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EESSONA

Tooelu parem kvaliteet koos t66hdive ja ettevbtluse edendamisega on Euroopa riikide
téohodive- ja sotsiaalpoliitika kesksed teemad. Tooelu parem kvaliteet eeldab muu kérval
té6andja ja tdotaja vaheliste tbhusamate ja otstarbekamate, vastastikuseid huve paremini
arvestavate t66suhete edendamist.

Meret6osuhe kujutab endast t66suhte eriomast vormi, mis meretd6 eripara ja Uhtse rah-
vusvahelise meretddturu ning uUhtsete rahvusvaheliste tédnormide olemasolu téttu nduab
mdningate erisuste-taienduste sisseviimist riigisiseste tdosuhete digusnormidesse.

Meret66 seadust valja tddtades ja 11. juunil 2014 vastu véttes pidi seadusandja arvestama
sellega, et seadus nuldisajastaks ja muudaks digusselgemaks kogu riigisisese meretdo-
suhete 6igustiku, samas oleks aga kooskélas Rahvusvahelise Té6organisatsiooni meret6d
konventsiooni (2006) ning kalandust66 konventsiooni (2007) normidega, samuti asjakohas-
te Euroopa Liidu Ndukogu direktiivide nduetega. Meret66 seaduse regulatsioon pidi looma
tugeva aluse selleks, et Eestil oleks véimalik meretdd konventsiooni ja kalandustéd kon-
ventsiooni (nr 188) ratifitseerida.

Teie ees olevad meretd6 seaduse selgitused aitavad avada tédnaste meret66 digusnormide
sisu ja eesmargid, péhjendada nende métet ja vajalikkust seadusesatete kohaldamist sil-
mas pidades. Loodetavasti on see raamat abiks neile, kes mis tahes tasandil ja eesmargil
puutuvad kokku meretd6 seaduse rakendamisega voi kellele see seadus pakub mingil poh-
jusel lihtsalt huvi.

Head lugemist!
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SISSEJUHATUS

SISSEJUHATUS

Meret66 konventsioon'

Rahvusvahelise Todorganisatsiooni (ILO)? otsust asuda looma fundamentaalset uut me-
rendusalast konventsiooni inspireeris eeskatt rahvusvaheliste meremeeste ja reederite or-
ganisatsioonide 2001. aasta Uhisresolutsioon, mida hiljem asusid laialdaselt toetama valit-
sused. Huviriihmad réhutasid, et laevandus “on esimene tdeline globaalne majandusharu,
mis nduab asjakohast laadi rahvusvahelist regulatiivset reageeringut — globaalseid norme,
mis on kohaldatavad kogu majandusharule”. ILO kutsuti Gles valja té6tama “dokumenti, mis
toob konsolideeritud teksti kokku nii palju olemasolevaid ILO dokumente, kui véimalik”. Uks
pdhjus, miks vdeti suund uue meretdd konventsiooni valjatédtamisele, oli asjaolu, et suur
arv olemasolevaid merel td6tamist reguleerivaid konventsioone, millest paljud olid vaga
detailsed, tegi riikidele nende ratifitseerimise ja kdigi normide taitmise tagamise keeruliseks.
Mitmed rahvusvahelised té0standardid ei olnud ajakohased ega peegeldanud enam tana-
paevaseid t006- ja elamistingimusi laeval. Lisaks oli tekkinud vajadus arendada t6husamat
normide taitmise tagamise ja nendega vastavusse viimise sUsteemi, mis aitaks kasutusest
korvaldada normidele mittevastavad laevad ning samal ajal haakuks Rahvusvahelise Mere-
organisatsiooni (IMO)? vastu voetud rahvusvaheliste normidega laevaohutuse ja turvalisuse
ning keskkonnakaitse kohta.

' Kattesaadav eesti keeles: http://www.tooelu.ee/UserFiles/Sisulehtede-failid/ Teemad/tooleping/
ILO%20meret%C3%B6%C3%B6%20konventsioonLPL.pdf, inglise keeles: http://www.ilo.org/dyn/
normlex/en/f?p=NORMLEXPUB:91:0::NO::P91_ILO_CODE:C186 ja vene keeles: http://www.ilo.org/
wemsp5/groups/public/---ed_norm/---normes/documents/normativeinstrument/wems_c186_ru.pdf.

2 Rahvusvaheline Té6organisatsioon (International Labour Organization, ILO) loodi 11. aprillil 1919,
kui I maailmasdjale 16pu teinud Pariisi rahukonverents kiitis sellise organisatsiooni loomise heaks. ILO
p&hikirja tdid &ra rahulepingu Xl peatiiki preambul ja artiklid 287—427. ILO on URO perekonda kuulu-
vatest eriagentuuridest (UNESCO, FAO, WHO, IMO, WIPO, WMO jt) vanim ja tdenaoliselt mdjukaim,
ainus rahvusvaheline organisatsioon maailmas, mis on spetsialiseerunud t66- ja sotsiaalsuhetele, ning
ainus, mille tdéoprintsiip tugineb kolmepoolsusel, s.o valitsuste, tédandjate ja ametithingute koostddl.
Hetkel on ILO-I 185 liiget. Eesti oli ILO liige aastatel 1921-1938 (jai vabatahtlikult kérvale) ning taasthi-
nes ILO-ga 153. likmena 13. jaanuaril 1992. ILO tegevsekretariaat Rahvusvaheline Té6buroo (Interna-
tional Labour Office, ILO) asub Genfis. ILO on Nobeli rahupreemia laureaat (1969).

3 Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (International Maritime Organization, IMO) asutati 1948. aasta
Genfi konventsiooniga eesmargil luua valitsustevaheline koostddmehhanism rahvusvahelise kauban-
dusega tegeleva ja laevandussektoriga seotud tehniliste kiisimuste reguleerimiseks, samuti selleks,
et ergutada ja holbustada selliste normide Uledldist kehtestamist, mis tagavad meresdiduohutuse, na-
vigeerimise tbhususe ja merereostuse valtimise ja kontrollimise. IMO peakorter asub Londonis. Eesti
Uhines IMO asutamiskonventsiooniga 11. veebruaril 1992.
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SISSEJUHATUS

Uue meretdd konventsiooni vastuvotmise (ks kdige olulisem pdhjus — voimalik, et pea-
pdhjus — peitus soovis astuda Uhtsete rahvusvaheliste normidega vastu kehvadele t66tin-
gimustele osal laevadel ja maarata laevapere liikmete sotsiaalsete tagatiste aktsepteeri-
tav miinimumtase. Laevadel, mis sbidavad selliste riikide lippude all, kes ei tunne piisavat
huvi oma voliala ja kontrolli vastu laevade Ule, té6tavad meremehed tihtipeale lubamatutes
tingimustes, mis kahjustavad nende heaolu, tervist ja ohutust, halvendades Uhtlasi uldist
meresdiduohutust. Arusaadavalt kasitavad norme ausalt jargivad, selleks olulisi ressursse
kulutavad riigid ja reederid normidele mittevastavate laevade kaitajaid meresdiduohutuse
ja laevapere liikmete heaolu arvelt kokkuhoidvate ettevdtjatena ning ei pea sellist olukorda
aktsepteeritavaks.

ILO (mere)konverentsi 94. istungjark vottis 23. veebruaril 2006. aastal Genfis vastu mere-
t60 konventsiooni. Haaletustulemus kujunes ILO praktikas erakordselt edukaks: 314 poolt,
mitte ainsamatki vastu ning neli erapooletut haalt kahe riigi esindajatelt.
Uus konventsioon satestab kaks pdhieesmarki:
« tagada laiaulatuslik uleilmne meremeeste biguste kaitse;
» kehtestada Uhetaoline manguvali riikidele ja reederitele, kelle hoolde on usaldatud
meremeestele inimvaarsete t66- ja elamistingimuste tagamine, kaitstes neid normi-
dele mittevastavate laevadega osutatava ebaausa konkurentsi eest.

Konventsioon kavandati esmajoones moéttega, et sellest tuleb globaalne digusdokument,
millest saaks joustudes rahvusvahelise kvaliteetlaevanduse regulatsioonkorra “neljas sam-
mas”, mis tdiendab IMO selliseid vtmekonventsioone nagu rahvusvaheline konventsioon
inimelude ohutusest merel (SOLAS 1974/1978) koos parandustega*, meremeeste vélja-
oppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvaheline konventsioon (STCW 1978)
koos parandustega® ning rahvusvaheline konventsioon merereostuse valtimiseks laevadelt
(MARPOL 1973/1978) koos parandustega®. Meret66 konventsioonis satestatakse lilemaa-
ilmsed miinimumnduded, tagamaks kdigi meremeeste digus vahemalt rahuldavatele elu- ja
téotingimustele sdltumata nende kodakondsusest ja laeva lipuriigist ning loomaks koigile
vordsed konkurentsitingimused.

ILO meret66 konventsioon konsolideeris 68 rahvusvahelist merendusalast konventsiooni
ja soovitust (neist 38 konventsiooni ja Uks protokoll), mis olid vastu voetud aastatel 1920—
1996. Uue formaadiga uus rahvusvaheline meret66 konventsioon (millel erandlikult puudub
ILO konventsioonidele tavaparane jarjekorranumber, leppides vaid lihendiga MLC) kogus

4 SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea), joustus Eesti Vabariigi suhtes
16. martsil 1992.

5 STCW (International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Sea-
farers), joustus Eesti Vabariigi suhtes 29. novembril 1995.

6 MARPOL (International Convention for the Prevention of Pollution from Ships), jdustus Eesti Vaba-
riigi suhtes jargmiselt: lisa | — 16. martsil 1992; lisa Il — 16. martsil 1992; lisa Ill — 18. novembril 1992;
lisa IV — 27. septembril 2003; lisa V — 18. novembril 1992; lisa VI — 18. oktoobril 2005.

12



SISSEJUHATUS

endasse peaaegu koik ILO kehtivad merenduse rahvusvahelised todstandardid, kasutades
seejuures vajadusel nende ajakohastamist nii tingimuste satestamist kui diguskeelt silmas
pidades.

Meret66 konventsioon kehtestab ulatuslikud miinimumndéuded meremeeste td6tegevuse
peaaegu koigi tingimuste kohta. Konventsioon satestab muu hulgas nduded meremehe
meretdodlepingule, todtasule, t00- ja puhkeajale, puhkusele, laeva elu- ja puhkeruumidele
ning mehitusele, toitlustamisele, tervise- ja sotsiaalkaitsele, to6tervishoiule ja -ohutusele
jne. Konventsiooni satted tdhustavad laevapere liikme t66- ja elamistingimuste jarelevalvet
ning sellega seonduvalt lipu- ja sadamariigi jarelevalvekohustusi.

Kdnesolev konventsioon kujutab endast rahvusvahelist kokkulepet (valislepingut) mere-
meeste t06- ja elamistingimuste kohta laeval. Konventsiooni kohaldatakse kdigile majan-
dustegevuses (s.o tulu saamise eesmargil) osalevatele laevadele, valja arvatud laevad,
mis sdidavad sisevetes, kaitstud vetes voi nendega vahetult piirnevates vetes ja aladel, kus
kehtib sadamakord. Samuti ei kohaldata konventsiooni kalalaevade, sdjalaevade, mere-
abivahendite ja traditsioonilise ehitusega laevade (nagu naiteks lodjad, daud voi dZonkid)
suhtes.

ILO meretd66d konventsioon jéustus ja omandas kindla koha rahvusvahelises diguses
20. augustil 2013. aastal parast seda, kui tapselt aasta varem taitus konventsiooni jous-
tumise eeltingimus — selle ratifitseerimise olid registreerinud 30 ILO liiget’, kelle laevade
kogumahutavus Ulletas 33% piiri (oli ca 60%) maailma laevade kogumahutavusest. Need
30 ILO liiget olid Libeeria, Marshalli saared, Bahama, Panama, Norra, Bosnia ja Hertsego-
viina, Hispaania, Horvaatia, Bulgaaria, Kanada, Saint Vincent ja Grenadiinid, Sveits, Benin,
Singapur, Taani, Antigua ja Barbuda, Lati, Luksemburg, Kiribati, Holland, Austraalia, Saint
Kitts ja Nevis, Tuvalu, Togo, Poola, Belau, Rootsi, Kiipros, Vene Foderatsioon ning Filipiinid.

Meret66 konventsioon on rahvusvaheline digusakt, mida ei kohaldata laevade, reederite
vOi meremeeste suhtes otse. See ei ole otsekohaldatav digusakt. Nagu rahvusvahelise
biguse tava ette naeb, tugineb kohaldamine riigipoolsel digusakti ratifitseerimisel ja selle
rakendamisel riigisiseste digusnormide v6i muude riigile tavaparaste meetmete kaudu (sh
kollektiiviepingud). Reederile, laevale vdi meremeestele kohaldatakse seejarel riigisisest
Oigust véi muid asjakohaseid riigisiseseid meetmeid. Meret6d konventsioon kehtestab mii-
nimumnormid, mida koik selle ratifitseerinud riigid on kohustatud taitma.

Meret66 konventsiooni VIII artikli 1dige 2 Utleb sénaselgelt: “Konventsioon on siduv sellele
Rahvusvahelise To6organisatsiooni liikmele, kelle ratifitseerimiskirja on peadirektor regist-
reerinud.” Seejarel konventsioon jdustub liikme suhtes paeval, mil tema ratifitseerimiskirja
registreerimisest on médédunud kaksteist kuud.

7 ILO oigusaktides ja praktikas kasutatakse mdistet “lige” (mitte “likmesriik”), mis viitab ILO liikmeks
olevale riigile.
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Kdnesolev konventsioon on liigendatud kolme pdhiossa:
1) artiklid, mis kehtestavad meret6d Uldisemad ja laiemad pdhimdtted ning kohustu-
sed;
2) eeskirjad, mis kasitlevad meremehe t66- ja elamistingimuste kohustuslikke p&hindu-
deid Uldisemas eesmargistatud laadis;
3) koodeks, mille A-osa sisaldab detailseid kohustuslikke standardeid ja B-osa soovi-
tuslikke suuniseid meremehe t66- ja elamistingimuste kohta.

Riigid, mis ratifitseerivad meret66 konventsiooni, peavad vastu votma asjakohased riigisi-
sesed digusaktid voi rakendama muid, riigisisesele tavale vastavaid meetmeid, tagamaks
et eeskirjades satestatut kohaldatakse nii, nagu seda naevad ette vastavad normid. Sada-
mariigi jarelevalveametnikud ei hinda koodeksi B-osa satete kohaldamist, hindamise alla
kaivad eeskirjad ja standardid.® B-osa satted on soovituslikuks ja suunavaks abiks riikidele
oma vastava riigisisese diguse kujundamisel, ehkki ILO jarelevalveorganid véivad riikide
kéaest alati selgitusi kisida selle kohta, mis pdhjusel nad ménda B-osa satet oma digusesse
Ule ei vota.

8 Konventsiooni artikli V 16ige 7 sisaldab uliolulise klausli, mida sageli kutsutakse “ei-enam-sood-
sat-kohtlemist” klausliks. (“Liige taidab selle konventsiooni alusel véetud kohustusi viisil, mis tagab,
et laevu, mis s6idavad mone sellise riigi lipu all, mis ei ole konventsiooni ratifitseerinud, ei kohelda
soodsamalt kui konventsiooni ratifitseerinud riigi lipu all séitvaid laevu.”) Satte méte ei seisne milleski
muus, kui vordsete véimaluste loomises meretdd sfaéris. Praktikas seondub kénesolev klausel ees-
katt sadamariigi kontrolliga meret6d konventsiooni eeskirja 5.2.1 alusel seoses laevadega, mis sdida-
vad valisriigi lipu all ja kulastavad konventsiooni ratifitseerinud riigi sadamat. Teisisénu tdhendab see
seda, et Uksnes sadamariigid, kes on meretd6 konventsiooni ratifitseerinud, saavad diguse teostada
konventsioonijargset kontrolli valisriigi lipu all sditva laeva Ule ja kontrollida Uksikasjalikult laevu ning
rakendada vajadusel sanktsioone ka nende suhtes, kelle riik ei ole konventsiooni ratifitseerinud ja kes
konventsiooni néudeid ei taida. Selletaoline Idhenemine, mis ei lange kokku ILO tavaparase ratifitsee-
rimata konventsiooni praktilise kohaldamise kasitlusega, tugineb IMO resolutsiooni A.787(19) jaol 1.5
sadamariigi kontrolli kohta: “Kdik osapooled peaksid pdhimdtteliselt rakendama k&esolevates juhistes
kehtestatud protseduure mitteratifitseerinud riikidele ja ratifitseerinud riikidele ning ratifitseerinud riikide
laevadele, mis oma suuruse tottu ei oma dokumente, mida néuab 2006. aasta meret6d konventsioon,
tagamaks et neil laevadel viiakse labi samavaarne inspekteerimine ja kohaldatakse samavaarse tase-
mega meremeeste t66- ja elamistingimusi (sh meremeeste digused). Meremeeste t66- ja elamistingi-
mused neil laevadel peaksid sobituma 2006. aasta meretd6 konventsiooni satete eesmargiga; vastasel
juhul tuleks laev allutada sellistele nGudmistele, mis on vajalikud selleks, et saavutada 2006. aasta
meretd6 konventsiooniga vorreldav tase.” Samalaadset Idahenemist peegeldab ka Pariisi memorandum
sadamariigi kontrolli kohta.
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Kalandust66 konventsioon®

T66 kalandussektoris erineb dige mitmes méttes t60st muudes majandussektorites. Kala
ja mereressursside pluk leiab aset sageli tdsiseid valjakutseid pakkuvas merekeskkonnas.
On maistetav, et kui ilmastikuolud on karmid ja plugioperatsioonid ise toovad endaga kaa-
sa mitmeid riske, voib t66dnnetuste ja -surmade maar kujuneda kdrgeks. Mitmes riigis on
kalapluk koige ohtlikum tegevusala lldse. Kalaplilik on vaga pikkade traditsioonidega te-
gevusala. Uks neist maailmas valitsevatest traditsioonidest on mitte maksta kalurile kindlat
téo6tasu, vaid tasuda talle séltuvalt tema pulgiosast, mis (kuigi kaluri jaoks teatud eelistega)
vOib pbhjustada vaga pika té6aja ning tahtmise jddda merele kala ptiildma mis tahes ilma-
ga, seega ka suuremaid riske ja rohkem dnnetusi. Paljud kalurid, Ghteaegu nii omanikud
kui kaitajad, elavad sageli korvalistes kogukondades, mis pakuvad vaga piiratud voimalusi
muuks t60ks. Tdsiseks kalandussektori probleemiks on laste t66 kasutamine — mones Ida-
Aafrika riigis Uletab laste t66hdive kalandussektoris 40%.

Uleilmastumine on kalandussektorit véga tugevalt méjutanud, mist&ttu kalurite digusi tuleb
jarjekindlalt edendada ja kaitsta. Rahvusvahelise Tédorganisatsiooni ja URO Toidu- ja P6l-
lumajandusorganisatsiooni hinnangul leiab 7% surmaga I6ppenud t66dnnetustest maail-
mas aset just kalandussektoris, kuigi sektor moodustab alla 1% maailma kogu t66hdivest'®.
Toddvigastust voi -surma pdhjustava dnnetuse risk on kalapiitigi sektoris 2,4 korda suurem
kui Euroopa Liidu kdigis todstusharudes keskmiselt. Oma ca 355 000 t66tajaga hdlmab
kalandus vahem kui 0,2% Euroopa Liidu to6tajatest. Seevastu on kalandussektor oluline
toohodiveallikas ménes liikmesriigis (Kreeka 1,5%) ja piirkonnas (Galicia, Hispaania 3%) voi
rannikukogukondades (naiteks Killybegs, lirimaa 68%)."

ILO haldusndukogu vottis 2002. aasta martsis vastu téhtsa otsuse votta peakonverentsi
92. istungjargu (2004) paevakorda punkt, mis kasitleb laiaulatuslikku normi (konventsioon,
mida taiendab soovitus) t60 kohta kalandussektoris.

ILO kalandustdd konventsiooni ja samateemalise soovituse ettevalmistamine 2004—2005.
aastal paadis konventsiooni ebadnnestunud (sai ILO pdhikirjaga ettenahtust vahem poolthaa-
li selle vastuvétmiseks) vastuvdtukatsega 2005. aasta juunis ILO peakonverentsi jarjekord-
se istungjargu ajal. Selline sindmus on ILO praktikas vaga erakordne. PShjus — té6andjate

9 Kattesaadav eesti keeles: http://www.tooelu.ee/UserFiles/Sisulehtede-failid/Teemad/tooleping/
C188%20(kalandust%C3%B6%C3%B6)%20LPL%20t%C3%B5Ige.pdf, inglise keeles: http://www.
ilo.org/dyn/normlex/en/f?p=NORMLEXPUB:12100:0::NO::P12100_ILO_CODE:C188 ja vene kee-
les: http://www.ilo.org/wecmsp5/groups/public/---ed_norm/---normes/documents/normativeinstrument/
wcms_c188_ru.htm.

1 JRO Toidu- ja P&llumajandusorganisatsiooni hinnangul téétab maailma kalandussektoris ca 58
miljonit inimest (ligikaudu 15% nendest naised), neist Ule 38 miljoni on merel té6tavad kalurid, kellest
vahemalt 15 miljonit td6tavad kalalaeva pardal taistodajaga. Kokku pldidsid maailma merepuugikalurid
2012. aastal ligi 80 miljonit tonni kala, mille mudgihind kiindib 100 miljardi USA dollarini.

" Kattesaadav inglise keeles: http://europa.eu/rapid/press-release_IP-12-493_en.htm?locale=en.
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riihma Uksmeelne vastuseis konventsiooni vastuvotmisele, sellega liitusid paljude valitsus-
te (eeskatt Aasia ja Aafrika riikide) esindajad. Hoopis hoolikama eelt6dga ja laiaulatuslike
eelnevate kolmepoolsete konsultatsioonidega ettevalmistatud teine katse 2007. aasta ILO
peakonverentsi istungjargu kaigus andis selge poolthdalteenamusega tulemuseks kalan-
dustd6 konventsiooni (nr 188) ja 6iguslikult mittesiduva kalandust66 soovituse (nr 199) vas-
tuvbtmise (konventsioon: 437 poolt, 2 vastu, 22 erapooletut haalt). Uued rahvusvahelised
toostandardid vaatasid Ule ja asendasid viis varasemat ILO tédstandardit kalandussektori
kohta.'? Lisaks rahvusvahelistele toostandarditele voeti 2005. aastal vastu neli resolutsioo-
ni'®, toetamaks kalandust66 konventsiooni propageerimist, ratifitseerimist ja tdhusat raken-
damist.

Kalandust66 konventsiooni ja soovituse eesmark on tagada kaluritele inimvaarsed to6tin-
gimused kalalaevadel, mis rahuldavad asjakohaseid miinimumnd&udeid seoses kalurite t606-
tingimuste, majutuse ja toitlustuse, tervisekaitse, tootervishoiu ja -ohutuse, sotsiaalkaitse
ning jarelevalvega kalurite t66- ja elamistingimuste Ule. Kooskdlas ILO aluspdhimotetega
lahtuvad nimetatud rahvusvahelised t66standardid tésiasjast, et kalurid vajavad oma t66-
valdkonna ning t66- ja elamistingimuste eripara téttu erikaitset.

Euroopa Komisjon osales aktiivselt ILO kalandust6d konventsiooni valjatddtamises ja vas-
tuvbtmises, toetades konventsiooni kiiret jdustamist ja tdhusat rakendamist Euroopa Liidu
riikides. Sellel eesmargil vottis Euroopa Liidu Néukogu 7. juunil 2010 vastu otsuse' kalan-
dustdd konventsiooni kohta, tehes liikkmesriikidele ettepaneku ratifitseerida see konvent-
sioon soovitatavalt enne 31. detsembrit 2012."

Kalandust66 konventsioon joustub 12 kuud parast seda, kui selle on ratifitseerinud ILO
kimme liiget, kellest kaheksa on rannikuriigid. Kuna praeguseks on konventsiooni ratifit-
seerinud vaid ILO viis liiget (Argentiina, Bosnia ja Hertsegoviina, Maroko, Léuna-Aafrika
Vabariik, Kongo), ei ole konventsioon veel jdustunud.

2 Ule j&eti vaatamata 1966. aasta kalurite paddevustunnistuse konventsioon (nr 125) ja 1966. aasta
kalurite kutsedppe soovitus (nr 126).

3 Kattesaadavad: http://www.ilo.org/public/english/standards/relm/ilc/ilc96/pdf/pr-12.pdf.

4 Euroopa Liidu Noukogu 07.06.2010 otsus, millega volitatakse liikmesriike ratifitseerima Euroopa
Liidu huvides ILO 2007. aasta kalandustd6 konventsiooni, on kattesaadav: http://eur-lex.europa.eu/
legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:32010D0321&from=EN.

5 Euroopa Liidu Néukogu 07.06.2007 otsus, millega volitatakse liikmesriike ratifitseerima Euroopa
Uhenduse huvides ILO 2006. aasta meretdd konventsiooni, on kéttesaadav: http://eur-lex.europa.eu/
legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:32007D0431.
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Direktiiv 2009/13/EU"® ja meret66 konventsioon

Euroopa Komisjon osales aktiivselt ILO meret66 konventsiooni véaljatdétamises ja vastuvot-
mises, toetades selle Kiiret joustamist ja tdhusat rakendamist Euroopa Liidu riikides. Sellel
eesmargil vottis Euroopa Liidu Noéukogu 7. juunil 2007. aastal komisjoni ettepanekul vastu
otsuse'’, millega volitatakse likmesriike ratifitseerima meretéd konventsioon Euroopa Liidu
huvides soovitatavalt enne 31. detsembrit 2010. Otsuses 6eldakse, et likmesriigid peaksid
tegema jbupingutusi sammudeks, mis on vajalikud konventsiooni ratifitseerimiskirjade ule-
andmiseks niipea, kui voimalik.

Komisjon on oma sellekohastes péhjendustes tddenud, et meremajandus toimib tlemaailm-
ses kontekstis. Suurenev majanduslik Uleilmastumine ja t66j6u rahvusvahelistumine koos
moningatel juhtudel 6igusaktide ebapiisava taitmise tagamisega on vahendanud olemas-
olevate rahvusvaheliste normide tdhusust, méjutanud mereohutust kogu maailmas ning on
Uheks pdhjuseks, miks ebavdrdsus meremeeste elamis- ja té6tingimustes on jarsult suure-
nenud. Euroopa Liit toetab tehtavaid jdupingutusi tugevdamaks rahvusvahelist reguleerivat
bigusraamistikku, mille tulemusena on vastu véetud meret66 konventsioon. Konventsiooni-
ga kehtestatud uued rahvusvahelised normid on olulised Euroopa Liidu sise- ja valispoliiti-
ka, sotsiaalnormide ajakohastamise ja tdiustamise seisukohast, kuna need konsolideerivad
ja nlildisajastavad olemasolevat rahvusvahelist t60digust paljudes erivaldkondades, luues
nduete jargimise ja taitmise tagamise eeskirjade tervikliku kogumi. Meret66 konventsiooni
nduete jargimist ja taitmise tagamist kasitlevate satete rakendamine on oluline vdrdsete
tegutsemistingimuste loomiseks maailma meretranspordis’®.

Meret66 konventsiooni vastuvdtmisega seoses vottis Euroopa Liidu ndukogu 2009. aastal
vastu direktiivi 2009/13/EU, millega rakendatakse Euroopa meretranspordisektori reederi-
te ja ametitihingute esindusorganisatsioonide sdlmitud kokkulepet meret66 konventsiooni
kohta ning muudetakse ndukogu direktiivi 1999/63/EU, mis sisaldab partnerite varasemat
kokkulepet meremeeste tddaja kohta. Kokkuleppe sélmimisega soovisid pooled aidata kaa-
sa inimvaarsete t66- ja elamistingimuste ning vordsete véimaluste loomisele maailma me-
remajanduses.

6 Kattesaadav eesti keeles: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L
0013&from=ET, inglise keeles: http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009
LO013&from=ET.

7 Euroopa Liidu Noukogu 07.06.2007 otsus, millega volitatakse liikmesriike ratifitseerima Euroopa
Uhenduse huvides ILO 2006. aasta meretéd konventsiooni, on kattesaadav: http://eur-lex.europa.eu/
legal-content/ET/TXT/?uri=CELEX:32007D0431.

8 Komisjoni teatis ndukogule, Euroopa Parlamendile, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele “Sotsiaaldigusliku raamistiku Umberhindamine eesmargiga luua Euroopa Liidus
rohkem ja paremaid t66kohti merenduse valdkonnas” (asutamislepingu artikli 138 16ike 2 kohane sot-
siaalpartneritega Uhenduse tasandil konsulteerimise esimene etapp).
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Direktiiv 2009/13/EU inkorporeerib Euroopa Uhenduse digusesse meretéd konventsiooni
satted, mis kasitlevad meremeeste tervisekontrolli, puhkust, koolitust ja kvalifikatsiooni, t606-
lepinguid, tagasiséitu kodumaale, elamistingimusi, toitlustamist, meditsiiniabi laeval ja maal
jne. Sisuliselt vétab direktiiv enamasti sdna-sdnalt lGle peaaegu kbik meretd66 konventsioo-
nist tulenevad olulisemad nduded. Erandina on valja jaetud vaid méned Uksikud teemad,
sealhulgas laevapere liikmete téovahendus.

Nimetatud direktiiv jdustus samaaegselt meretdd konventsiooni jdustumisega, mis tahen-
dab, et see leidis samuti aset 20. augustil 2013, kusjuures Euroopa Liidu liikmesriigid pidid
direktiivi téitmiseks vajalikud digusnormid ule votma hiljemalt 12 kuu jooksul parast direktiivi
joustumist, s.o 20. augustiks 2014.

Meretdé ja kalandust66 konventsioonide ratifitseerimine ning meret66 seadus

Eesti on Euroopa Komisjoni poliitikat meret66 konventsiooni ja kalandustéd konventsiooni
laialdaseks ratifitseerimiseks Euroopa Liidu riikides toetanud oma seisukohtades Euroopa
Liidu merenduspoliitika kohta. Eesti ILO ndukogu vbttis 2009. aastal vastu seisukoha, mil-
lest lahtuvalt alustati ettevalmistuste tegemist meret66 konventsiooni ja kalandust6d kon-
ventsiooni ratifitseerimiseks nende paralleelmenetluse teel.

2010. aastal algasid Sotsiaalministeeriumis konsultatsioonid sotsiaalpartnerite ja teiste
huvigruppide vahel meretdd valdkonnas. Konsultatsioonide eesmark oli arutada kehtiva
biguse kooskdlla viimist meret6é konventsioonis ja kalandustdd konventsioonis esitatud
nduetega. Samal aastal moodustati Sotsiaalministeeriumi eestvedamisel mere- ja kalan-
dust6o téorihm, mille eesmark oli analllsida riigisisese diguse harmoneerimise vdimalusi
meretdd konventsioonis ning kalandust6d konventsioonis satestatud néuetega. T6Orihm
juhindus pohimdttest, et riigisisese diguse kooskdlla viimine konventsioonides satestatuga
v@imaldab nende rahvusvaheliste digusaktide hilisemat ratifitseerimist.

Meretoo seaduse eelndu valmistas ette Sotsiaalministeerium. See voeti seadusena vastu
11. juunil 2014 ja jéustus 1. juulil 2014.
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§1 ULpsATTED 1. ptk

MERETOO SEADUS"

1. peatiikk
ULDSATTED

§ 1. Seaduse reguleerimisala
Kéesolev seadus reguleerib té6tamist laeval, mereté6suhteid, laeval té6tavate
isikute téévahendust, riigi iilesandeid meret66 valdkonna korraldamisel, jérele-
valvet meretéosuhete (ile ja vastutust seaduse néuete rikkumise eest.

1. Meretdd seaduse (edaspidi MT66S) § 1 maaratleb reguleerimisalana laevapere liikme
té6tamise laeval, meretddsuhted ja td6vahenduse, riigi Ulesanded meretdd korraldamisel,
jarelevalve meretddsuhete Ule ja vastutuse seaduse nduete rikkumise eest. Seaduse re-
guleerimisala langeb kokku sellega, mida peavad oluliseks nii ILO meret66 konventsioon
kui ka kalandust6d konventsioon (nr 188), samuti pohimdtteliselt meretéé konventsiooni
suunad iile vétnud Euroopa Liidu Néukogu direktiiv 2009/13/EU.

2. Riigi Ulesanne meretdd korraldamisel on eelkdige meditsiinilise kaugkonsultatsiooni
(s.o raadio, satelliitside jmt kaudu) korraldamine (MT66S § 32 I6ige 7), kohustus korraldada
teatud juhul laevapere liikkme kojusdit (MTO6S § 60), meretdotunnistuse, ajutise meretoo-
tunnistuse ja kalandusté6tunnistusega seonduv (MTA6S §-d 63—64). Vastavate tunnistuste
valjaandmise menetlust ja nende tunnistuste vormi reguleerib mereséiduohutuse seadus
MT60S-ga tehtud muudatuste (uued satted § 113, §-d 11'“—§ 11'") kaudu. Samuti reguleeri-
vad §-d 73 ja 74 riiklikku jarelevalvet ning §-d 75-80 vastutust.

3. Seaduse reguleerimisala satestamise méte seisneb vajaduses esitleda Uksikasjalikult
selle seadusega reguleeritavat teemaderingi, tagamaks parem arusaadavus seaduse mdt-
test ja eesmarkidest.

% Euroopa Liidu digusdokumendid, millel kdesolev seadus tugineb ndukogu direktiivile 1992/29/
EMU ohutuse ja tervishoiu miinimumnéuete kohta, et osutada paremaid raviteenuseid laevadel
(EUT L 113, 30.04.1992, |k 19-36); ndukogu direktiivile 1999/63/EU, milles kasitletakse Euroo-
pa Uhenduse Reederite Uhingu (ECSA) ja Euroopa Transporditdotajate Ametiiihingute Liidu (FST)
sblmitud kokkulepet meremeeste tédaja korralduse kohta (EUT L 167, 02.07.1999, Ik 33-37);
ndukogu direktiivile 2009/13/EU, millega rakendatakse Euroopa Uhenduse Reederite Uhingu (ECSA)
ja Euroopa Transporditdotajate Ametitihingute Liidu (FST) sdlmitud kokkulepet 2006. aasta meretd6-
normide konventsiooni kohta ja muudetakse direktiivi 1999/63/EU (ELT L 124, 20.05.2009, Ik 30-50).
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§ 2. Seaduse kohaldamisala

(1) Kdesolevat seadust kohaldatakse té6tamisele Eesti laevakinnistusraamatus-
se voi laevapereta prahitud laevade registrisse kantud laeval (edaspidi laev).

(2) Kédesolevat seadust kohaldatakse todlilesannete téditmisele renditééna ka
kédesoleva paragrahvi lbikes 1 nimetamata laeval, kui té6andja on Eestis regist-
reeritud juriidiline isik ning laevapere liige on Eesti rahvastikuregistri objekt.

(3) Kéesolevat seadust ei kohaldata t66tamisele alla 24 meetri pikkusel kalalaeval.

(4) Kdesoleva seaduse § 18 I6ike 1 punkti 5, § 26 I6ike 1 punkti 4, § 34 lbiget 3 ja
§ 62 ei kohaldata té6tamisele lile 24 meetri pikkusel kalalaeval.

(5) Vaidluse, kas laeva suhtes kohaldatakse kdesolevat seadust, lahendab kohtu-
véliselt Veeteede Amet, konsulteerides reederite ja laevapere liikmete esindus-
organisatsioonidega.

(6) Kédesoleva seaduse § 32 I6iget 7 kohaldatakse kdigile merel viibivatele laeva-
dele, s6ltumata kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud laeva registreerin-
gust voi laeva lipuriigist.

(7) Kdesoleva seaduse §-e 19, 28 ja 29 ei kohaldata té6tamisele laeval, mida kasu-
tatakse lootsiteenuse osutamiseks.

1. MT66S § 2 eesmérk on maaratleda selle seaduse kohaldamisala ja kohaldamise uld-
pohimdtted kooskdlas ILO meret6d konventsioonist, ILO kalandust6d konventsioonist
(nr 188) ja Euroopa Liidu néukogu direktiivist 2009/13/EU tuleneva kohaldamisala ja iild-
pohimdtetega.

2. Uhinenud Rahvaste Organisatsiooni merediguse konventsioon (1982)% satestab artik-
lites 91 ja 92 Uldp&himdtte, mille jargi riik kehtestab laeva oma riikkondsusesse votmise,
oma territooriumil registreerimise ja oma lipu all séitmise tingimused. Laeval on selle riigi
riikkondsus, kelle lipu all tal on digus sdita. Riik annab laevale, millele ta on andnud &iguse
sbita oma lipu all, asjakohased dokumendid. Uldjuhul on Uhe riigi lipu all séitvad laevad
avamerel viibides selle riigi ainujurisdiktsiooni all, kui rahvusvaheliste lepingutega ei ndhta
ette teisiti. Reisi valtel vdi kllastatavas sadamas viibides ei tohi laev oma ahtrilippu (naitab
laeva riikkondsust) vahetada, vélja arvatud juhul, kui omanik vahetub vdi tehakse registri-
muudatus. Kui laev sbidab kahe vdi mitme riigi ahtrilipu all ja kasutab neid oma huvidest
lahtuvalt, ei saa see kuuluda ihegi kbnesoleva riigi riikkondsusesse ning seda voib kasitada
riikkondsuseta laevana. Siinjuures on asjakohane ara markida, et laev voib olla registree-
ritud paralleelselt kahe riigi laevaregistris, mis aga ei anna digust kanda nende kahe riigi
lippu korraga. Nimelt laeva ilma laevapereta prahtimise korral teise riigi isikule (prahtijale)
on voimalik sellel teise riigi prahtijal teatud tingimustel ajutiselt peatada selle laeva esmase
registreerimise riigi ahtrilipu kandmise digus (kooskdlastatult laeva omaniku ja selle riigi
padevate esindajatega) ja siis heisatakse laevale prahtija asukohariigi lipp peale selle laeva
ajutist registreerimist selle teise riigi vastavas registris.

20 Kattesaadav eesti keeles: https://www.riigiteataja.ee/akt/911675.
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Selle konventsiooni (artikli 94 16ike 2 punkt a) jargi peab riik pidama registrit, mis sisaldab
tema lipu all séitvate laevade nimesid ja muid andmeid, vélja arvatud laevad, millele nende
vaiksuse tottu ei kohaldata tldtunnustatud rahvusvahelisi eeskirju.

3. Kaesoleva seaduse § 2 I16ike 1 kohaselt kohaldatakse MT60S to6tamisele Eesti laeva-
kinnistusraamatusse vdi laevapereta prahitud laevade registrisse kantud laeval. Laevakin-
nistusraamatusse kandmist reguleerib laeva asjadigusseadus, satestades §-s 4 pdhimot-
te, et laevakinnistusraamat koosneb laevade ja ehitatavate laevade registrist ning seda
peetakse kinnistatud laevade ja nendega seotud asjadiguste kohta. Laevakinnistusraama-
tut peetakse vastavalt laeva asjadigusseadusele (edaspidi LAOS) ning laeva lipudiguse
ja laevaregistrite seadusele (edaspidi LaevaRS). Riigi haldusilesandeid taitvate laevade
registreerimisega eraldi registrisse (laevaraamatusse, nuud riigihaldusilesandeid taitvate
(RHUT) laevade andmekogu) tehti algust 1992. aastal, kui Veeteede Ameti peadirektori
kaskkirjaga taasasutati Eesti Vabariigi laevaraamat. Riigihaldusulesandeid taitvad lae-
vad, mis ei ole kantud laevakinnistusraamatusse, ei pea jargima MT60S satteid. LaevaRS
2005. aastal vastu vdetud muudatusega (§ 30) peetakse laevade ja ehitatavate laevade
kohta eraldi registrit. Laevaregister ja ehitatavate laevade register moodustavad laevakin-
nistusraamatu. Samuti peetakse Veeteede Ametis eraldi registrit Eesti prahtijate poolt ilma
laevapereta prahitud?' laevade kohta, millel on digus kanda Eesti lippu laeval ahtrilipuna.
LaevaRS § 31 I6ike 1 alusel kantakse laevaregistrisse merelaev, mis selle seaduse jargi
peab kandma voi vdib kanda Eesti riigilippu ning mille Gldpikkus on vahemalt 12 meetrit.
Samuti kantakse laevaregistrisse vahemalt 12 meetrit pikk siseveelaev, mille omanik on
fulsiline isik elukohaga Eestis voi Eesti juriidiline isik. Purjejahtlaev voi kaater tuleb kanda
laevaregistrisse, kui tema Uldpikkus on vahemalt 24 meetrit. Omaniku soovil véib laevare-
gistrisse kanda ka merelaeva ja siseveelaeva, mis on eelnevalt toodud Uldpikkusest lUhem
(LaevaRS § 31 I6ige 2). Alates 03.02.2015 peab laevakinnistusraamatut Tartu Maakohtu
kinnistusosakond. Laevapereta prahitud laevade registrit peab Veeteede Amet.

LaevaRS § 5 kohaselt on merelaev laev, mis on mdeldud meresdidus kasutamiseks, ja
siseveelaev siseveel sdiduks mdeldud laev.

4. LaevaRS § 24 16ige 2 reguleerib valismaa laeva digust kanda Eesti riigilippu. Vahemalt
12 meetrit pikk merelaev voib laeva prahtija taotlusel ja Veeteede Ameti valjastatud ajutise
liputunnistuse alusel kanda Eesti riigilippu, kui:

1) laeva prahtija kuulub LaevaRS §-s 1 loetletud isikute ringi;

2) laev on prahitud ilma laevapereta oma nimel kasutamiseks;

3) laeva omanik on ndus lipu vahetamisega;

4) laeva suhtes kehtinud 6igus ei keela Eesti riigilipu kandmist.

21 Laeva prahtimine on aritehing Uhelt poolt laevaomaniku vdi laeva valdaja ja teiselt poolt laeva ka-
sutaja vahel, mille korral annab Uks lepingupool (prahileandja) teisele kasutada tema omanduses voi
valduses oleva aluse kauba vdi reisijate vedamiseks teatud kindlaks merereisiks v&i kokkulepitud pe-
rioodiks. Teine lepinguosaline (prahtija) tasub laevaomanikule vdi valdajale kokkulepitud summa aluse
kasutamise eest.
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5. MT606S kohaldatakse merelaevadele, mis on registreeritud Eesti ettenahtud registris
ja kannavad Eesti riigilippu ahtrilipuna (laeva riikkondsuse naitaja) ning mille Gldpikkus
on vahemalt 12 meetrit. Siiski kdigi laevakinnistusraamatusse kantud laevade osas siiski
MTGOS ei kohaldata. Eesti laevaomanik voib laeva prahtida ilma meeskonnata vélismaa
isikule, mis on tavaparane éaritegevus kaubanduslikus meresdidus. Kui selline Eesti lae-
va ilma meeskonnata prahtimine kestab vahemalt Uks aasta, siis vdib taotleda selle laeva
kandmist teise riigi registrisse (nn paralleelne registreerimine laeva ilma lavapereta prahitud
lepingu alusel, s.0 samasisuline laeva valismaale registreerimine vastupidiselt sellele, mida
reguleerib eespool margitud LaevaRS § 24 I6ige 2 Eestis valismaa laeva registreerimise
kohta). Sellisel juhul kaotab see laev diguse kanda Eesti riigilippu ahtrilipuna, st see ei ole
ajutiselt selle valismaa registreerimise ajal Eesti laev. Seega ei laiene sellele laevale ka
MT606S satted kohustuslikus korras. Sellest tulenevalt margime ara, et MTO6S § 2 16ige 1 ei
ole absoluutselt kehtiv igas olukorras, sest Eesti laevakinnistusraamatusse kantud laevale
ei pea kohaldama MT66S satteid, kui sellel laeval ei ole digust kanda Eesti lippu ahtrilipuna,
s.0 olukorras, kus see laev on ilma laevapereta valismaa isikule prahitud. Selline eriolukord
MT60S kohaldamata jatmise osas on ka sisuliselt pdhjendatud, sest ei saa nduda laeva
ilma laevapereta prahitud valismaa isikult MT06S kohaldamist, kui laev kannab ajutiselt tei-
se riigi ahtrilippu ja tema poolt laevale t6dle palgatud laevaperel ei ole mingit seost Eestiga.
MT66S kohaldatakse samuti siseveelaevadele, mille omanik on fuisiline isik elukohaga
Eestis voi Eesti juriidiline isik ning mis on vahemalt 12 meetrit pikad.

Nagu eespool deldud, véib omaniku soovil kanda laevaregistrisse ka merelaeva ja si-
seveelaeva, mis on ette nahtud laeva Uldpikkusest lihem, ent seejuures tuleb arvestada,
et sellisel laeval to6tavate isikute suhtes kohaldatakse MT66S. Selle seaduse kohaldamis-
alasse kuuluvad ka laevapereta prahitud laevade registrisse kantud laeval t66tavad isikud,
mis tdhendab, et seadust kohaldatakse vahemalt 12 meetri pikkustele valismaistele mere-
laevadele, mis on kantud laevapereta prahitud laevade registrisse.

Kaesoleva seadusega seoses on oluline réhutada, et selle seaduse kohaldamisala on
mdnevdrra laiem kui eelnimetatud rahvusvahelistel td6konventsioonidel ning direktiivil ega
piirdu Uksnes kaubandusliku meresdidu ja kaubandusliku kalapligiga. Seadusandja ei pi-
danud maoistlikuks ega Eesti olusid arvestades otstarbekaks jatta seaduse kohaldamisalast
vélja naiteks laevad, mis ei tegele kaubandusliku meresdiduga, 1&hiséitu tegevad laevad,
sisevetel sditvad laevad ning kohalikku rannaséitu tegevad laevad. Kuna MT66S reguleerib
meretddsuhteid, kehtestades asjakohased miinimumnormid, puuduks ka mdistlikult arves-
tatav pdhjus sedasorti valistuste tegemiseks. Arusaadavalt on vdhemalt teatavate meret66-
tingimuste miinimum vaja tagada kdigile laevapere liikmetele séltumata laeva séidupiirkon-
nast voi kitsamast tegevusspetsiifikast.

Ehitatavate laevade registrisse kantud laevade suhtes kohaldatakse MT66S praktikas
vaga harva ja enamasti piiratult, kui seda Uldse kohaldatakse (naiteks laeva merekatsetus-
tel), sest sellised laevad ei ole veel kdigus hoidmisel (ekspluatatsioonis). Laeva ehitajad,
remontijad, seadistajad ja ehitusjargsed koristajad ei ole laevapere liikmed ja nende osas
MT6O6S ei kohaldata.
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6. Sama paragrahvi I6ike 2 jargi kohaldatakse MT00S tootegemisele renditdd vormis ka
laeval, mis ei ole Eesti laevakinnistusraamatusse voi laevapereta prahitud laevade regist-
risse kantud tingimusel, et laevapere liikme t66andja on Eestis registreeritud juriidiline isik
ning laevapere liige on Eesti rahvastikuregistri?? objekt.

Kolmepoolse renditddsuhtega on tegemist siis, kui td6andja (s.o laevade mehitamise
ettevote kui rendiagentuur) ja tootaja lepivad kokku, et to6taja teeb t66d, alludes ajutiselt
kolmanda isiku (s.o laevakompanii ehk kasutajaettevotte) juhtimisele ja kontrollile.

Sate kohustab rendiagentuurist Eesti tddandjat, kes saadab oma Eesti td6tajad tdole
kolmanda isiku juurde valismaa lipu all sditvale laevale, rakendama taies ulatuses MT36S,
mis on igati loogiline ja pdhjendatud, sest meretddsuhete riigisisest normistikku tuleb mere-
t66 raames koigi td6tegijate puhul jargida.

7. MTOOGS § 2 16ike 3 jargi ei kohaldata seda seadust t00tamisele alla 24 meetri pikku-
sel kalalaeval, kuna kalandust66 konventsioonist (artikli 2 16ige 3) tulenevalt kehtivad
selle normid 24 meetriste ja pikemate kalalaevade kohta. Kuigi “‘iga liige vdib parast
konsulteerimist laiendada k&esoleva konventsiooniga 24 meetri pikkustel ja pikematel
laevadel t66tavate kalurite suhtes tagatud kaitse vaiksematel laevadel t66tavate kaluri-
te suhtes”.

Seadus ei satesta kalalaeva mdistet, kuna selle maaratleb juba meresdidu ohutuse sea-
dus (edaspidi MSOS), mille kohaselt kalalaev on laev, mis on seadistatud vdi mida kasuta-
takse kala voi muu elusvaru kaubanduslikuks pltgiks (MSOS § 2 punkt 41).2

MT6OS eelndu valjatddtamisel ei pidanud sotsiaalpartnerid ja eksperdid kalalaevade
suhtes otstarbekaks erisuste satestamist sdltuvalt ptutgikohast voi kalurite ja kalalaevade
kategooriast. Kill aga valistab MT66S kalandustd6 konventsioonist tuleneva erisuse tege-
mise vdimaluse alusel (konventsiooni artikli 2 16iked 1 ja 3) seaduse kohaldamise alla 24
meetri pikkusel kalalaeval, kuna Uhtsete nduete sisseseadmine ei oleks sel juhul otstar-
bekas ja mdistlik. Alla 24-meetrisel kalalaeval to6tava isikuga sélmitakse td6suhte korral
tdoleping, juhindudes todlepingu seaduse (edaspidi TLS) nduetest.

8. Kuna meretd6 konventsiooni kalalaevadele ei kohaldata, ndhes pealegi teatud juhtudel
ette marksa spetsiifilisemad, detailsemad ja kérgemad néuded, kui seda teeb kalandust6o
konventsioon, on seaduse moningate satete kohaldamine kalalaevade puhul kalandust66
konventsiooni, mdistlikkuse ja otstarbekuse pinnal valistatud. Selle paragrahvi I6ike 4 jargi
ei kohaldata lle 24-meetristel kalalaevadel kdesoleva seaduse:
1) § 18 I16ike 1 punkti 5 (laevapere liikme digus laevalt lahkuda, kui meretddleping on
sOImitud kindlaksmaaratud reisiks ja reisi sihtkohta muudetakse);

22 Rahvastikuregister on Eesti kodanike, Eestis elukoha registreerinud Euroopa Liidu, Euroopa Ma-
janduspiirkonna likmesriigi ja Sveitsi Konféderatsiooni kodanike ning Eestis elamisloa v&i elamisdigu-
se saanud valismaalaste peamiste isikuandmete Ghtne andmekogu, mida haldab ja arendab vastutava
téotlejana Siseministeerium.

2 |LO kalandustt6 konventsioon nr 188 (2007) maaratleb, et kaubanduslik kalapuik tdhendab koiki
kalaputgitoiminguid, kaasa arvatud kalapuugitoimingud sisevetel, kuid valja arvatud kalapludk isikli-
kuks otstarbeks.
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2) § 26 16ike 1 punkti 4 (laevapere likme teavitamine to6korraldusest seoses kaebuse
esitamise ja menetlemisega laeval);
3) §34Idiget 3 (reederi tdiendavad kohustused laevapere liikme haiguse ja vigastuse korral);
4) § 62 (laevapere liikme kaebuse menetlemine laeval).
Kalandustt6 konventsioon kaebuse esitamise ja menetlemise korda kalalaeva pardal
eraldi ei satesta.

9. Meretdd konventsioon ja Euroopa Liidu N&ukogu direktiiv 2009/13/EU, millega raken-
datakse Euroopa Uhenduse Reederite Assotsiatsiooni (European Community Shipowners’
Associations ehk ECSA) ja Euroopa Transporditddtajate Foderatsiooni (European Trans-
port Workers’ Federation) sdlmitud kokkulepet meretéd konventsiooni kohta, ndevad ette
eriregulatsiooni juhuks, kui tekib kahtlus, kas laeva voi teatavad kategooria laevade suhtes
kohaldatakse konventsioonist voi direktiivist tulenevaid néudeid. Selletaolise kahtluse voi
vaidluse korral otsustab kiisimuse riigi padev asutus (konventsiooni artikli Il I1dige 5; direktiivi
osa “Moisted ja reguleerimisala” punkt 5).

Jargides ulalmainitut satestab selle paragrahvi 16ige 5 pdhimédtte, et vaidluse, kas laeva
suhtes kohaldatakse MT60S voi mitte, lahendab kohtuvéliselt Veeteede Amet, konsulteeri-
des reederite (Eesti Laevaomanike Liit) ja laevapere liikmete esindusorganisatsioonidega
(Eesti Meremeeste Soltumatu Ametilihing, Eesti Meremeeste Ametitihing).

10. Meret6 konventsiooni ja direktiivi 2009/13/EU kohaselt peab iga riik tagama toimi-
va slsteemi, mille abil on merel asuvatel laevadel voimalus saada raadio- voi satelliitside
kaudu 06paev labi arstlikku konsultatsiooni, kaasa arvatud eriarsti kdest (konventsiooni ja
direktiivi standardi A4.1 16ike 4 punkt d).

K&esoleva paragrahvi I6ige 6, viidates MT66S § 32 I6ikele 7 (meditsiinilise kaugkonsultat-
siooni tasuta osutamine), satestab, et meditsiinilise kaugkonsultatsiooni teenust kohaldatakse
koigile merel viibivatele laevadele, sdltumata laeva registreeringust vdi laeva lipuriigist. Medit-
siinilised kaugkonsultatsioonid voivad 66paevaringselt tehniliselt teostuda vastavalt kokkulep-
pele teenuse pakkujaga raadio, satelliitside, interneti, Skype’i jmt (maailmapraktikas veel ka
telefon, faks, e-post) kaudu. Konsultatsiooni peab lisaks eesti keelele olema voimalik saada
ka inglise keeles. Sellise teenuse osutamiseks s6lmib valdkonna eest vastutav minister vas-
tavasisulise halduslepingu teenuseosutajaga haldustd6 seaduses satestatud korras.

11. Lootsiteenust osutab tavaliselt laevaperesse mittekuuluv kogenud, kohalikke veeteid
hasti tundev laevajuht, kes on kapteni nduandja laeva juhtimisel ohtlikes voi raskesti navi-
geeritavates piirkondades, eeskatt sadamasse sisse- ja valjasdidul ning sadamavetes im-
bersildumisel. Eestis on lootsimine kohustuslik kuue piirkonna sadamates (Tallinn, Kunda-
Loksa, Paldiski, Vainameri, Parnu ja Sillamae).

Selle paragrahvi Idige 7 ndeb ette, et MTO6S § 19 (isikute laevale toomine), § 28 (toitlus-
tamine) ja § 29 (majutus) ei kohaldata td6tamisele laeval, mida kasutatakse lootsiteenuse
osutamiseks. Lahtuvalt lootsiteenuse spetsiifikast ja selle osutamise suhtelisest Iihiajali-
susest ei ole isikute laevale toomise, toitlustamise ja majutuse seadusega reguleerimine
asjakohane. Kiill aga vdib seda vajaduse tekkimisel reguleerida eraldi kokkulepetega.
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§ 3. Meretbédleping
Meretédleping on tééleping, mille alusel teeb fiiiisiline isik (edaspidi laevapere lii-
ge) teisele isikule (edaspidi reeder) t66d, alludes reederi juhtimisele ja kontrollile.
Reeder maksab laevapere lilkmele t66 eest tasu.

1. Todleping (mille erivorm on meretédleping) on vdladiguslik leping?.Sellega regulee-
ritakse eradiguslikke, poolte vordsusel ja lepinguvabadusel pdhinevaid suhteid (TLS § 1
Iige 3, véladigusseadus (edaspidi VOS) § 1 16ige 1). Tédlepingule tuleb seetdttu kohal-
dada lisaks TLS-le ka VOS iildosa, VOS-s kasunduslepingu kohta satestatut (kui TLS-s ei
ole satestatud teisiti) ning tsiviilseadustiku ldosa seadusest (edaspidi TsUS) tulenevat. Kui
TLS sétted on vastuolus VOS vai TsUS sétetega, kohaldatakse TLS, sest VOS ja TsUS sat-
ted on TLS kui erinormi suhtes Gldnormid ning seaduste konflikti puhul tuleb kohaldamisele
erinorm. Kui TLS konkreetset kiisimust ei reguleeri, kohaldatakse VOS vai TsUS sétteid.

TLS § 1 16iked 1 ja 2 esitavad to0lepingu pohikriteeriumid:

» t60d tehakse jarjepideva protsessina;

* t66d tegev isik on allutatud t66d andva isiku juhtimisele ja kontrollile;

* 160 eest makstakse perioodiliselt tasu.

2. TLS-st tulenevate pdhikriteeriumide alusel kehtestab MTO6S § 3, et meretddleping on
t6oleping, mille alusel teeb fllsiline isik (laevapere liige) teisele isikule (reeder) t66d, allu-
des reederi juhtimisele ja kontrollile, kusjuures reeder maksab laevapere liikkmele t06 eest
tasu. Siinkohal tuleb réhutada, et meretddleping on eri vormi tddleping, sest olemuslikult
tekitab tooleping vorreldes naiteks teenuste osutamise lepingutega (kdsundusleping, t66-
votuleping jt) hoopis tugevama ja laiema soltuvussuhte, mis eeldab poolte — eriti té6taja —
erilist kaitset ja tapset digussuhte regulatsiooni.

§ 4. Laevapere liige
(1) Laevapere liige kdesoleva seaduse tidhenduses on laeval téétav fiilisiline isik,
kes téolilesannete tditmisel hoiab laeva kdigus véi teenindab reisijaid.
(2) Laevapere liikmeks ei peeta:
1) isikut, kes laeva sadamasoleku ajal teeb laeval kontrollimis-, lastimis-,
hooldus-, remondi- voi koristustoid voi muid sama laadi toéid;
2) isikut, kes teostab lootsimist;
3) isikut, kelle peamine té6tegemise koht on kaldal, kuid kelle té6iilesanded
eeldavad mittekorrapérast liihiajalist laeval viibimist.
(3) Laevapere liikmega s6lmitakse mereté6leping.

2 VOS § 2 I16ike 1 jargi on vélasuhe selline digussuhe, millest tuleneb (ihe isiku (kohustatud isik ehk
volgnik) kohustus teha teise isiku (digustatud isik ehk vdlausaldaja) kasuks teatud tegu voi jatta see
tegemata (lihesdnaga — taita kohustus) ning vélausaldaja digus nduda volgnikult kohustuse taitmist.

% Toolepingu seadus. Selgitused td6lepingu seaduse juurde, 2013 on kattesaadav Sotsiaalministee-
riumi kodulehel:  https://www.sm.ee/sites/default/files/content-editors/eesmargid_ja_tegevused/Too/
Toolepingu_seadus/selgitused_toolepingu_seaduse_juurde.pdf.
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(4) Laevapere liige kantakse munsterrolli.

(5) Vaidluse, kas isikut tuleb késitada laevapere lilkmena kdesoleva seaduse ta-
henduses, lahendab kohtuviliselt Veeteede Amet, konsulteerides asjaomaste
reederite ja laevapere liikmete esindusorganisatsioonidega.

1. MTGGS § 4 16ige 1 maaratleb laevapere likme mdiste nii, et see on laeval to6tav flusi-
line isik, kes tooulesannete taitmisel hoiab laeva kaigus voi teenindab reisijaid. Teisisonu,
laevapere liige on iga isik, kes teeb laeval meresdidu ajal t66d selle laeva llesannete tait-
miseks (ekspluatatsiooniks).

Laevapere liikme maaratlus vastab meret6d konventsiooni “meremehe” maaratlusele,
mille jargi meremees on isik, kes on laevale t6d6le voetud voi toédle rakendatud vdi teeb mis
tahes ametis t66d laeval, millele kohaldatakse seda konventsiooni (artikli [l § 1(f)). Laeva-
pere likme maaratlus hdlmab samuti kalandust66 konventsiooni “kaluri” maaratlust, kes on
iga isik, kes on t0dle vbetud vdi mis tahes Ulesannetes todle rakendatud voi teeb kutsetddd
mis tahes kalalaeva pardal (artikkel 1(e)). Neist konventsioonide satetest tuleneb, et laeva-
pere liikme moiste ei ole mingil viisil seotud sélmitud lepingu liigi vdi méne muu tingimusega
ja et igale laeval té6tavale isikule tuleb tagada konventsioonidest I1ahtuv kaitse. Nende kon-
ventsioonidega (ihte meelt on ka ndukogu direktiiv 2009/13/EU, mille jargi meremees on
iga laeva pardal merel to6tav isik.

Seega on kaesoleva seaduse ks pdhimdiste “laevapere liige” Glalmainitud konvent-
sioonide ja direktiivi “meremehe” ning “kaluri” koondsunonidm.

2. Sama paragrahvi Idige 2 naeb siiski ette, et teatud erijuhtudel ei peeta mitte igat laeval
tootavat isikut laevapere liikmeks. Selline kasitlus tuleneb otseselt 2006. aasta veebruaris
ILO (mere)konverentsi 94. istungjargul vastu vdetud resolutsioonist — meret66 konventsioo-
ni lisast —?%, mis kasitles teavet kutserihmade kohta.

Resolutsioon viitab isikutele, kes kiill pohiliselt todtavad kaldal, kuid “vahetevahel kuluta-
vad lthikesi ajavahemikke laevattdle” ning kes voivad mitte olla laevapere likmed. Samal ajal
isikud, kes regulaarselt veedavad luhiajalisi ajavahemikke laevatddl, vdivad seda olla. Mole-
mal juhul vdib nende isikute t66 olla voi mitte olla otseselt seotud laeva rutiinse tegevusega.

Isikute rihma, keda ei saa pidada meremeesteks (MT60S mdttes laevapere liikmeteks),
kuuluksid resolutsiooni jargi nditeks sadamalootsid ja sadamat6dlised, samuti teatud eri-
spetsiifikaga téotajad (kulalisesinejad, laevainspektorid, jarelevalveametnikud, remondit66-
lised jt). Ka kalalaevadel ei l1ahe koik laeval viibivad ja seal oma t66d tegevad isikud sellest
tulenevalt MTO6S kohaldamise alla?’.

% Kattesaadav: http://www.ilo.org/wemsp5/groups/public/---ed_norm/---normes/documents/publica-
tion/wems_088130.pdf.

27 |LO antud selgitus juhendis “Frequently Asked Questions. Work in Fishing Convention, 2007
(No. 188” (kattesaadav: http://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_dialogue/---sector/documents/
publication/wems_206454.pdf) mdiste “kalur” kohta naitab, et kaluriteks ei saa kalandust6d konvent-
siooni jargi pidada lootse, merevaepersonali ja teisi alalises riigiteenistuses olevaid isikuid, kaldal paik-
nevaid isikuid, kes teevad ajuti t66d kalalaeva pardal, kalavaatlejaid, isikuid, kes puulgijargselt td6tavad
kaldal kalat6otluses voi on tegevad turundusega.
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Resolutsioon réhutab, et isikuid, kes kulutavad enam kui lUhiajalisi ajavahemikke laeva-
t6ole isegqi siis, kui nad taidavad téoulesandeid, mida tavaliselt ei peeta meretdéoulesanne-
teks, saab meretd66 konventsiooni tahenduses, séltumata nende ametikohast kaldal, pohi-
mbtteliselt pidada meremeesteks, naitena tuuakse ara remondi- ja tehnohooldusbrigaadid,
laevameeskonna spetsialistid, kes on rakendatud t66le merel teatud laevadel.

Pdhjust kahelda (kuid tdepoolest ainult kahelda, mitte automaatselt valistada) méne
isikute rihma kuulumises meremeeste sekka on resolutsiooni jargi alati siis, kui:

* nende isikute t66 laad ei kujuta osa tavaparasest laevatodst (naiteks teadlased,

uurijad, sukeldujad, kaldal tegutsevad oskustddlised jt);

* nad on isikud, kes taidavad juhtivate spetsialistide funktsioone, mis ei ole osa laeva
tavaparasest tegevusest, vaatamata sellele, et nad on saanud meretd6ks vajaliku
valjadppe ja kvalifikatsiooni (naiteks sadamalootsid, inspektorid ja jarelevalveamet-
nikud jt);

* nende isikute tehtav t66 on juhuslikku laadi ja lihiajaline, kusjuures nende pdhiline
tootamiskoht asub kaldal (naiteks kulalisesinejad, remonditehnikud, tolliinspektorid,
sadamatoolised jt).

Niisuguste kahtluste kérvaldamiseks tuleks resolutsiooni kohaselt arvesse votta jargmisi

kriteeriume:

» isiku laeval viibimise kestus;

* laevatto tegemise sagedus;

» isiku pohitéokoha asukoht;

» eesmark, miks isik laevatood teeb;

* neile isikutele tavaparaselt vdimaldatav t66- ja sotsiaalne kaitse, tagamaks et see on
kooskolas konventsioonis ettenahtuga.

MT66S § 4 16ike 2 punkte 1, 2 ja 3 formuleerides peeti silmas just Ulalmainitud ILO

kasitlust.

3. Laevapere liikme maaratlemisega seonduvas pakub huvi ka alljargnev ILO selgitus:
“Kuna 2006. aasta meretd6 konventsiooni kohaldatakse “iga isiku suhtes, kes on laevale
toole voetud voi toole rakendatud voi teeb mis tahes ametis t06d laeval, millele kohalda-
takse seda konventsiooni”, siis hdlmab see kdiki tootajaid, sh kajuti- ja koristuspersonal,
baarit6dtajad, ettekandjad, esinejad, lauljad, kéogipersonal, kasiinopersonal ja ilutddta-
jad. See jareldus on kehtiv séltumata sellest, kas asjaomased meremehed vérbas reeder
otse voi nad toé6tavad alltddvotu korras. Hoolimata sellest eksisteerivad teatud tdotajate
kategooriad, kes viibivad laeva pardal Gksnes lihiajaliselt ja kes tavaliselt to6tavad kal-
dal, naiteks lipuriigi voi sadamariigi jarelevalveinspektorid, keda ilmselt ei saa pidada
vastaval laeval tootavateks isikuteks. Teistel juhtudel vdib olukord olla ebaselge, nai-
teks kui esineja on vdetud téole kruiisilaevale kogu huvireisiks vdi tegema merereisi
ajal kdimasolevaid hooldus- vdi remonditdid voi tditma muid kohustusi. Sellistel juhtu-
del tuleb maaratleda artikli Il 16ike 3 alusel padeva asutuse poolt, parast meremees-
te ametilhingutega ja reederitega konsulteerimist, kas tegemist on laevapereliikmega
vOi mitte.” Seega otsustab vaidluskisimuse laevapere liikme lle padev asutus parast
konsulteerimist asjaomaste reederite ja meremeeste organisatsioonidega. Kill on aga
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pohjust pidada uldjuhul meremeesteks laeval valjadppe raames t66d tegevaid kadette
(meredppeasutuse dpilased).?

4. Kaesolev seadus (§ 4 I6ige 3) kohustab laeval téotava isikuga ehk laevapere liikme-
ga sb6lmima meretddlepingu. Meretddlepingu sdlmimise erisused kehtestavad MT60S
§-d 8-13.

Meret66 konventsioon (eeskiri 2.1 “Meretddlepingud”) seab oma pdhieesmargiks “taga-
da meremeestele diglane t6dleping”, satestades (standard A2.1) Uhtlasi aluspohimdétte, et
igal meremehel, kes to6tab vastava riigi lipu all sditval laeval, peab olema meretddleping,
mis “tagab meremehele inimvaarsed t66- ja elamistingimused laeval, nagu on ette nahtud
selle konventsiooniga”. Kalandustd6 konventsioon (artikkel 16(a)) naeb ette, et vastava riigi
“lipu all séitvatel laevadel td6tavad kalurid on kaitstud kaluri t66lepinguga, mis on neile aru-
saadav ning kooskdlas kéesoleva konventsiooni satetega”.

Tavaliselt s6Imib laevapere likmega meretodlepingu laevaomanik voi laeva laevapereta
prahtija. Samas ei ole valistatud olukord, kui laevaomanik voi laeva laevapereta prahtija
vbtab oma laevale t6dle renditddtajad, sel juhul sdlmib laevapere liikmetega tegelikult me-
retddlepingu laevade mehitamise ettevdte renditddagentuurina kui nende té6andja. Kui me-
retddlepingu Uks pool on muu tédandja kui tavaparane laevaomanik, siis vétab see laevade
mehitamise ettevote enda peale kdik reederi kohustused Uhenduses meretddsuhtega, sh
kohustuse maksta tasu, anda puhkust jne.

5. Sama paragrahvi 16ige 4 satestab ndude, et laevapere liige kantakse munsterrolli.
Munsterroll — laevapere liikmete ametlik nimestik — on alusdokument, millega sadamasse
sisenemisel ja sealt valjumisel esitatakse ametivéimudele andmed laevapere liikmete arvu
ja koosseisu kohta. Kui ametivdimud nduavad andmeid laevapere liikmete kohta laeva val-
jumisel, aktsepteeritakse sisenemisel esitatud munsterrolli koopiat, mis on uuesti alla kirju-
tatud ja kinnitatud, naitamaks, kas laevapere arvus vdi koosseisus on voi ei ole toimunud
muudatusi. Ametivoimud aktsepteerivad munsterrolli, kui see on dateeritud ja alla kirjutatud
kapteni vdi mdne teise tema poolt nduetekohaselt volitatud isiku poolt vdi kinnitatud muul
asjaomasele ametiasutusele vastuvdetaval viisil. Munsterrolli vormi on kehtestanud Vaba-
riigi Valitsus oma maarusega (Vabariigi Valitsuse 19. mai 2004. a maaruse nr 194 “Laevade
ja vaikelaevade sisemerre, sadamatesse ning piiriveekogude Eestile kuuluvatesse vetesse
sisenemise ja neist valjumise kord?®” § 416ike 1 punkt 2).

Tolliasutusele esitatav munsterroll peab naiteks sisaldama vahemalt jargmist teavet:

¢ laeva nimi;

* laeva lipuriik;

¢ saabumissadama/lahkumissadama nimi;

¢ |lahtesadama/sihtsadama nimi;

* saabumise/lahkumise kuupaeyv;

2 “Maritime Labour Convention, 2006 (MLC, 20086). Frequently asked questions (FAQ)”. International
Labour Office, Geneva, 2014, |k 20.

2 Kattesaadav: https://www.riigiteataja.ee/akt/127062013015.
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* laevapere liikme perekonna- ja eesnimi;
* amet;

e kodakondsus;

* slnniaeg ja -koht;

» isikut tdendava dokumendi liik ja number.

6. Eespool mainitud ILO resolutsioon markis, et meret66 konventsioon (artikli Il § 3) sates-
tab olukorra, et siis, “kui tekib kahtlus, kas teatava kategooria isikuid tuleb kasitada mere-
meestena selle konventsiooni tdhenduses, otsustab kisimuse liikme padev asutus parast
konsulteerimist kdnealuse kisimusega seotud reederite ja meremeeste organisatsioonide-
ga”. Tapselt sama pdhimbtte satestab ka direktiiv 2009/13/EU (artikli 2(1) punkt 3).

Seesugust kasitlust jargib samuti MT66S § 4 I16ige 5, mis satestab, et vaidluse, kas
isikut tuleb kasitada laevapere likmena selle seaduse tdhenduses, lahendab kohtuvaliselt
Veeteede Amet, konsulteerides asjaomaste reederite ja laevapere likmete esindusorga-
nisatsioonidega. Eesti oludes vbiks reederite esindusorganisatsioonina tegutseda selles
olukorras Eesti Laevaomanike Liit, laevapere liikmete esindusorganisatsioonidena Eesti
Séltumatu Meremeeste Ametilihing ning Eesti Meremeeste Ametilihing.

§ 5. Reeder
Reeder kédesoleva seaduse tidhenduses on mereséiduohutuse seaduses nime-
tatud isik voi muu isik, kes meretddlepingu sé6lmimisega véotab endale té6suhtes
té6andja Gigused, kohustused ja vastutuse.

1. Seaduse § 5 maaratleb reederi mdiste samamoodi kui meret6d konventsioon (artikli 1l
I6ike 1 punkt j), tehes viite MSOS-le (§ 2 punkt 9). Nii meret66 konventsiooni, kalandustdo
konventsiooni (artikli 1 punkt d) kui ka MSOS alusel kasitatakse laeva omaniku ja valdaja
(laevapereta prahtija) korval reederina ka isikut (nn ISM vastutav ettevdte), kes on vétnud
laeva omanikult lepinguga kohustused ja vastutuse laeva meresdiduohutuse korraldami-
se ja tehnilise teenindamise eest vastavalt IMO 1974. aasta (hilisemate muudatustega)
rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS)® alusel kehtestatud
laevade ohutu ekspluateerimise ja reostuse véltimise korraldamise rahvusvahelisele koo-
deksile (ISM koodeks, inglise keeles International Safety Management Code); 2002. aasta
ISM koodeks satestab rahvusvahelised normid laevade ohutuks kaitlemiseks ja laevadelt
lahtuva reostuse arahoidmiseks. Lisaks eespool margitud isikutele voib laevapere liikme
té6andjaks olla ka laevade mehitamise ettevote (nn rendiagentuur, inglise keeles crewing
manager, MTO6S § 2 16ikes 2 nimetatud renditdd puhul), mis MTO6S § 5 reederi mdiste
satestamisel on méeldud muu isikuna, mis ei lahe MSOS reederi definitsiooni alla (MSOS
§ 2 punkt 9).

Harilikult tegutseb reeder arilihingu vormis kas laevakompaniina voi ISM vastutava et-
tevéttena, kes on vétnud enda kohustuseks laevade tehnilise teenindamise ja mehitamise

30 SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea), jdustus Eesti Vabariigi suhtes 16.
martsil 1992.
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korraldamise. Reeder MT66S tdhenduses (kui tddandja) ei kattu alati reederi mdistega teis-
te seaduste tdhenduses (nditeks MSOS). Laevade meresdiduohutuse korraldamise ja teh-
nilise teenindamise eest vastutav ettevote (inglise keeles ISM and technical manager) voib
olla laeva reeder MSOS madistes, samas kui selle sama laeva laevapere liikmete té6andjaks
(ja reederiks kaesoleva seaduse tahenduses) on muu laevade mehitamise ettevdte. Kaes-
oleva seaduse tahenduses on reederiks eelkdige laevapere liikmete té6andja, olgu see siis
laeva registreeritud omanik, lepingujargne prahtija vdi laevade mehitamise ettevéte, mis
on votnud endale kohustused ja vastutuse laeva mehitamise eest. Kui laevade mehitamise
ettevote on ise laevapere liikmete tddandjaks, siis sdlmitakse laevaomaniku ja selle ettevotte
vahel vastav leping (sageli kasutatakse selleks BIMCO (the Baltic and International Maritime
Council) valja té6tatud ja kinnitatud lepingu rahvusvahelist standardvormi “Crewman B”), mil-
lega laevade mehitamise ettevote tdoandjana vétab endale kohustused ja vastutuse laeva
mehitamise eest kompetentsete ja vastavalt diplomeeritud laevapere liikmetega. Viimati ni-
metatud teenust laevapere likmete t6dandjana saavad pakkuda laevaomanikule suuremad
laevade mehitamise ettevotted, kes mehitavad kiimneid ja sadu laevu. Laevade mehitami-
se ettevote voib tegutseda ka todvahendusteenuse osutajana (vt MT6OS § 70) ja sealjuures
ette valmistada ning korraldada laevapere liikmetega t66lepingute s6imimise. Sellisel juhul
vbib laevade mehitamise ettevéte tegutseda kui laevaomanikult kdsundi saaja kdsundus-
lepingu alusel (sageli kasutatakse selleks BIMCO vélja téotatud ja kinnitatud lepingu rah-
vusvahelist standardvormi “Crewman A (cost plus fee)”). Sellisel juhul laevade mehitamise
ettevote ei ole reeder ega laevapere liikmete td6andja. Laevapere likmete td6andjaks on
siis kas laevaomanik voi ISM vastutav ettevote soltuvalt osapoolte vahel sdlmitud lepingu-
test, mis kajastub ka meretddlepingus.

§ 6. Toéosuhet reguleerivate seaduste kohaldamise erisus
Laevapere liikme té66suhtele kohaldatakse t66lepingu seadust ja teisi t66suhet
reguleerivaid digusakte kdesolevas seaduses sétestatud erisustega.

1. Uldpshiméttena tuleb meretddlepingulisele suhtele kohaldada Uldisi td6suhteid regulee-
rivaid digusnorme Uksnes siis, kui MTO0S ei nde ette asjakohaseid erisusi. See tdhendab,
et laevapere liilkme to66tingimustele kohaldatakse reeglina MTO6S ning ainult juhul, kui see
seadus mingit olukorda ei reguleeri, tuleb kohaldada muid t66suhet reguleerivaid 6igus-
akte. Lisaks TLS-le kuuluvad nende hulka td6tervishoiu ja téd6ohutuse seadus (edaspidi
TTOS), kollektiivlepingu seadus (edaspidi KLS), to6tajate usaldusisiku seadus (edaspidi
TUIS), individuaalse td6ovaidluse lahendamise seadus (edaspidi /ITVS), kollektiivse to6tili
lahendamise seadus (edaspidi KTLS), vordse kohtlemise seadus (edaspidi V6rdKS), sooli-
se vorddiguslikkuse seadus (edaspidi SoVS) jt.

2. MT&6S naeb laeval t60d tegevatele isikutele ette mitmeid erisusi vorreldes TLS alusel
todtajatega. TLS ja MT66S normide vastuolu voi erinevuse korral tuleb Iahtuda Gldnormi ja
erinormi suhtest, mis tdhendab, et vastuolu véi erinevuse korral kuulub kohaldamisele eri-
norm ehk MT06S. Naiteks reguleerib laevapere likmete igapaevase puhkeaja erisust MT06S
(§ 48), samas kui Uldine té6aja piirangute regulatsioon tuleneb endiselt TLS-st (§ 46).
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3. Siinkohal vaarib meenutamist Eesti Vabariigi pShiseaduse § 123, mis naeb ette, et kui
Eesti seaduse (naiteks MT60S) vo6i muu digusakti satted on vastuolus Riigikogu ratifitsee-
ritud valislepingutega (naiteks ILO meret66 konventsiooni ja kalandust6d konventsiooniga,
kui need ratifitseeritakse), kohaldatakse valislepingu satteid. Samas on Riigikohus rdhuta-
nud, et vaatamata kohtu p&himéttelisele véimalusele kohaldada vélislepingut tuleb kohtul
koigepealt otsida asjasse puutuvaid satteid péhiseadusest ja teistest Eesti digustloovatest
aktidest).>!

§ 7. Sitete kohustuslikkus
Kéesolevas seaduses ja teistes t6osuhet reguleerivates bigusaktides séatestatust
laevapere lilkme kahjuks kérvalekalduv kokkulepe on tiihine, vélja arvatud juhul,
kui sellise kokkuleppe véimalus on kdesolevas seaduses ette ndhtud.

1. Selle paragrahviga sarnane 6iguspohimdte on satestatud ka TLS §-s 2. Samamoodi kui
TLS sate on ka MT606S sate poolimperatiivne ehk poolkohustav — td6taja kahjuks ei voi sea-
duses satestatus korvale kalduda, valja arvatud juhul, kui té6taja kahjuks kdrvale kalduva
kokkuleppe vdimalus on seaduses sdnaselgelt lubatud. TLS § 2 ei vélista ega piira seda ka
eriseaduste regulatsioonis.

2. TLS § 2 n&ol on tegemist erinormiga VOS § 5 (seaduse dispositiivsuse pdhimdte) suh-
tes, mille jargi on pooltel vdimalus leppida kokku seaduses satestatult erinevalt, kui see ei
ole otsesdnu seadusega keelatud ega tulene satte enda olemusest. (Siiski on dispositiivsus
volasuhte puhul paljudel juhtudel piiratud, naiteks siis, kui tiks pool on tarbija.) MT66S lubab
laevapere liikme kasuks seaduses satestatust soodsamalt kokku leppida. Naiteks vdivad
laevapere liige ja reeder kokku leppida seaduses ettenahtust pikemas p&hipuhkuses voi
suuremas huvitises t6dlepingu Ulesutlemisel.

MTG6OS § 7 satestab pdhimdtte, mille eesmark on tagada laevapere liikme kui td6suhtes
norgema poole kaitse osalise dispositiivsuse kaudu. Teisisdnu, osaliselt dispositiivne digus-
norm, erinevalt imperatiivsest, lubab kehtestatud normist kill teistmoodi kokku leppida, kuid
peab arvestama normi sisse kirjutatud teatava kitsendava néudega.

¥Vt RKHKo 3-3-1-58-02, 20.12.2002.
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2. peatiikk
MERETOOLEPINGU SOLMIMISE ERISUS

§ 8. Meretéblepingu sé6lmimise erisus

(1) Meretéolepingu s6lmimisele kohaldatakse tédlepingu seaduses tédlepingu
s6lmimise kohta sétestatut.

(2) Laevapere liikmeks soovijal on lepingueelsete ldbirddkimiste kdigus bigus tut-
vuda lepingu tingimustega ja nende kohta néu kiisida.

(3) Meretéélepingu sé6lmimiseks voib reeder laevapere lilkmeks soovijalt néuda
dokumente ja andmeid, mille vastu tal on éigustatud huvi, eelkbige:
1) meremehe teenistusraamatut voéi mereséidutunnistust ja vajaduse korral

muud isikut téendavat dokumenti;

2) meresoéidudiplomit voi kutsetunnistust néutava kvalifikatsiooni kohta;
3) haridust téendavat dokumenti;
4) tervisetéendit;
5) vélismaalase elamis- véi té6luba.

1. Lepinguliste volasuhete aluseks on lepinguvabaduse p&himdte. Leping on lepingupool-
tele taitmiseks kohustuslik, s.o rakendatakse lepingute siduvuse pdhimotet, mille Iahtealli-
kas on poolte isikuvabaduse vabatahtlik piiramine sélmitud lepingu kaudu ning vaba tah-
teavaldust valjendav, diglase sisuga kokkulepe. Lepinguvabaduse idee seisneb vabaduses
otsustada, kas, millise sisuga, kellega ning millises vormis leping sélmida.

Meretdolepingu sdlmimise erisusest rdakides peetakse silmas erisust vorreldes t66-
lepingu s6lmimisega, millest loogiliselt (sest ka meretddleping on té6leping) tuleneb sel-
le paragrahvi I6ikes 1 satestatud pdhimdte, et meretddlepingu sélmimisele kohaldatakse
TLS-s (§ 4) tdélepingu sdlmimise kohta satestatut, mis omakorda lahtub VOS §-s 8 (lepingu
mdiste) satestatud sellesisulistest ildpdhimdtetest. Tédlepingu sdlmimine eeldab VOS (§ 9)
jargi lepingupoolte vastavate tahteavalduste (s.o0 pakkumus ja ndustumus) vahetamist, mis
peavad kokkuleppe saavutamiseks omavahel kokku langema ning véljendama selget uhist
soovi luua tédsuhe. Lepingu sdlmimise esimene etapp sisaldab lepingueelseid labirdakimisi
(VOS § 14) ja lepingu sélmimise ettevalmistamist (VOS § 15). Teise etapi kéigus kujunevad
vélja lepingu sisu ja tingimused (VOS §-d 23-29, 31, 32).

Tooleping (nagu ka meretdoleping) sdlmitakse kirjalikult, kuna seda naeb ette TLS § 4
I6ige 2. Nii riigisisene &igus, direktiiv 2009/13/EU kui ka meretdd konventsioon ja kalandus-
t66 konventsioon kohustavad laevapere liikme td6tingimusi esitama kirjalikus dokumendis
(TLS § 4 Idige 2, direktiivi eeskirja A2.1 16ige 1, meretdd konventsiooni eeskirja 2.1 16ige 1,
kalandustdd konventsiooni artikkel 18), ehkki kirjaliku vormindude jargimata jatmine ei too
kaasa meretdolepingu tlhisust. Lepingu tihisuse tooksid kaasa vorminduete rikkumised
vaid juhul, kui seaduses on sdnaselgelt just nii satestatud (naiteks TsUS § 83).

Meretddlepingu nagu tédlepingu sélmimisel ileiildse tuleb jargida TLS § 11 ja VOS
§ 14, mis reguleerivad lepingueelseid labiradkimisi. Tédandja ei voi lepingueelsetel labi-
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raakimistel voi toolepingu s6Imimist muul viisil ette valmistades, sealhulgas todkuulutuses
voi tédvestlusel, nbuda tédlesoovijalt andmeid, mille vastu tal puudub digustatud huvi. T66-
andja o6igustatud huvi puudumist eeldatakse eelkdige kiusimuste puhul, mis puudutavad
ebaproportsionaalselt tddlesoovija eraelu vdi mis ei ole seotud sobivusega pakutavale t66-
kohale (TLS § 11 I6iked 1-2). Lepingueelseid labirdakimisi pidavad voéi lepingu sélmimist
muul viisil ette valmistavad isikud peavad maistlikult arvestama Uksteise huvide ja diguste-
ga. Kui isikud esitavad Uksteisele lepingu sdlmimise ettevalmistamise kdigus andmeid, pea-
vad need olema téesed. Lepingueelseid labirdakimisi pidav véi muul viisil lepingu sdlmimist
ettevalmistav isik peab teisele poolele teatama kdigist asjaoludest, mille vastu teisel poolel
on lepingu eesmarki arvestades aratuntav oluline huvi (VOS § 14 16iked 1-2).

Lepingueelseid labiradkimisi pidavatel pooltel ei ole kokkuleppe saavutamise kohustust,
mistottu ei anna labirdakimiste ebadnnestumine alust igasuguste kahjunduete esitamiseks
teise poole vastu. Siiski peab arvestama, et labiraakimiste kaigus saadud informatsioon
tuleb hoida konfidentsiaalsena ja labiradkimiste kaigus ei tohi té6le soovijat diskrimineerida.
Nende kohustuste rikkumine voib olla ndude aluseks. Labiraakimisi ei tohi pidada pahausk-
selt, isedranis tegeliku tahteta leping sélmida ega ka labirdakimisi pahauskselt katkestada
(VOS § 14 Isige 3). Pooled on kohustatud kaituma teineteise suhtes hea usu pdhiméttest
lahtuvalt. Vblasuhtele ei kohaldata seadusest, tavast voi tehingust tulenevat, kui see on
hea usu pdhiméttest lahtuvalt vastuvétmatu (VOS § 6). Hea usu pdhimétte normi kehtestab
TsUS § 138.

2. Kuilaeval teevad t66d isikud, kes ei ole laevapereliikmed, siis nendega meretddlepingut
ei sdlmita. Samas tuleneb meretd6 konventsiooni standardi A2.1 16ike 1 punktist a, et neil,
kes ei ole laevapere liige ja kellel ei ole meretddlepingut, peaks igal juhul olema mingi all-
kirjastatud tdend diguslikult siduva lepingulise v6i muu samalaadse kokkuleppe olemasolu
kohta, mis tagab inimvaarsed t66- ja elamistingimused laeval, nagu on ette ndhtud konvent-
siooniga. Igasuguse lepingu kui diguslikele tagajargedele suunatud kokkuleppe esimene
eeldus on selle sdImivate isikute sellekohane soov, seesmine tahe, kusjuures kdnesolevat
vastastikust suhet kinnitav tdend selles kontekstis viitab vajadusele s6lmida seesugune
leping vdi kokkulepe kirjalikus vormis. Kirjalik vorm tdhendab vormistamist dokumendina,
mille on pooled omakaeliselt alla kirjutanud vdi digitaalselt allkirjastanud.

3. Seaduse sama paragrahvi Idige 2 satestab laevapere liikmeks saada soovija diguse
tutvuda enne meretddlepingu sdlmimist lepingu tingimustega ja nende kohta néu kusida, see
ndue tuleneb otseselt nii meretdd standardi A2.2 I6ike 1 punktist b ja kalandust6d konvent-
siooni artikli 17 punktist a kui ka direktiivi 2009/13/EU standardi A2.1 16ike 1 punktist b. Sea-
dus, nagu ka nimetatud konventsioonid ja direktiiv, ei satesta, kellelt néu kusida, mis tdhen-
dab, et laevapere liige otsustab néuandja valiku ise oma parema aranagemise jargi. Naiteks
voiks selleks olla padev tédkaaslane vadi tuttav, jurist, laevapere liikmete usaldusisik vmt.

4. Selle paragrahvi I16ige 3 kehtestab pohimétte, et meretddlepingu sdélmimiseks voib (aga
ei ole kohustatud) reeder nduda laevapere liikmeks soovijalt dokumente ja andmeid, mille

vastu tal on digustatud huvi. Teisisonu, reederi sellekohane kaitumine tuleneb ksnes tema
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tooalastest kohustustest, tema subjektiivsest vajadushinnangust taiendavate andmete ja-
rele, mis aga ei tohi puudutada laevapere liikme eraelu (véhemalt mitte ebaproportsionaal-
selt). Reeder vdib laevapere likmeks saada soovijalt nduda eelkdige (tegemist ei ole kinni-
se loeteluga) dokumente, mis on satestatud I16ike 3 punktides 1-5, mille alusel reeder saab
hinnata laevapere liikmeks saada soovija professionaalset tddsobivust.

5. ILO meremeeste riiklike isikut tdendavate dokumentide 1958. aasta konventsiooni (nr
108)%2, (ihe vahestest ILO meretddstandarditest, mida meret66 konventsioon ei konsolidee-
rinud, Eesti-poolne ratifitseerimiskiri registreeriti Genfis 11. septembril 1997 (Eesti jaoks
joustus konventsioon 11. septembril 1998, s.0o 12 kuud pérast selle ratifitseerimist). See
konventsioon kehtib iga meremehe kohta, kes t66tab tavaliselt meresdiduks kasutataval
laeval (v.a sbjalaev) mis tahes ametis, kui laev on registreeritud riigis, mille suhtes kon-
ventsioon on jous. Iga ILO liige, kelle suhtes see konventsioon on jéus, vdib meremehe isikut
tdendava dokumendi valjastada igale meremehele, kes on esitanud taotluse sellise doku-
mendi saamiseks ja kes teenib liikmesriigi lipu all séitval laeval vdi on registreeritud sealses
todhdivetalituses. Meremehe isikut tdendav dokument peab alati jddma meremehe valdusse.
Iga meremeest, kellel on kehtiv meremehe isikut tdendav dokument, mille on vélja andnud
selle territooriumi padev valitsusasutus, mille suhtes konventsioon on jéus, lubatakse tagasi
poddrduda sellele territooriumile. Konventsiooni kohaselt voimaldatakse tagasipé6rdumine va-
hemalt aasta jooksul parast selles dokumendis naidatud kehtivusaja I6ppemist. Iga liige, kelle
suhtes konventsioon on jéus, annab laeva sadamas viibimise ajaks ajutise maale mineku loa
meremehele, kelle meremehe isikut toendav dokument on kehtiv.

6. Isikut tdendavate dokumentide seaduse (edaspidi IDTS) § 23 kohaselt on meremehe
teenistusraamat Eesti kodanikust meremehe reisidokument, mis antakse talle valja Eestile
siduva ILO konventsiooni nr 108 nduetele vastavalt. Kuni 1. jaanuarini 2000 valjastas me-
remehe teenistusraamatuid Veeteede Amet, ajavahemikus 1. jaanuarist 2000 kuni 31. det-
sembrini 2009 Kodakondsus- ja Migratsiooniamet ning alates 1. jaanuarist 2010 Politsei- ja
Piirivalveamet.

IDTS §-s 33 nimetatud ja ILO konventsiooni nduetele vastavat meresdidutunnistust kui
valismaalasest meremehe reisidokumenti saab taotleda Politsei- ja Piirivalveametist valis-
maalasest meremees, kellel on Eestis kehtiv elamisluba v6i elamiséigus.

IDTS § 2 kohaselt on meremehe teenistusraamat ja meresdidutunnistus isikut tdenda-
vaks dokumendiks. Isikut tdendav dokument on sama paragrahvi I16ike 1 jargi riigiasutuse
poolt valja antud dokument, kuhu on kantud kasutaja nimi ja siinniaeg vdi isikukood ning
foto vdi ndokujutis ja allkiri voi allkirjakujutis, kui seadus vdi selle alusel kehtestatud digusakt
ei satesta teisiti. Isikut tbendav dokument on kas IDTS § 2 nimetatud dokument vdi muu
kehtiv dokument, kui sellesse on kantud kasutaja nimi, foto vdi naokujutis, allkiri voi allkirja-
kujutis ja stinniaeg voi isikukood (IDTS § 4).

32 Kattesaadav: http://www.ilo.org/global/standards/lang--en/index.html; eesti keeles: https://www.
riigiteataja.ee/akt/13085453 http://lwww.ilo.org/dyn/normlex/en/f?p=NORMLEXPUB:12100:0::NO:
:P12100_ILO_CODE:C108.
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Eesti Vabariigi haridusseaduse § 28 16ike 2 alusel tunnistab Eesti Vabariik haridust tden-
davate dokumentidena tunnistusi, diplomeid ja ulikoolidiplomeid, mida dppeasutused on
védlja andnud Vabariigi Valitsuse kehtestatud tingimustel ja korras, samuti teistes riikides
vélja antud haridust tdendavaid dokumente.

Mitmesuguste dokumentide esitamisega seonduv véib tuleneda ka muudest digusak-
tidest. Naiteks reguleerib laevapere liikme tervisekontrolliga (sh tervisetdend) seonduvat
MSOS (§-d 26, § 26" ja § 262). Vabariigi Valitsus on kehtestanud oma maarusega laeva-
pere liikmete koolitus- ja kvalifikatsiooninduded ning diplomeerimise korra (maarus nr 96
20.06.2013), mis kehtestab (§ 3 16ige 1) samuti Veeteede Ameti poolt valjastatavate doku-
mentide vormid.

Vélismaalaste seaduse |l peatlki 3. jagu ja lll peatuki 1. jagu reguleerivad t66- ja ela-
mislubadega seonduvat.

§ 9. Laevapere lilkme toétingimustest teavitamise erisus
Meretédlepingu kirjalikus dokumendis peavad lisaks té6lepingu seaduse §-s 5
sétestatule sisalduma vahemalt jargmised andmed:

1) laevapere lilkme siinnikoht;

2) laevapere liikme té6le asumise koht;

3) laev véi laevad, kus té6le asutakse, ja laeva registrinumber;

4) viide reederi pakutavatele tervise- ja sotsiaalkaitse tagatistele, sealhulgas
hiivitistele seoses toéga seotud haiguse, té66nnetusest pbéhjustatud vi-
gastuse voi surmaga;

5) viide laevapere liikme kojuséidu korraldusele;

6) viide meretddlepingu lilesiitlemise tingimustele ja korrale, sealhulgas me-
retéolepingu lilesiitlemise etteteatamise tdhtaegadele.

1. MTG66S § 9 on formuleeritud juhindudes TLS § 5 I6ikest 1, mis naeb ette andmed (sh
tootingimused), millest tuleb td6tajat enne tdéole asumist teavitada. Kénesolev paragrahv
satestab Uksnes taiendavate andmete loetelu vorreldes TLS-ga.

Laevapere liiget tuleb teavitada nii TLS § 5 I6ikes 1 satestatud andmetest kui ka MT66S

§-s 9 esitatud andmetest.

TLS § 5 16ige 1 néeb ette, et tddlepingu kirjalikus dokumendis peavad sisalduma vahe-

malt jargmised andmed:

1) tédandja ja todtaja nimi, isiku- voi registrikood, elu- voi asukoht;

2) t6olepingu sGlmimise ja tootaja todle asumise aeg;

3) toollesannete kirjeldus;

4) ametinimetus, kui sellega kaasneb diguslik tagajarg;

5) t66 eest makstav tasu, milles on kokku lepitud (t66tasu), sealhulgas majandustu-
lemustelt ja tehingutelt makstav tasu, té6tasu arvutamise viis, maksmise kord ning
sissendutavaks muutmise aeg (palgapaev), samuti tddéandja makstavad ja kinnipee-
tavad maksud ja maksed;

6) muud hiuved, kui nendes on kokku lepitud;

7) aeg, millal toéotaja taidab kokkulepitud todllesandeid (t66aeg);
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8) t60 tegemise koht;

9) puhkuse kestus;

10)viide t60lepingu Ulesitlemise etteteatamise tdhtaegadele voi toolepingu Ulestitlemi-

se etteteatamise tahtajad;

11) viide t66andja kehtestatud tddkorralduse reeglitele;

12)viide kollektiiviepingule, kui to6taja suhtes kohaldatakse kollektiiviepingut.

Toolepingu kirjalik dokument on dokument, mis sisaldab kokkulepitud t66tingimusi ja
TLS § 5 Idikes 1 nimetatud andmeid, sh t66tingimusi, milles pooled ei ole kokku leppinud
(naiteks puhkuse kestus, todkorraldusreeglid jmt). To6andja teavitab to6tajat TLS § 5 I6ikes
1 satestatud to6tingimustest, milles ei ole kirjalikult kokku lepitud, t6dlepingus, selle lisas
v6i muul kirjalikul viisil.

2. MTo6S § 9 kohaselt peab meretddlepingu kirjalik dokument sisaldama lisaks TLS § 5
I6ikes 1 satestatule veel vahemalt jargmisi andmeid:

1) laevapere liikme slnnikoht;

2) laevapere liikme t66le asumise koht;

3) laev voi laevad, kus toole asutakse, ja laeva registrinumber;

4) viide reederi pakutavatele tervise- ja sotsiaalkaitse tagatistele, sealhulgas huvitis-
tele seoses t66ga seotud haiguse, t666nnetusest péhjustatud vigastuse voi sur-
maga;

5) viide laevapere liikme kojusdidu korraldusele;

6) viide meretddlepingu Ulestitlemise tingimustele ja korrale, sealhulgas meretodlepin-
gu Ulesitlemise etteteatamise tahtaegadele.

3. Nii nagu TLS § 5 Idige 1, ei satesta MT66S § 9 meretddlepingu olulisi tingimusi, kuna
selle maaravad laevapere liige ja reeder omavahelisel vastastikusel kokkuleppel. Tavaliselt
on olulisteks tingimusteks, milles tuleb meretddlepingus kokku leppida, téotasu, tddaeg,
taidetavad toollesanded ja t60 tegemise koht.

Kui meretddleping on sdlmitud, peab reeder tootajat teavitama TLS § 5 Idikes 1 ja
MT60S §-s 9 nimetatud andmetest, sh ka nendest to6tingimustest, mis ei eelda kirjalikku
kokku leppimist (nagu naiteks puhkuse kestus, tdokorraldusreeglid, kollektiiviepingust tule-
nevad tingimused).

4. Ettendhtud andmed sisalduvad meretddlepingu kirjalikus dokumendis, mis sisaldab
kokkulepitud téotingimusi ja selles paragrahvis nimetatud andmeid, sh t66tingimusi, milles
pooled kokku ei lepi. Reeder teavitab laevapere liiget §-s 9 olevatest to6tingimustest, milles
kirjalikult kokku ei lepita, meretddlepingus, selle lisas, viitena tédkorralduslikule dokumendi-
le voi muul kirjalikul viisil.

5. Meretddlepingu kirjalik dokument peab sisaldama kontaktandmeid mélema lepingu-
poole kohta, sh poolte nimed, isiku- vdi registrikood, elu- véi asukoht (TLS § 5 I6ike 1
punkt 1). Tulenevalt kénesolevatest ILO meretd6 ja kalandustdd konventsioonidest, di-
rektiivist 1999/63/EU té6aja korralduse kohta ning Eestile diguslikult siduva 1958. aasta
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ILO meremeeste isikut tdendavate dokumentide konventsiooni (nr 108)* sellekohasest
ndudest on MTO6S § 9 punkti 1 lisatud laevapere liikme siinnikoht (meret66 konventsioo-
ni standard A2.1 16ike 4 punkt a, direktiivi standardi A2.1 16ike 4 punkt a, konventsiooni
nr 108 artikli 4 16ike 3 punkt b).

6. TLS-st lahtudes peab meretddlepingu kirjalik dokument sisaldama teavet meretdole-
pingu sdlmimise ja laevapere liikme t66le asumise aja (TLS § 5 I6ike 1 punkt 2) ning tddle
asumise koha kohta (MT&6S § 9 punkt 2). Uldreeglina asub laevapere liige parast meretdo-
lepingu sélmimist tddle teatud laeval voi laevadel, mistdttu nduab seadus lepingusse just
laeva(de) nime(d), mitte laeva pdhilise asukoha voi sadama markimist (MTA6S § 9 punkt 3).
Tuleks arvesse vétta ka seda, et mitmel Eesti mereettevéttel on rohkem kui tks laev ning
laevapere liikmete Umberpaigutamise vajadust eri laevadele tuleb suhteliselt sageli ette.
Laevapere liikme diguste kaitseks tuleb ettevottel lisada meretddlepingusse vajadusel kdik
laevad, millel laevapere liige voib t66le hakata. Meretédsuhtes ei saa laevapere liiget seega
Umber paigutada suvaliselt mis tahes reederi laevale. Laevapere liikmel on digus ja kohus-
tus tédtada Uksnes meretddlepingus nimetatud laeval voi laevadel. Laeva nimele lisaks
peab laevapere likmele olema teada antud laeva registrinumber. Igal Eestis registreeritud
voi kinnistatud laeval on genereeritud registrinumber.

Laevapere liikme meretddleping peab sisaldama teavet reederi pakutavatest tdiendava-
test tervise- ja sotsiaalkaitse tagatistest (kui need on olemas), samuti peab lepingus olema
selgitatud laevapere liikme kojus6idu korraldust (MT66S § 9 punkt 5). Kojusdidu korral-
duse all on méeldud laevapere liikme repatrieerimist (meretdé konventsiooni standardi
A2.1 16ike 4 punkt i jargi) ehk kodumaale tagasi toomise korraldust juhul, kui laevapere
liikme meretddleping I16peb valismaal voi laevapere liige haigestub valismaal (vt MT66S
§-d 55-56). MT66S ei satesta kojusdidu korraldust laevapere liikkme koduse aadressi ja
tema té0kohaks oleva laeva vahel, kui laev asub Eestis. Laevapere liikme kojuséidu kor-
ralduse viide meretddlepingus ei ole praktikas hadavajalik, juhul kui laev séidab ainult
Eesti sisevetes vdi kohalikus rannasdidus, nende laevade reeder ei pea korraldama lae-
vapere liikme kojusditu (MTO0S § 55 16ige 1). Nagu on ka TLS ndue, peab meretddleping
sisaldama viidet kollektiivlepingule vdi kollektiiviepingutele, kui laevapere liikme suhtes
kollektiivlepingut kohaldatakse (sama kohustus tuleneb standardi A2.1 I6ike 4 punktist
j, kalandustéé konventsiooni lisa Il punktist o ja direktiivi 2009/13/EU standardi 16ike 4
punktist j), ning viidet mereté6lepingu ulesitlemise tingimustele ja korrale, sh lepingu
Ulesutlemisest etteteatamise tahtaegadele (sama nduab meretd6 konventsiooni standardi
A2.1 Iike 4 punkt g, kalandustdd konventsiooni lisa Il punkt j ja direktiivi 2009/13/EU stan-
dard A2.2 I6ike 4 punkt g).

3 ILO meret66 konventsiooni on konsolideeritud ihtekokku 36 meret6d konventsiooni ja liks protokoll,
mis on vastu voetud aastatel 1920-1996. ILO konventsioon nr 108, samuti samateemaline konvent-
sioon nr 185 ja 1946. aasta meremeeste pensionide konventsioon (nr 71), lisaks mitteajakohane 1921.
aasta konventsioon katlamasinisti ja -kitja kohta on need erandlikud konventsioonid, mille meret6d
konventsioon ei konsolideerinud.
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7. MTGOS §-s 9 satestatu kdrval naevad ka §-d 10 ja 11 ette teatud andmed, millest reeder
peab laevapere liiget enne tédsuhte algust teavitama.

Reeder peab §-des 9-11 nimetatud andmed esitama heauskselt, selgelt ja arusaada-
valt. Andmed tuleb seetdttu sénastada viisil, mis véimaldab laevapere liikmel neist tGheselt
aru saada. TLS § 5 I6ike 2 alusel vdib reeder nduda laevapere liikmelt kinnitust andmete
esitamise kohta.

Kui reeder ei ole andmeid laevapere liikmele enne t66le asumist esitanud, on laevapere
liikmel digus neid igal ajal nduda. Reederil on kohustus esitada need andmed kahe nadala
jooksul arvates vastava ndude saamisest. Andmete muudatused esitatakse laevapere liik-
mele kirjalikult ihe kuu jooksul muudatuste tegemisest (TLS § 5 I6iked 3—4).

8. Meretddlepingute puhul kuulub tédiendavalt kohaldamisele TLS § 6, mis satestab katse-
aja kohaldamise voi kohaldamata jatmise, tahtajalise t66lepingu sélmimise, konfidentsiaal-
se teabe hoidmise sisu, kaug- voi rendit6d tegemise, kulutuste hivitamise, summeeritud
to0ajaarvestuse kohaldamise jmt regulatsiooni.

Meretdolepingu kirjaliku dokumendi sailitamise kohustus lasub reederil, séilitamise aeg
on kogu tédsuhte aeg ning lisaks 10 aastat alates td6suhte I6petamisest (ndue tuleneb TLS
§ 5 I6ikest 5).

9. Kui reeder jatab MT66S § 9 alusel andmed laevapere liikmele esitamata, on t66inspek-
toril digus (lisaks ettekirjutuse tegemisele) alustada reederi suhtes vaarteomenetlust ning
kohaldada rahatrahvi (MT60S § 75).

§ 10. Kalalaeval téétava laevapere liilkme té66tingimustest teavitamise erisus

(1) Kalalaeval téotava laevapere lilkme meretédlepingu kirjalikus dokumendis
peavad lisaks té6lepingu seaduse §-s 5 ja kdesoleva seaduse §-s 9 sétestatule
sisalduma andmed eelseisva pliligireisi kohta, kui see on véimalik meretddle-
pingu sélmimisel kindlaks méérata.

(2) Kalalaeval téotava laevapere lilkme mereté6lepingu kirjalikus dokumendis ei
pea sisalduma andmeid té6le asumise aja ja koha kohta, kui neid ei ole véima-
lik enne kindlaks méérata.

1. MTG66S § 10 ndeb ette kalalaeval téotava laevapere liikme té6tingimustest teavitamise
erisuse. Oluline on teada, et kalalaeva laevapere liiget tuleb teavitada nii TLS § 5 I6ikes 1
kui ka MT60S §-des 9—-10 kehtestatud andmetest.

See paragrahv koosmdjus Ulalnimetatud TLS § 5 I16ikega 1 ning MT66S §-ga 9 viib Eesti
biguse kooskdlla kalandustdd konventsiooni lisas Il esitatud nduetega, mis ndevad ette
andmed, mida peab sisaldama kalalaeva laevapere liikme (kaluri) meret6dleping.

MT66S sama paragrahvi 16ige 1 naeb ette, et meretddlepingu kirjalikus dokumendis
peavad sisalduma taiendavalt andmed eelseisva pudgireisi kohta, lisades kalapuugisfaa-
ri tegelikkust arvestava klausli — “kui see on vdimalik meretddlepingu sélmimisel kindlaks
maarata” (kalandust6d konventsiooni lisa Il punkt e).
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2. Kalandust60 spetsiifikast lahtuvalt ei pea kalalaeval to6tava laevapere likme meret66-
lepingu kirjalikus dokumendis sisalduma andmed t66le asumise aja ja koha (MT66S § 9
punkt 2) kohta, kui neid ei ole vdimalik eelnevalt kindlaks maarata (MT66S § 10 I6ige 2).

3. Rahvusvahelises t06diguses reguleerib kaluri tédlepingu valdkonda lisaks ka 1959. aas-
ta ILO konventsioon kalurite t66lepingu kohta (nr 114)34. Nimetatud konventsioon ei kuu-
lu ILO ajakohaste konventsioonide loetellu (2011), mis praktikas tahendab seda, et ehkki
konventsioon pusib selle ratifitseerinud riikide suhtes jous (Eesti ei kuulu nende sekka), ei
aktsepteeri ILO konventsiooni uusratifitseerimisi.

§ 11. Téhtajalise meretédlepingu alusel téétava laevapere lilkme téétingimustest
teavitamise erisus

(1) Téhtajalise meretédlepingu kirjalikus dokumendis peavad lisaks té6lepingu
seaduse §-s 5 ja § 6 Ibikes 2 sétestatule sisalduma kdesoleva seaduse §-des 9
ja 10 sétestad andmed.

(2) Uheks merereisiks sélmitud tihtajalise meretéélepingu kirjalikus dokumendis
tuleb mérkida ka sihtsadam ja sadamasse saabumise aeg, mille méédumisel
laevapere lilkme meret66leping I6peb.

(3) Kalalaeval téétava laevapere liikme mereté6lepingu kirjalikus dokumendis ei
pea sisalduma kédesoleva paragrahvi 16ikes 2 nimetatud andmeid, kui sihtsa-
damat ja sadamasse saabumise aega ei ole vboimalik enne kindlaks méérata.

1. TLS eeldab, et uldjuhul sdimitakse t6dleping tahtajatult, s.o tddlepingu I6ppemise aega
kindlaks ei maarata. Uldseadusena reguleerib tahtajalise té6lepingu sélmimist TLS. Taht-
ajalise td6olepingu, s.o poolte kokkuleppel kuni viieks aastaks sélmitud t66lepingu sélmimist
digustavad t66 ajutisest tahtajalisest iseloomust tulenevad méjuvad pdhjused (ajutised t66-
Ulesanded, osalemine ajaliselt piiritletud téoulesannete taitmisel, t66 hooajalisus, t66mahu
ajutine suurenemine, renditdéo tegemine jt). Tahtajalise t6dsuhte digusparasuse hindamisel
tulebki alati [ahtuda td6suhte ajutisest iseloomust, mitte tédandja tegevusriskidest voi tema
vastutusega seonduvast. Siin tekkivate vaidluste korral peab mojuvat pdhjust tdendama
té6andja, ja kui see ei dnnestu, loetakse td66leping algusest peale tdhtajatult sdlmituks.

Toolepingu tahtajalisus voib olla kindlaks maaratud kindla kuupdeva voi teatud stind-
muse saabumisega.

Meretéosuhtes kuuluvad muu hulgas kohaldamisele TLS § 9 (reguleerib tahtajalise t66-
lepingu s6lmimist) ning TLS § 6 16ige 2 (reguleerib t6dlepingu tahtajalisest kestusest ja
selle sdlmimise pdhjusest teavitamist). Lisaks TLS-s satestatule ndeb MT66S tahtajaliste
toolepingute osas ette tdiendavad tingimused.

K&esoleva paragrahvi I16ige 1 ndeb ette, et tahtajalise meretdolepingu kirjalikus doku-
mendis peavad lisaks TLS §-s 5 ja § 6 16ikes 2 satestatule sisalduma MT66S §-des 9-10
satestatud andmed.

3 Kattesaadav: http://www.ilo.org/dyn/normlex/en/f?p=NORMLEXPUB:12100:0::NO::P12100_ILO_
CODE:C114.

39



2. ptk MERETOOLEPINGU SOLMIMISE ERISUS § 12

2. MTo6S § 11 I6ige 2 satestab erindude Uiheks merereisiks sdlmitud tahtajalise meretdo-
lepingu kirjalikus dokumendis vajaliku teabe kohta, ndhes ette, et sel juhul tuleb selles
markida ka sihtsadam ja sadamasse saabumise aeg, mille méédumisel laevapere liik-
me meretddleping I6peb (see ndue tuleneb direktiivi 2009/13/EU standardi A2.1 16ike 4
punkti g alapunktist iii, meretdd konventsiooni standardi A2.2 16ike 4 punkti g alapunktist
ii ja kalandust66 konventsiooni lisa Il punkti j alapunktist ii). Seesugust lisateavet me-
retdolepingu kirjalikus dokumendis digustab vajadus maaratleda selgelt, nii ajaliselt kui
ka ruumiliselt, merereisi ja Uhtlasi meretddlepingu I6pphetk, millega kinnitada seda tilpi
meretodlepingu piiritletud vormi. Hindamaks tahtajalise meretédlepingu sdlmimise pdhju-
se mojuvust, lepingu ajalist piiratust ja ajutist iseloomu ning I&8htudes TLS § 6 Idikest 2,
peab lepingu kirjalik dokument sisaldama tahtajalise meretddlepingu kestust ja sélmimise
pdhjust.

3. MTo6S § 11 I6ige 3 satestab pragmaatilistel kaalutlustel siiski, et kalalaeval todtava
laevapere likme meretdolepingu kirjalikus dokumendis ei pea sisalduma viidet sihtsadama
ja sadamasse saabumise aja kohta, kui sihtsadamat ja sadamasse saabumise aega ei
ole vdimalik eelnevalt kindlaks maarata, mida kalanduse todspetsiifikat arvestades tuleb
suhteliselt sagedasti ette, sest sobiva kalapuugipiirkonna otsimine ja pudgi efektiivne kor-
raldamine eeldab sageli mitmete varem kavandatud navigatsiooniotsuste kaigult muutmist,
mojutades sellega nii laeva eeldatavat sihtsadamat kui ka sadamasse saabumise aega.

§ 12. Meretédlepingu sé6lmimine alaealisega
Reeder ei tohi meretédlepingut s6lmida alla 16-aastase alaealisega ega teda t66le
lubada.

1. Seaduse selle paragrahvi jargi ei tohi reeder sélmida meretddlepingut alla 16-aastase
alaealisega ega teda t60le lubada. See sate viib meretdo spetsiifikat arvestades sisse olu-
lise erisuse vorreldes TLS-ga (§ 7 16iked 1, 4 ja 5), mille kohaselt tohib teatud tingimustel
tootada ka alla 16-aastane alaealine. Samuti ei nainud seesugust regulatsiooni ette kaes-
oleva seadusega kehtetuks muutunud mereteenistuse seadus (MTS), mis andis véimaluse
16 aastast noorematele td6tada laeval.

Oluline on réhutada, et alla 16-aastastele isikutele kehtestatud keeld puudutab mitte
Uksnes meretddlepingu sélmimist, vaid ka Uldse alaealise faktilist laevale t66le lubamist.

Satte eesmark on mdistagi tagada taiendav kaitse alaealistele, kes vajavad seda eel-
kodige taiskasvanud tootajast erinevate teadmiste, elu- ja todbkogemuste, vdimete, vaimse ja
fuusilise tervise ning koolikohustuse tottu.

Seadus viib muu hulgas Eesti diguse kooskolla meremehe t66aja direktiivist 1999/63/
EU, direktiivist 2009/13/EU, meretdd konventsioonist ja kalandustd6 konventsioonist tule-
nevate nduetega. Nii nimetatud direktiivid kui konventsioonid ndevad laeval t66tamiseks
ette 16 aasta vanuse alammaéara (direktiivi 1999/63/EU klausel 11, direktiivi 2009/13/EU
standardi A1.1 16ige 1, meret6d konventsiooni standard A1.1 I8ige 1 ja kalandust6d kon-
ventsiooni artikli 9 16ige 1).
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§12 MERETOOLEPINGU SOLMIMISE ERISUS 2. ptk

2. Mainitud ILO konventsioonid ja direktiiv 1999/63/EU seavad lisaks veel mitmeid taien-
davaid ndudeid alla 18-aastaste isikute tootingimustele. Alla 18-aastase laevapere liikme
laeval téétamine ei tohi seada ohtu tema tervise vai ohutuse (direktiivi 1999/63/EU klausli 6
punkt 3, meret66 konventsiooni standardi A1.1 16ige 4 ja kalandustd6 konventsiooni artikli 9
I6iked 3-5).

Alla 18-aastase alaealise laevapere liikme kaitse on tagatud TLS § 7 I6igete 2 ja 3 kau-
du. Kuna MT0O6S ei satesta, millist konkreetset t66d voib alaealine teha, tuleb rakendada
viidatud TLS regulatsiooni, pidades silmas, et reeder ei tohi meretddlepingut sdlmida alaea-
lisega (s.o alla 18 aastat vana isikuga) ega lubada teda t6dle, mis:

« Uletab alaealise kehalisi ja vaimseid voimeid;

« ohustab alaealise kolblust;

» sisaldab ohte, mida alaealine ei suuda digel ajal margata ega ara hoida kogemuse

véi valjadppe puudumise tottu;

» takistab alaealise sotsiaalset arengut vdi hariduse omandamist;

» ohustab alaealise tervist 1606 laadi voi keskkonna ohutegurite t6ttu.

TLS § 7 I6ike 3 alusel satestas Vabariigi Valitsus oma maarusega (nr 94, 11.06 2009)
téokeskkonna ohutegurite ja t6dde tdpsema loetelu, mille puhul alaealiste t66tamine on
keelatud. Selle maaruse alusel ei voi alaealine teha t66d, mis ohustab teda toksiliste, kant-
serogeensete, radioaktiivsete jmt ohutegurite téttu. Maarus toob ara fltsikalised, bioloogi-
lised ja keemilised ohutegurid ja alaealistele keelatud t66d ning tootmisprotsessid. Loetelu
on laadilt lahtine, mis tahendab, et juhul kui t66keskkonnas esineb méni tegur, mida kdnes-
olev maarus ei kajasta, tuleb selle ohtlikkuse astet hinnata igal Uksikjuhul eraldi, pidades
silmas I6ikes 2 satestatud piiranguid. M&aruse jargi on noorukile muu hulgas vastunaidus-
tatud Glem&arane vibratsioon, kérge miratase ning té6tamine pidevalt madala vdi kérge
6hutemperatuuriga keskkonnas. Keelatud on tuukrit6é ning t66d, mis on seotud kdrgusest
kukkumise, tUlemaaraste raskuste teisaldamise ja kérgepinge elektriseadmetega.

3. MTOo6S ei reguleeri eraldi dppepraktikal viibivate noorukite t66d, sest eelduslikult ja ena-
masti ei sdlmita todtavate alaealistega Oppepraktika ajaks meretddlepingut ja nad ei ole
laevapere liikmed. Nende t66d korraldatakse mitte meretddlepingu, vaid kutsedppeasutuse
seaduse § 17 I6ikest 3 tulenevalt praktikalepingu alusel.

Samas on siiski pdhimétteliselt véimalik — seadus seda ei keela ja meret66 konvent-
sioon lubab — sdlmida dppepraktikat Iabiva dpilasega meretddleping. Sel juhul annab Va-
bariigi Valitsuse Ulalnimetatud maarus (§ 6) vdimaluse teha alaealise t66lepingu sdlmimisel
ja tema t60le lubamisel erandeid maaruses satestatust, kui alaealine to6tab kutsedppe 6p-
pekava alusel labiviidava praktika raames ja tingimusel, et t66d tehakse praktika juhendaja
voi todkeskkonnaspetsialisti jarelevalve all ning alaealise tervise ja ohutuse tagamiseks on
rakendatud vajalikke meetmeid.

4. Kuireeder sélmib alla 16-aastase alaealisega meretddlepingu vdi lubab ta tddle, on t66-

inspektoril 6igus lisaks ettekirjutuse tegemisele alustada reederi suhtes vaarteomenetlust ja
kohaldada rahatrahvi (MTG06S § 76).
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2. ptk MERETOOLEPINGU SOLMIMISE ERISUS § 13

§ 13. Téhtajalise meretddlepingu sélmimise erisus

(1) Tédhtajalise meretédlepingu véib sélmida kuni viieks aastaks, kui seda 6igus-
tavad t60 ajutisest tdhtajalisest iseloomust tulenevad méjuvad péhjused, eel-
koéige kindlaksmaératud reis voi reisid, t66mahu ajutine suurenemine véi na-
vigatsiooniperiood.

(2) Tédhtajalise meretddlepingu voib kapten reederi néusolekul sélmida kuni nel-
Jjaks kuuks, kui see on vajalik ohutu mereséidu tagamiseks.

(3) Kédesoleva paragrahvi I6ikes 2 sétestatud tingimuste jargimata jdtmine ei too
kaasa meret66lepingu tiihisust.

1. See MTG606S paragrahv satestab méningad erisused tahtajalise meretdolepingu sélmimi-
sel vorreldes TLS-st tulenevate Uldreeglitega.

Selle paragrahvi 16ige 1, lahtudes TLS § 9 I6ike 1 Uldisest mdttest, naeb ette, et taht-
ajalise meretdolepingu voib poolte kokkuleppel sélmida kuni viieks aastaks, kui seda
Oigustavad t60 ajutisest tahtajalisest iseloomust tulenevad mdéjuvad p&hjused. Eelkdige on
selleks meretd6 sfaaris kindlaksmaaratud reis voi reisid, toémahu ajutine suurenemine voi
navigatsiooniperiood.

Nagu tahtajalise merettdlepingu alusel tdotava laevapere liikme té6tingimustest teavita-
mise erisuse (MT66S § 11) puhul, on arusaadavalt ka tahtajalise meretdolepingu sdlmimise
seaduslikkuse hindamisel oluline, et selles lepitakse kokku, et selline meretddleping sol-
mitakse kuni viieks aastaks ja et téhtajalise meretodlepingu sélmimist digustavad t66 aju-
tisest tahtajalisest iseloomust tulenevad mojuvad pdhjused. MTO6S esitab mdjuva pdhjuse
eelistatud naidetena (mitte nende kinnise loeteluna) kindlaksmaaratud reisi (millel on kindel
kestus ja sisu), tddmahu ajutise suurendamise ja navigatsiooniperioodi (s.o ajaliselt kind-
laks maaratud ajavahemiku meresoéiduks).

2. Sama paragrahvi I16ige 2, tapsustades I6iget 1, annab kaptenile reederi ndusoleku
korral diguse s6lmida kuni neljaks kuuks tahtajaline meret6dleping, kui seda tingib vaja-
dus tagada ohutu meresdit. Pidades silmas vajadust tagada mis tahes oludes eelkdige
ohutu meresdit, 1ahtub kdnesolev sate pragmaatilisest, téokorralduse maistlikkusest ning
meretdd spetsiifikast tulenevast kaalutlusest anda kaptenile digus s6lmida suhteliselt
lGhiajaline — neljakuuline — tahtajaline meretddleping, sest just kaptenil lasub KMSK
§ 62 kohaselt laeva uldjuhtimine, kdikide ohutu laevasdidu tagamiseks vajalike meet-
mete rakendamine, kdige selle arahoidmine, mis véiks olla kahjulik laevale, laeval ole-
vatele isikutele ja lastile.

3. Pidades taas silmas meretd0 spetsiifikat ja vajadust jargida ka kdige ootamatutes ja kii-
reid otsuseid ndudvates olukordades laeva ohutu mehitatuse sisulisi péhimdtteid ega mitte
niivdrd formaalseid ndudeid, satestab 16ige 3, et kui eelmises Idikes kehtestatud tingimusi
mingil pdhjusel ei taideta (naiteks kapten ei suuda saada digeaegselt reederi ndusolekut voi
meretddleping sdlmiti neljast kuust pikemaks perioodiks), ei too see kaasa meretdolepingu
tiihisust. Selline kasitlus tugineb VOS § 5 seaduse dispositiivsuse pdhiméttel — pooled vdi-
vad seadusest erinevalt kokku leppida, kui kokkulepe on sdlmitud heauskselt ja seaduses
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§ 14

LAEVAPERE LIIKME, REEDERI JA KAPTENI OIGUSED JA KOHUSTUSED 3. ptk 1. jg

ei ole sOnaselgelt satestatud voi satte olemusest ei tulene, et seda ei tohi teha. Loikes 2
esitatud tingimuste taitmata jatmine ei muuda kokkulepet — meretddlepingut — mitteimpera-
tiivses koosmojus I6ikes 3 satestatuga tuhiseks.

§14.

3. peatiikk

LAEVAPERE LIIKME, REEDERI JA
KAPTENI OIGUSED JA KOHUSTUSED

1. jagu
Laevapere liikme diguste ja kohustuste erisus

Laevapere liikme kohustused

Kui seadusest, kollektiiv- vbi meretdblepingust ei tulene teisiti, tdidab laeva-
pere liige lisaks toédlepingu seaduse §-s 15 sédtestatule eelkbige jargmisi ko-
hustusi:

1) tédidab o6igel ajal ja tdpselt reederi, kapteni ja muu péddeva isiku seaduslikke
korraldusi;

2) jargib laeval kehtestatud korra- ja ohutusnéudeid;

3) osaleb paéste- ja tuletérje6ppustes;

4) hoiab laeva ja sellel olevat vara;

5) kasutab t66 ajal reederi méératud t66-, eri- voi ametiriietust ja isikukaitse-
vahendeid

6) teavitab viivitamata kaptenit véi muud pddevat isikut tootakistusest voi
selle tekkimise ohust ning véimaluse korral kérvaldab erikorralduseta ta-
kistuse voi selle tekkimise ohu;

tdidab muid seaduses, kollektiiv- voi té6lepingus ettendhtud kohustusi.

1. MTG06S § 14 naeb ette mitmed kohustused, mida laevapere liige peab lisaks TLS §-s 15
satestatule eelkdige (kohustused ei ole piiratud selle paragrahviga) taitma, tehes samas
olulise méonduse — “kui seadusest, kollektiiv- vdi meretdolepingust ei tulene teisiti”.

Selles paragrahvis viidatud TLS § 15 I6ige 2 satestab, et kui seadusest, kollektiiv- voi
téolepingust ei tulene teisiti, taidab tootaja eelkdige jargmisi kohustusi:

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)

teeb kokkulepitud t60d ja taidab t66 iseloomust tulenevaid kohustusi;

teeb t60d kokkulepitud mahus, kohas ja ajal;

taidab digel ajal ja tapselt tddandja seaduslikke korraldusi;

osaleb oma t6dalaste teadmiste ja oskuste arendamiseks koolitusel;

hoidub tegudest, mis takistavad teistel to6tajatel kohustusi taita vdi kahjustavad
tema voi teiste isikute elu ja tervist;

teeb tdéollesannete taitmiseks koostdod teiste todtajatega;

teatab viivitamata td6andjale tootakistusest voi selle tekkimise ohust ning vdéimaluse
korral korvaldab erikorralduseta takistuse voi selle tekkimise ohu;
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8) todandja soovil teavitab tddandjat kdigist tddsuhtega seonduvatest olulistest asja-
oludest, mille vastu t66andjal on digustatud huvi;

9) hoidub tegudest, mis kahjustavad td6andja mainet vdi pdhjustavad klientide vi part-
nerite usaldamatust t66andja vastu;

10)teatab tédandjale esimesel vdimalusel oma ajutisest t6ovdimetusest ja véimaluse
korral selle eelduslikust kestusest.

2. Tootaja kohustus on taita tddulesandeid tddandja suhtes lojaalselt (TLS § 15 I16ige 1 —
lojaalsuskohustus; VOS § 6 16ige 1 — hea usu pdhiméte; VOS § 76 I6iked 1 ja 2 — kohustuse
taitmine), mis tdhendab, et td6taja peab oma kohustusi tditma vastavalt td6lepingule ja sea-
dustele ning I&htuma hea usu ja méistlikkuse péhimdttest. Heas usus kaitumise all mbiste-
takse seesugust kaditumist, mille puhul té6taja taidab kohustusi tddandja huvisid arvestades,
valtides oma tegevusega tdé0andja kahjustamist. Kohustuse olemus on ndue teatud viisil
kaituda, s.o kas kohustus mingil viisil kaituda vdi, vastupidi, kohustus hoiduda mingist tege-
vusest. Kohustus loetakse kohaselt taidetuks, kui seda on tehtud taitmise vastuvotmiseks
selleks digustatud isikule 6igel ajal, diges kohas ja digel viisil.

Tootaja taidab oma kohustusi isiklikult, kui ei ole kokku lepitud teisiti (TLS § 15 16ige 3).
Pooltevahelisel kokkuleppel on vdimalik kasutada tédulesannete taitmiseks kolmandat isi-
kut, ent see erandlik olukord néuab sellekohast eraldi kokkulepet.

3. MT66S § 14 punktid 1-7 pelgalt lisavad Ulalmainitud kohustustele laevapere liikkme
taiendavad kohustused, vottes arvesse meretdd spetsiifikat.

Selle paragrahvi punktid 1-2 satestavad laevapere liikme pohilised to6kohustused
ning Uldised kohustused, mis tulenevad korra ja ohutuse tagamisest laeval. Pidades sil-
mas paastetddde ja tuletbrje korralduse elulist tdhtsust meretdds ja sellealase valjabppe
hadavajalikkust, kohustab punkt 3 laevapere liiget osalema paaste- ja tuletdrjedppustes.
Punkt 4 kehtestab laevapere liikme kohustuse mitte kahjustada laeva ja sellel olevat vara,
selle kohustuse rikkumine véimaldab reederil VOS alusel nduda laevapere liikmelt otsese
kahju hiivitamist, méningatel juhtudel ka varalise kahjuna saamata jaanud tulu hivitamist.
Réhutades meretdd koérgendatud ohtlikkust, kohustab punkt 5 kasutama t66 ajal reederi
maaratud t06-, eri- voi ametiriietust ja isikukaitsevahendeid®®. Seaduse punkt 6, rohutades
eriliselt meretd6 kontekstis olulist laevapere liikmete kohustust seoses tootakistuse tekki-
mise voi selle ohu kdrvaldamisega, kordab sisuliselt TLS § 15 I6ike 1 punktis 7 satestatut.
Seaduse punkt 7 kohustab laevapere liiget taitma mis tahes muid seaduses, kollektiiv- voi
todlepingus ettendhtud kohustusi, see ndue tuleneb otseselt selliste kohustuste siduvast
olemusest.

3% Tooriietuse all mdeldakse toollesande taitmiseks kasutatavaid réivaid, millel réivaste kasutustingi-
mustest ja to6funktsioonist lahtuvalt on mitmeid erinbudeid seoses nende kujunduse, vastupidavuse,
varvilahenduse, dhu labilaskvuse, iimastikukindlusega jmt. Eririietus kujutab tegelikult endast isikukait-
sevahendite (mida kantakse seljas, peas, jalas voi kdes ja on kavandatud ning valmistatud selle kandja
kaitsmiseks tema elu ja tervist ohustavate tegurite eest) seljas kantavat eriliiki. Ametiriietuse (igapaeva-
ses kdnepruugis kasutatakse vahel mdistet “vormiriietus”) all peetakse silmas laeva juhtkonna likmete
kantavat, meret66 omapara arvestavat paraadulikonda véi kostiumi, igapaevast vormiriietust jmt.
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4. Kaubandusliku meresbidu koodeksi (KMSK) § 62 jargi on kaptenil digus paigutada
laeval viibiv isik, kelle tegevus on ohtlik laevale, laeval olevatele inimestele ja varale, eri-
ruumi ning hoida teda seal kuni laeva saabumiseni esimesse Eesti sadamasse. Eriruumis
ebaseadusliku kinnipidamise eest vastutab kapten seadusega kehtestatud korras. Sama
seaduse § 73 kohaselt tagab kapten vdimaluste piires sindmuskoha ja siindmusega seo-
tud esemete puutumatuse, kui reisil viibival laeval leiab aset tegu, millele kohaldatakse
Eesti karistusseadustikku. Kapten vdib nduda siindmuse asjaolude tapsustamiseks laeval
olevatelt inimestelt seletusi ning anda kogu olustiku puutumatuse tagamiseks korraldusi.
Vajaduse korral voib kapten saata kuriteo toimepanemises kahtlustatava isiku ja kogutud
materjalid Eestisse teise Eestis registreeritud laevaga. Kui laeval Eesti sadamas oleku ajal
leiab aset tegu, millele kohaldatakse Eesti karistusseadustikku, on kapten kohustatud selle
teo toimepanija tle andma kohalikele ametivéimudele.

§ 15. Laeva ohutusega seotud korralduste téditmine

(1) Lisaks kdesoleva seaduse §-s 14 sétestatule jdrgib laevapere liige kapteni voi
muu pédeva isiku korraldusi, mis on vajalikud:
1) laeval olevaid véi teisi isikuid dhvardava ohu viéltimiseks;
2) laeva ohutuse tagamiseks;
3) lasti riknemise voi hdvimise véltimiseks;
4) teisi laevu dhvardava ohu véltimiseks.

(2) Ahvardava laevahuku véi muu laeval olevaid isikuid dhvardava otsese ohu
korral ei lahku laevapere liige laevalt ilma kapteni voi muu péadeva isiku loata.

(3) Laevahuku korral osaleb laevapere liige laeval olevate isikute ja laeva lasti
pdaéstmisel.

(4) Korralduste andmisel kdesoleva paragrahvi lbigetes 1-3 nimetatud juhtudel jal-
gib kapten véi muu pédev isik, et laevapere liikme elu ja tervis ei ole ohustatud.

1. URO merediguse konventsioon (artikli 98 I16ige 1) kohustab riiki ndudma, et tema lipu all
sditva laeva kapten, seadmata ohtu laeva, meeskonda vai reisijaid:
a) osutab abi igale merehadalisele;
b) parast abivajadusest teadasaamist suundub vdimalikult kiiresti merehadalist paast-
ma, kui seda voib temalt maistlikult eeldada;
c) osutab parast laevakokkupdrget abi teisele laevale, selle meeskonnale ja reisijatele
ning teatab teisele laevale oma laeva nime, kodusadama ning lahima kilastatava
sadama nime.

2. Eestile otsekohaldatava Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusega (nr 336/2006,
15.02.2006) lle voetud ISM koodeksi § 8 jargi kehtestab ettevotja (reeder) menetluse lae-
vapardal tekkida véivate hddaolukordade valjaselgitamiseks, kirjeldamiseks ja neile reagee-
rimiseks, samuti praktiliste ja teoreetiliste harjutuste programmi hadaolukorras tegutsemise
ettevalmistamiseks. Meresdiduohutuse korraldamise slisteemis (SMS) peab ette ndgema
meetmed, mis tagavad, et ettevotja (reederi) organisatsioon on véimeline tema laevadega
seotud ohtudele, dnnetustele ja hadaolukordadele igal ajal adekvaatselt reageerima.
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ISM koodeks (§ 12) kohustab ettevétjat (reederit) 1abi viima meresdiduohutuse siseau-
diteid, et kindlaks teha, kas ohutusmeetmed ja reostuse valtimise meetmed on kooskdlas
SMS-ga.

3. MTo6S § 15 reguleerib laeva ohutusega seotud korralduste taitmist.

Selle paragrahvi Idige 1 kohustab laevapere liiget jargima lisaks §-s 14 satestatule kap-
teni voi muu padeva isiku asjakohaseid korraldusi.

MTo66S kasutab seaduse tekstis labivalt moiste “kapten” kérval moistet “muu padev
isik”. Praktilisuse ja moistlikkuse aspekti silmas pidades, vottes arvesse vajalike kompe-
tentsinbuete erisust, eristab seadus olukorrad, mille puhul omab teatud kohustusi ja annab
korraldusi Uksnes kapten, neist olukordadest, kus kapteni korval saab selleks olla ka muu
padev isik. Kui seadus viitab kaptenile, on tegemist kdige vastutusrikkamate ja tapset, the-
selt mdistetavat kasuliini eeldatavate olukordadega. “Muu padev isik” on laiema tahenduse
ja paindlikuma sisuga mdiste, hdlmates naiteks laevapere likme vahetut Glemust, kellel on
oigus anda korraldusi oma ametililesannete piires.

MTG6OS § 15 16ige 1 satestab punktides 1—4 korraldused, mida laevapere liige on kohus-
tatud jargima ja mis kdik seonduvad laeva ohutusega.

Selle I1dikega seoses vaarib réhutamist KMSK §-s 67 satestatu, mis kohustab kaptenit,
kui ta saab seda teha ohustamata oma laevapere liikmeid ja reisijaid:

1) abistama iga merehadalist;

2) minema nii kiiresti kui véimalik appi hadasolijatele, kui talle teatati, et need vajavad

abi, ja kui sellist tegevust tema poolt voib reaalselt arvestada.

Nimetatud kohustuste taitmata jatmise eest kannab kapten seadusega ettenahtud vas-
tutust.

Meresdiduohutuse korraldamise stisteemi loomise ja kasutamise kohustus ning tingimu-
sed tulenevad eespool mainitud Euroopa Parlamendi ja nbukogu maarusest nr 336/2006,
mis kasitleb mereséiduohutuse korraldamise rahvusvahelise koodeksi rakendamist. MSOS
(§6, 86", §62ja § 6% alusel on reederi ja tema laeva meresdiduohutuse alase auditeerimise
(seda viib labi Veeteede Amet) eesmark teha kindlaks, kas reederi rakendatud meetmed
vastavad rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS?®¢) nduetele.
Reederi nduetele vastavust tdendab vastav tunnistus (DOC, Document of Compliance) ja
laeva nduetele vastavust meresdiduohutuse korraldamise tunnistus (SMC, Safety Mana-
gement Certificate). Auditeerimisel avastatud mittevastavuse ja olulise mittevastavuse koh-
ta koostatakse akt, milles peab sisalduma kogu mittevastavuse vdi olulise mittevastavuse
kirjeldus, nende kdrvaldamise meetmed ja tahtaeg, teave akti vaidlustamise vdimaluste
ja tahtaja kohta jmt. Vastavuse tunnistuse vdi meresdiduohutuse korrastamise tunnistuse
véljastamisest ja pikendamisest keeldutakse, kui auditeerimisel avastatud oluline mittevas-
tavus jaab kdrvaldamata. Vastavuse tunnistuse kehtetuks tunnistamise ja pikendamisest
keeldumisega tunnistatakse uhtlasi kehtetuks ka sellega seotud meresdiduohutuse korral-
damise tunnistus ja ajutine meresdiduohutuse korraldamise tunnistus.

3% SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea), jdustus Eesti Vabariigi suhtes 16.
martsil 1992.
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4. Sama paragrahvi I6ige 2 kehtestab (the merendustraditsioonidesse kinnistunud prag-
maatilise aluspdhimdtte: ahvardava laevahuku véi muu laeval olevaid isikuid ahvardava
otsese ohu korral ei lahku laevapere liige laevalt ilma kapteni véi muu padeva isiku loata.
Muu isikuid ahvardava ohu all peab seadus silmas mis tahes inimese elu ja tervist ohusta-
vaid olukordi nagu séjaoht, tulekahju laeval, piraatide riinnak, ahvardav laevadnnetus jmt.
KMSK § 70 satestab, et kui kapteni arvates dhvardab laeva paratamatu hukk, annab kapten
parast kdikide meetmete rakendamist seoses reisijate paastmisega laevapere liikkmetele
loa laevalt lahkuda. Ise lahkub kapten vana meretraditsiooni kohaselt laevalt viimasena.
KMSK § 71 jargi on kapten kohustatud sdjaohu korral tarvitusele vétma kdik abinéud lae-
val asuvate inimeste paastmiseks ning laeva, seal olevate dokumentide, lasti ja muu vara
paastmiseks.

MSOS § 69" I6ike 1 jargi tunnistatakse vaga raskeks laevadnnetuseks selline dnnetus,
millega kaasneb laevahukk, inimese surm vdi ulatuslik keskkonnakahjustus.

Eestile siduv SOLAS konventsioon® (artikkel V) satestab muu hulgas, et valtimaks
ohtu inimeste elule vdib selle konventsiooni ratifitseerinud riigi valitsus lubada ohupaigast
evakueerimise eesmargil vedada oma laevadel rohkem inimesi, kui konventsioon ette
naeb.

IMO réhutab oma resolutsioonis (A.987(24), 01.12.2005), mis kasitleb suunist mere-
meeste diglase kohtlemise kohta merednnetuse korral, et selles olukorras tuleb tagada
meremeeste kohtlemine mittediskrimineerival viisil, kaitstes kogu aeg nende inimvaarikust.

5. MTOoGS I6ike 3 jargi peab laevapere liige osalema laevahuku korral laeval olevate isikute
ja laeva lasti paastmisel. Ka see laevapere liikme eetilis-moraalne kohustus kehtib meren-
duses labi aegade.

6. MTo06S § 15 I16ike 4 kohaselt jalgib kapten v6i muu padev isik, et selle paragrahvi 16ige-
tes 1-3 nimetatud juhtudel antud korraldus ei ohustaks laevapere liikme elu ja tervist, sest
mis tahes hadavajalikud reisijate, lasti ja laeva ohutusega seotud t66d ei tohi kaasa tuua
ohutusnduete eiramist laevapere liikkmete suhtes.

MSOS § 94’ Idigete 1 ja 2 alusel kasitatakse meresdiduohutusnduete rikkumist, kui
sellega tekitati oht veesdidukile, selle reisijatele vdi laevapere liikmetele, vaarteona,
mis voib kapteni voi muu padeva isiku suhtes kaasa tuua kuni 300 trahvilhiku suuru-
se rahatrahvi (kui rikkumise on toime pannud juriidiline isik, on rahatrahvi suurus kuni
16 000 eurot).

Kapteni korraldused temale antud volituste piires kuuluvad vastuvaidlematus korras tait-
misele koigi laeval olevate isikute poolt (KMSK § 62).

37 SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea), jdustus Eesti Vabariigi suhtes 16.
martsil 1992.

47



3. ptk 1. jg LAEVAPERE LIIKME, REEDERI JA KAPTENI OIGUSED JA KOHUSTUSED § 16

§ 16. To66 tegemise koht

(1) Laevapere liige té6tab meretéélepingus nimetatud laeval, kui ei ole kokku le-
pitud teisiti.

(2) Reeder voib laeva juhtkonda kuuluva isiku limber paigutada teisele laevale,
sdilitades talle senised meretéélepinguga kokkulepitud téétingimused, kui
limberpaigutamine on té6korraldust arvestades vajalik ja mereté6lepingus ei
ole kokku lepitud teisiti.

1. TLS Uldpohiméttena (§ 20) peab tddtaja taitma todulesandeid tddandja tegevuskohas,
mis on tédsuhtega kdige rohkem seotud, kui t66 tegemise tdpne koht ei ole kokku lepitud.
T66 tegemise kohaks ei saa pidada tddandja ettevotte asukohta, kui t6dtaja sellel aad-
ressil reaalselt tood ei tee ning téidab tédilesandeid muus kohas. Uldjuhul eeldatakse, et
t00 tegemise koht lepitakse kokku kohaliku omavalitsuse Uksuse tapsusega, kusjuures see
ei tuleks kindlaks maarata Uleliia laialt voi kitsalt. T00 tegemise koha laiem maaratlus on
isedranis pohjendatud just liikuva iseloomuga t66 puhul, kus té6illesandeid taidetakse eri
piirkondades.

2. MTo66S § 16 kehtestab laevapere liikme t66 tegemise koha, muutmata siinkohal vara-
semaid, niiud kehtivuse kaotanud MTS-s satestatud merespetsiifikast tulenevaid, tldistest
mdnevdrra erinevaid pohimdtteid.

L&ike 1 kohaselt tootab laevapere liige meretodlepingus nimetatud laeval, kui ei ole kok-
ku lepitud teisiti, s.o lepiti kokku m&nes muus todtegemise paigas. To6koha maaratlemisel
tuleb l&htuda laevapere liikme t66 laadist ja tddulesannetest. T66 tegemise kohana peab
olema fikseeritud tegelik té6tamise koht, s.o meretddlepingus nimetatud laev vdi laevad, kui
ei ole kokku lepitud teisiti.

3. Sama paragrahvi I6ige 2 reguleerib laeva juhtkonda kuuluva isiku®® t66 tegemise koh-
ta selliselt, et reeder vdib laeva juhtkonda kuuluva isiku paigutada Umber monele teisele
laevale, séilitades talle senised meretddlepingus kokku lepitud téotingimused, kui Umber-
paigutamine on tédkorraldust arvestades vajalik ja meretddlepingus ei ole kokku lepitud
teisiti (naiteks on sénaselgelt kokku lepitud kindlas t66tamise kohas). Varem kehtinud MTS
jargi (§ 15 16ige 2) vdis reeder sellise Umberpaigutamise teha Giksnes oma ettevétte piires,
I16ike 2 regulatsioon kehtestab seevastu Uihest ettevottest teise ettevottesse (s.o Uhelt lae-
valt teisele laevale) Uleviimise diguse.

% Laeva juhtkonna koosseisu kuuluvad reeglina lisaks kaptenile veel tiilirimehed, kapteniabid, laeva-
mehaanikud, elektromehaanikud, raadiospetsialistid ja arstid. P6himétteliselt voib reeder arvata juht-
konna koosseisu ka teisi laevaspetsialiste, kui ta peab seda vajalikuks.
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§ 17. Maalemineku 6igus

(1) Laevapere liikmel on laeva sadamas véi reidil seismise ajal é6igus véljaspool
oma té6aega kapteni véi muu péddeva isiku loal maale minna. Loa andmisest
voOib keelduda, kui kapteni voi muu péadeva isiku arvates on laevapere liikme
laevale jddmine vajalik laeva, laeval olevate isikute véi laeva lasti ohutuse ta-
gamiseks voi laeva eelseisva viljumisega seotud todlilesannete tditmiseks.

(2) Kui keelduti laevapere liikmele maalemineku loa andmisest kdesoleva parag-
rahvi l6ikes 1 sédtestatud juhul ning ta ei tdida tééiilesandeid, loetakse see aeg
valveajaks ja tasustatakse vastavalt.

(3) Kapten peab korraldama laevapere lilkme maalemineku viisil, mis ei takista
t66d laeval ega ole seotud ebaméistlike kulutustega.

1. MTGOS § 17 satestab Idigetes 1 ja 3 laevapere liikme maalemineku diguse nii nagu MTS
(samuti § 17).

L&ike 1 jargi on laevapere liikmel sadamas voi reidil seismise ajal, valjaspool oma t66-
aega, 6igus minna kapteni vdi muu padeva isiku loal maale. Samas voib kapten vdi muu
padev isik loa andmisest keelduda, kui nende meelest on laevapere liikme laevale jdgdmine
vajalik laeva, sellel olevate isikute vdi lasti ohutuse tagamiseks voi laeva eelseisva valjumi-
sega seotud tddulesannete taitmiseks. Teisisdnu, keeld kehtib selleks, et mitte seada ohtu
laev, sellel olevad isikud ning last, samuti hadavajalike to6ilesannete taitmiseks.

2. Loige 2, mille diguslik analoog MTS-s puudub, naeb ette erijuhu: kui eelmises I6ikes
nimetatud pdhjusel keelduti laevapere liikmele maalemineku luba andmast ning samas
ta ei téida toéollesandeid, loetakse see aeg valveajaks ja tasustatakse nii nagu valveaja
eest. Sellise tddvaba aja kuulutamine valveajaks tugineb loogiliselt tésiasjal, et laevapere
liige ei saa taolises olukorras kasutada vabalt, oma aranagemise jargi tdovaba aega, olles
sunnitud olema sel ajal kattesaadav todilesannete taitmiseks, mis kokkuvottes tahendabki
valveaega.

Valveaja tasustamine on reguleeritud TLS §-s 48. Selle paragrahvi |6ike 1 alusel ei voi
valveaja eest makstav tasu olla vaiksem kui 1/10 kokkulepitud t66tasust. Naiteks kui tootaja
toéotasu on 10 eurot tunnis, peab té6andja maksma valveaja tunni eest vahemalt the euro
(s.o kimnendiku 10 eurost).

Kui kapten vdi muu péadev isik ei ole laevapere likmele andnud luba maale minna ja
laevapere liige jatkab toollesannete taitmist, tuleb talle selle aja eest maksta loomulikult
toéotasu nagu tavatddaja eest, mida see ka sisuliselt on.

3. Paragrahvi I16ige 3 kohustab kaptenit korraldama maalemineku viisil, mis ei takista t66d
laeval ega ole seotud ebamdistlike kulutustega. Kulutustega seonduvat tuleks nahtavasti
eriti kaaluda siis, kui laev seisab mitte sadamas, vaid reidil, mis eeldab maaleminekuks
eritranspordi korraldamist.

4. Meretdd konventsioon ja direktiiv 2009/13/EU (mélemas eeskirja 2.4 I8ige 2) kehtesta-
vad meremehele diguse maalemineku loale nende tervise ja heaolu huvides, vottes arvesse
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ametikohaga seotud vajadusi. Sama diguspdhimétet toetab ka eeskirja 4.4 16ige 1, nahes
ette, et lige peab tagama oma sadamates viibivatele meremeestele juurdep&aasu vastava-
tele teenustele ja olmerajatistele, kui need on olemas. Samuti teevad seda IMO 1965. aas-
ta (hilisemate muudatustega) rahvusvahelise mereliikluse hélbustamise konventsioon (FAL
1965) (joustus Eesti suhtes 21.05.2002) ning ILO konventsioonid nr 108 ja 185 meremeeste
isikut tdendavate dokumentide kohta. Ehkki maalemineku luba ei ole tdepoolest mitte alati
véimalik meremehele anda laeva kaitamisest johtuvatel p&hjustel véi turvalisuskaalutlustel,
peaks maalemineku loa andmisest keeldumine olema vaga pdhjendatud, tddeb ILO.

§ 18. Laevapere lilkme bigus laevalt lahkuda

(1) Laevapere liige voib laevalt lahkuda ja néuda reederilt t66koha muutmist, kui:

1) laev, millel laevapere liige on kohustatud té6tama, ei ole merekélblik ning
kapten ei tdida oma kohustust kontrollida laeva merekélblikkust kdesoleva
seaduse §-s 31 sétestatu kohaselt ja kavatseb sadamast viéljuda;

2) laevapere lilkme elamis- ja to6tingimused laeval ohustavad laevapere liik-
me elu ja tervist ning reeder ei rakenda olukorra parandamiseks vajalikke
abinousid;

3) laevapere liiget on laeval vdédrkoheldud ja kaptenil ei ole 6nnestunud talle
kaitset pakkuda, kuigi kaptenit on vdarkohtlemisest teavitatud;

4) laev kaotab Giguse soita Eesti lipu all;

5) mereté6leping on sélmitud kindlaksmé&ératud reisiks ja reisi sihtkohta
muudetakse;

6) pdrast t66 alustamist laeval selgub, et laev v6ib sattuda v66rvéimu kont-
rolli alla voi saada vigastada s6ja- voi piraatluspiirkonnas® véi et nimeta-
tud oht on mérgatavalt suurenenud;

7) pdrasttoo alustamist laeval selgub, et sadam, kuhu on kavas suunduda, on
kuulutatud epideemiapiirkonnaks.

(2) Kdesoleva paragrahvi l6ikes 1 sétestatud alusel on laevapere liikmel 6igus
laevalt lahkuda enne mereséidu algust véi pérast laevalt lahkumise Gigust
andvast asjaolust teadasaamist esimeses sadamas, kus laev sildub.

(3) Kui laevapere liige lahkub laevalt kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 sétestatud alu-
sel, on reeder kohustatud korraldama omal kulul laevapere liikme kojuséidu
kédesoleva peatiiki 6. jaos sétestatu kohaselt voi paigutama laevapere liikme
téole teisele laevale. Kui laevapere liige asub tédle teisel laeval, hiivitab reeder
laevapere liikmele laeva vahetamisega seotud kulud.

% [JRO merediguse konventsiooni (artikkel 101) jargi loetakse piraatluseks: a) ebaseaduslikke kinni-
pidamisi, rindeid voi muid vagivallaakte, mille on isikliku kasu saamise eesmargil toime pannud eraval-
duses oleva laeva meeskond vdi reisijad ning mis on suunatud teise laeva voi selle pardal oleva vara
vOi isikute vastu avamerel, samuti sama tegevus kohas, mis ei kuulu Uhegi riigi jurisdiktsiooni alla;
b) vabatahtlikku ja teadlikku osalemist sellise laeva tegevuses, mida on vdimalik maaratleda piraatlae-
vana (s.o laeva kontrollivad isikud kavatsevad seda kasutada piraatluseks); c) punktis a véi b nimetatud
tegudele 6hutamist voi nende teadlikku soodustamist.
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1. MTGOS § 18 reguleerib laevapere liikme digust laevalt lahkuda. Selle paragrahvi I16ige 1
naeb ette, et laevapere liige voib laevalt lahkuda, ndudes reederilt td6koha muutmist punk-
tides 1-7 nimetatud juhtudel.

Punkt 1 satestab laevalt lahkumist digustava pdhjusena asjaolu, et laevapere liikme
laev ei ole lihtsalt merekdlblik ning kapten ei tdida oma kohustust kontrollida laeva mere-
kolblikkust*® MTO6S §-s 31 satestatu kohaselt ja kavatseb sadamast véljuda. Selles punktis
viidatud MTo66S § 31 16ige 1 kohustab kaptenit péérduma merekdlblikkuse kontrollimiseks
Veeteede Ameti poole siis, kui Ule poole laevapere liikmetest seda nduavad voi kui seda
nduab vanemtuurimees vdi vanemmehhaanik tema vastutusel oleva laevaosa voi varustu-
sega seoses. MT66S § 31 16ige 2 kohustab merekdlblikkuse kontrolli ndude pahauskselt
esitanud laevapere liiget hlivitama reederile ndude esitamisega tekitatud kahju. MSOS § 78
I6ike 1 punkti 2 kohaselt kehtib sadamast valjumise keeld laevale, mis ei ole merekdlblik voi
sisevetel sdidukolblik.

Punkti 2 kohaselt tekib laevapere liikmel laevalt lahkumise digus, kui tema elamis- ja
toéotingimused laeval ohustavad tema elu ja tervist ning reeder ei vota meetmeid olukorra
parandamiseks. Laevapere liikme elamis- ja to6tingimuste mittevastavust peaks eeskatt
kinnitama laevapere liikme t66- ja elamistingimuste tlevaatus, mille korraldamist reguleerib
MT60S kaudu tdiendatud MSOS § 11'4. Selle lilevaatuse eesmark on tagada, et laevapere
liikme t66- ja elamistingimused laeval vastavad MT66S-s ja ILO meretd6 konventsioonis voi
ILO kalandustd6 konventsioonis satestatud nduetele.

Punkt 3 naeb ette laevapere liikkme laevalt lahkumise diguse tekkimise siis, kui teda
on vaarkoheldud, kuid kaptenil, keda on vaarkohtlemisest teavitatud, ei dnnestu laeva-
pere liikmele kaitset pakkuda. Vaarkohtlemise all tuleks moista mis tahes viisil piinamist,
julma, ebainimlikku véi inimvaarikust alandavat kohtlemist voi karistamist. Vaarkohtle-
mine (sh emotsionaalne vaarkohtlemine naiteks terroriseerimise, sdimamise, narrimise
vOi alandavate ja habistavate naljade tegemise kujul) on igasugune kaitumine, mille
eesmark on teist inimest endale allutada hirmu, alanduse ning flUsilise vdi verbaalse
rinnaku abil.

Laevalt lahkumise diguse annab laevapere liikmele punkt 4 siis, kui laev kaotab diguse
soita Eesti lipu all, mis eeldab tavaliselt laeva omaniku muutumist (voi vahemalt registri-
muutusi). LaevaRS § 1 alusel kannab Eesti riigilippu laev, mille omanik on Eesti Vabariik,
kohalik omavalitsusliksus vdi muu avalik-diguslik juriidiline isik. Eesti riigilippu kannab me-
relaev, mille omanik on:

1) Eesti kodanik elukohaga Eestis;

2) tais- ja usaldustihing, mis asub Eestis ja kus Eesti osanikel on haalteenamus;

40 Laev on MSOS § 16 alusel merekadlblik (sisevetel sdidukdlblik), kui see on projekteeritud, ehitatud,
seadistatud, varustatud, mehitatud ning lastitud ohutu meresdidu ja hea meretava (sisevetel ohutu
s6idu nduete) kohaselt ning laeva tehniline seisund vastab mereséiduohutuse nduetele, mille jargimine
aitab ara hoida laevadnnetusi, ohtu inimeludele ja merekeskkonna vdi sisevete reostust. Merekdlblik-
kuse tunnistus (s6idukdlblikkuse tunnistus) on Veeteede Ameti valjastatud dokument, mis tdendab, et
Veeteede Amet on teinud MSOS jargse tehnilise Ulevaatuse ja laev on tunnistatud selle seaduse alusel
merekdlblikuks (sisevetel sdidukdlblikuks) ning et laev vastab ka teistele MSOS néuetele (MSOS § 17
16ige 1).
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3) muu eradiguslik juriidiline isik, mis asub Eestis ja mille juhatuses voi sellega vordsus-

tatud organis on Eesti kodanike enamus.

Kaasomandis olev merelaev kannab Eesti riigilippu, kui vdhemalt Uks kaasomanikest
on Eesti kodanik elukohaga Eestis ja Eesti kaasomanikele kuulub suurem osa merelaevast.

LaevaRS § 4 I6ike 2 jargi on Eesti laevaomanikuga laeva kinnistamisel vordsustatud
Euroopa Liidu liikmesriigi kodanik ja Euroopa Liidu liikmesriigi diguse jargi asutatud aritihing
vOi muu eradiguslik juriidiline isik, mille asu- ja tegevuskoht on Euroopa Liidu liikmesriigis,
tingimusel, et tal on:

1) elukoht vdi puUsiv tegevuskoht Eestis, kusjuures tegevuskohaks ei loeta laeva en-

nast, voi

2) Eestis elav vdi asuv pusiv esindaja, kes vastutab Eestis merelaevale kehtivatest

tehnilistest, sotsiaalsetest ja halduslikest nduetest kinnipidamise eest ning juhib ja
kontrollib vahetult laeva kasutamist.

Seega Eesti lipu all voib soita ka teatud tingimustel Euroopa Liidu liikmesriigi isikute
omanduses olevaid laevu. Sellise laeva lipuvahetus ei eelda omaniku muutumist, kuid kui
laev kustutatakse Eesti laevakinnistusraamatust, siis MTO0S satted ei laiene enam sellele
laevale. Sellest tulenevalt voib olla pdhjendatud laevapere likme 6igus lahkuda sellelt lae-
valt.

Ulalmainitud LaevaRS-st tulenevate tingimuste taitmata jatmisel kaotab laev 6iguse s6i-
ta Eesti lipu all.

Laevapere liikmel on digus laevalt lahkuda punkti 5 alusel ka siis, kui meretddleping on
s6lmitud kindlaksmaaratud reisiks ja reisi sihtkohta muudetakse. Pdhjusel, et t6dlepingut
saab Uldjuhul muuta ainult poolte kokkuleppel (TLS § 12) ja reisi sihtkoha kui meretddlepin-
gu olulise téhtsusega tingimuse muutmine ei anna &igust reederi Uhepoolseks meretdole-
pingu muutmiseks, tekib laevapere liikmel digus laevalt lahkuda, kuna meret6dlepingut ei
ole vbéimalik jatkata varem kokkulepitud kujul.

Laevast lahkumise diguse annab punkti 6 kohaselt eriolukord, kus péarast t66 alustamist
laeval selgub, et laev voib sattuda v6drvéimu kontrolli alla voi saada vigastada séja- voi pi-
raatluspiirkonnas voi et nimetatud oht on margatavalt suurenenud. Kuna tekkivad asjaolud
viitavad Uhemdtteliselt, et nii reederil-kaptenil kui ka laevapere liikmel voib tekkida objektiiv-
seid raskusi kokkulepitud meretddlepingust tulenevate diguste ja kohustuste realiseerimisel
ja kuna TTOS (§ 14 I6ike 5 punktid 3 ja 4) annab sdnaselgelt tootajale diguse lahkuda
oma tdéokohalt véi ohualalt tésise ja valtimatu dnnetusohu korral, samuti peatada t66, mille
taitmine seab ohtu tema véi teiste isikute tervise, tekib laevapere liikmel vaieldamatu digus
laevalt lahkuda. Pealegi naeb ka KMSK (§ 71) ette, et kapten on kohustatud s6jaohu korral
tarvitusele vdtma k&ik abindud laeval asuvate inimeste paastmiseks.

Pdhimétteliselt samadel pohjustel ja kaalutlustel tekib punkti 7 kohaselt laevapere liik-
mel laevalt lahkumise digus, kui parast t66 alustamist laeval selgub, et sadam, kuhu laev
suundub, on kuulutatud epideemiapiirkonnaks, pdhjustades reaalse nakkusriski.

2. Sama paragrahvi 16ige 2 tapsustab I6ikes 1 satestatu kohaldamist, ndhes ette laevalt
lahkumise diguse tekkimise I6ikes 1 toodud asjaoludel enne meresdidu algust voi parast

lahkumise digust andvast asjaolust teadasaamist esimeses sadamas, kus laev sildub.
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3. Samuti tapsustab Idige 3 Idigetes 1 ja 2 satestatut, kehtestades pohimotte, et kui lae-
vapere liige lahkub laevalt 16ike 1 alusel, on reeder kohustatud korraldama omal kulul kas
laevapere liikme kojusdidu selle seaduse 6. jaos satestatu kohaselt (vt selgitusi MT66S
§-de 55-61 juurde) voi paigutab ta todle teisele laevale. Kui ta asub tédle teisel laeval,
hivitab reeder laevapere liikmele laeva vahetamisega seotud kulud (s6idu- ja majutuskulud
jmt).

§ 19. lIsikute laevale toomine
(1) Laevapere liige ei voi ilma kapteni vé6i muu péddeva isiku loata tuua laevale
korvalisi isikuid.
(2) Kapten véi muu pédev isik ei voi keelduda kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 ni-
metatud loa andmisest laeva sadamasoleku ajaks, kui kérvalise isiku laeval
viibimine ei takista t66d laeval ning laeva ohutus on tagatud.

1. Meretd6 konventsioon annab korvaliste isikute laevale toomisel alljargneva mittekohus-
tusliku suunise (suunis B3.1.11 16iked 6-7). Kui kohaldatavate riigisiseste voi rahvusvahe-
liste digusnormidega ei ole ette ndhtud teisiti, tuleks kaaluda meetmete votmist tagamaks,
et meremehe abikaasa, sugulased ja s6brad saaksid vdimaluse ja péhjendatuse korral kii-
resti loa kilastada laeva, kui see asub sadamas. Sellised meetmed peaksid vastama kdigile
turvanduetele. Samuti tuleks kaaluda vdimalust lubada meremehel aeg-ajalt vétta elukaas-
lane reisile kaasa, kui see on vdimalik ja pdhjendatud. Sel juhul peaks elukaaslane olema
mdistagi nduetekohaselt kindlustatud haiguse vdi 6nnetuse vastu, kusjuures reeder peaks
meremeest abistama kindlustuslepingu sélmimisel.

2. Todbelu laeval seondub téepoolest mdningatel juhtudel kdrvaliste isikute (s.o laevatédga
mitteseotud isikute) laevale toomisega, mida ei ole mdistlik ega pdhjendatud taielikult ara
keelata. MT66S § 19 Idike 1 kohaselt eeldab korvaliste isikute laevale toomine laevapere
likme poolt igal juhul kapteni v6i muu padeva isiku luba, mis tuleks laevapere liikmele anda
Uheméottelisel ja talle arusaadaval viisil.

3. Loike 2 jargi ei voi kapten ega muu padev isik keelduda sellise loa andmisest ajaks, kui
laev seisab sadamas ja on taidetud tingimus, et kdrvalise isiku laeval viibimine ei takista
t66d laeval ning laeva ohutus on tagatud. Loa andmisest keeldumise korral peaks kapten
vdi muu padeyv isik pdhjendama oma sellekohast otsust, mil moel kdrvalise isiku laeval vii-
bimine takistab t66d laeval v6i miks see segab laeva ohutuse tagamist.

§ 20. Asjade laevale toomine ning asjade hdvimine ja kahjustumine
(1) Laevapere liige voib kapteni voi muu pddeva isiku loal tuua laevale isiklikuks
tarbimiseks voi kasutamiseks méeldud asju koguses, mis on reisi kestust ja
laadi arvestades mdéistlik. Laevapere lilkmele tagatakse panipaik isiklike asja-
de hoidmiseks.
(2) Laevale on keelatud tuua asju, mille hoidmine véi vedamine laeval on keelatud
vOi mis ohustavad laeva, laeval viibivat isikut voi lasti.
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(3) Kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud asjade hdvimise véi kahjustumise
korral laevabnnetuse, laevahuku véi reederist tuleneva asjaolu téttu, hiivitab
reeder laevapere liikmele tekkinud kahju kaubandusliku mereséidu koodeksis
sétestatud korras.

(4) Laevadbnnetuses voi laevahukus sliiidi oleva laevapere liikme hédvinud véi kah-
justatud vara vddrtust ei hiivitata.

1. MTG606S § 20 I6ige 1 annab laevapere liikmele kapteni vdi muu padeva isiku loal véima-
luse tuua laevale isiklikuks tarbimiseks voi kasutamiseks mdeldud asju sellises koguses,
mis reisi kestust ja laadi arvestades on madistlik. Selles 16ikes kaib jutt just nimelt laevapere
liikme isiklikest asjadest, mis ei seondu t66 tegemisega ning tuuakse laevale laevapere liik-
me enda soovil. Naiteks tahab laevapere liige tuua laevale raamatuid, kitarri, CD-heliplaate,
MP3-mangija jms.

Kapten v6i muu padev isik hindab, kas isiklikuks tarbimiseks vdi kasutamiseks laevale
tuua tahetavad asjad on tdepoolest need, mida laeval saab ja on mdistlik isiklikuks otstar-
beks tarbida vdi kasutada. Samuti kuulub hindamisele ja aktsepteerimisele kdnesolevate
asjade kogus, mis peab olema moistlik reisi kestust ja laadi arvestades. Laevapere liikmele
tuleb tagada panipaik isiklike asjade hoidmiseks.

2. Sama paragrahvi I6ige 2 keelustab laevale selliste asjade toomise, mille hoidmine voi
vedamine laeval on keelatud vdi mis ohustavad laeva, laeval viibivat isikut voi lasti. Selliste
asjadena vaarivad Uldjuhul nimetamist naiteks relvad, halvaldhnalised, tuleohtlikud, radio-
aktiivsed, kergestisuttivad, plahvatusohtlikud, sé6bivad, mirk- ja muud ohtlikud ained, nar-
kootikumid, alkohol jmt. Laeva sisekorrareeglid peaksid tdpsustama asjade nomenklatuuri,
mille hoidmine vdi vedamine laeval on keelatud.

3. MTo66S § 20 I6ige 3 kohaselt hiivitab reeder laevapere liikmele tekitatud kahju KMSK
jargi, kui kahju tekkis laevale isiklikuks tarbimiseks voi kasutamiseks loaga toodud asjade
havimise voi kahjustumise korral laevadnnetuse, laevahuku vdi reederist endast tuleneva
asjaolu tottu.

KMSK § 60 naeb erisattena ette, et laevaomanik hivitab laevapere liikme vara havi-
mise vOi kahjustuse korral laeva avarii puhul, Iahtudes samalaadse ja sama kvaliteediga
vara riiklikest jaehindadest ning arvestades havinud voi kahjustunud vara kulumist. Ko-
nesoleva hilvitamisega seoses tuleb lisaks arvesse vétta VOS 7. peatiiki “Kahju hiivita-
mine” asjakohaseid uldsatteid. Juhul kui laevaomanik ei ole reeder MT66S mdttes, siis
peab reeder tagama laevapere liikmele laevadnnetuse tottu tekkinud asja havimise voi
kahjustumise kahju huvitamise isegi siis, kui see asjaolu ei tulenenud reederist, vaid lae-
vaomanikust.

4. Kaubandusliku meresdidu seaduse (edaspidi KMSS) § 77" Idigete 1 ja 5 alusel peab
Eesti lipu all sditva laeva omanikul olema kehtiv vastutuskindlustusleping, millega on
kindlustatud laevaomaniku vastutus laeva kaitamisel tekkivate kolmanda isiku nduete
ees. Vastutuskindlustust tuleb omada 300-tonnise v6i suurema kogumahutavusega laeva
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suhtes. Vastutuskindlustusega on KMSS § 772 alusel muu hulgas kaetud ka néuded asja
havimise, kaotsimineku véi kahjustumise téttu, mis toimus laeva pardal voi otseses seoses
laeva kaitamise voi paasteoperatsiooniga.

5. Selle paragrahvi Idige 4 satestab suulisuse aspekti silmas pidades, et laevadnnetuses
voi laevahukus suuldi oleva laevapere liikme havinud voi kahjustunud vara vaartust ei hu-
vitata. Sate kordab mdnevorra laiendatult kaubandusliku meresdidu koodeksi (edaspidi
KMSK) § 60 regulatsiooni, mille jargi avariis stiudi olevate laevapere liikmete vara vaartus
ei kuulu kahju tekkimisel hivitamisele.

§ 21. Laevapere liikme vastutus reederile tekitatud kahju eest
Laevapere liige vastutab reederile tekitatud kahju eest to6lepingu seaduses t606-
taja vastutuse kohta sétestatud alustel ja korras.

1. Mis tahes kahju huvitamise eesmark on asetada kahjustatud isik niisugusesse olukor-
da, mis asub vdimalikult 1&hedal sellele, milles ta viibiks, kui hlvitamist tingivat asjaolu ei
oleks esinenud. Kahju hlvitamise ndue on Uks vdlausaldaja pdhindudeid, kui vdlgnik rikub
oma kohustust. Pdhimétteliselt saab kahju hivitamise néude esitada kdigi olemasolevast
volasuhtest tulenevate kohustuste rikkumise korral, olenemata sellest, kas kohustus on le-
pingu- voi seadusejargne vdi kas kohustuse sisu oli millegi tegemine véi tegemata jatmi-
ne. Uldjuhul saab kahju hiivitamise ndude esitada isik, kelle suhtes tuli kohustus taita, s.o
volausaldaja, kelleks lepingu korral on teine pool. Ent alati ei pruugi kohustuse rikkumine
pdhjustada kahju just selle isiku suhtes, kahju vaib tekkida ka kolmanda isiku juures. VOS
7. peatlki “Kahju hivitamine” sétted on kohaldatavad kéikide kahju hivitamise néuete kor-
ral, olenemata sellest, kas ndue tuleneb lepingu vdi muu kohustuse rikkumisest. Kahju hi-
vitamise kohustuse tekkimise theks vajalikuks tingimuseks on kahju tekkimine kahjustatud
isikul. Kui sellel pole kahju tekkinud, kahjuhivitusnduet ei saa eksisteerida. Kahju hivitami-
se kohustust ei teki ka juhul, kui kahju tekitanud isik on saanud kasu, kahjustatud isik aga
kahju kannatanud ei ole. Téendamiskoormise osas kehtib tldpohimote, et kahjustatud isik
peab tdendama vdlgnikupoolset kohustuse rikkumist, kahju olemasolu ja suurust, samuti
pdhjuslikku seost kahju tekitaja kaitumise ja kahju tekkimise vahel. Kahju tekitaja peab see-
vastu téendama kahjuhlvitamise vahendamise aluseks olevaid asjaolusid (naiteks see, et
osaliselt pdhjustas kahju tekkimise kahjustatud isiku enda kaitumine).

MT66S § 21 alusel vastutab laevapere liige reederile tekitatud kahju eest TLS-s t66taja
vastutuse kohta satestatud alustel ja korras. To6taja tekitatud kahju hivitamise eelduseks
on todlepingust tuleneva kohustuse rikkumine, kahju olemasolu, pohjuslik seos lepingurik-
kumise ja tekkinud kahju vahel ning to6taja sti olemasolu kahju tekitamises (TLS § 72,
VOS § 127 Idige 4). Tddtaja ei vastuta kohustuse rikkumise eest, kui ta oli sunnitud seda
tegema vaaramatu jou téttu.

2. TLS § 74 naeb ette kahju hiivitamise erisused, kui kahju tekitab t6otaja. Tegemist on
erisattega VOS § 115 ja 7. peatiiki “Kahju hiivitamine” suhtes, mida kohaldatakse selles

ulatuses, mille suhtes TLS § 74 erisusi ei satesta.
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TLS § 74 16ike 1 jargi vastutab td6taja todlepingu tahtliku rikkumise korral kogu t66and-
jale tekitatud kahju eest. Tahtluse korral soovis t66taja digusvastase tagajarje tekkimist. Kui
ta rikub t6dlepingut hooletuse téttu, vastutab ta tekitatud kahju eest ulatuses, mille maara-
misel arvestatakse t6otaja todllesandeid, siu astet, tdotajale antud juhiseid, t66tingimu-
si, t00 laadist tulenevat riski, tédandja juures to6tamise kestust ja senist kaitumist, toéotaja
tootasu, samuti todandja moistlikke eeldatavaid voimalusi kahjude valtimiseks voi kindlus-
tamiseks (TLS § 74 16ige 2). Hooletuseks saab lugeda olukorda, kus td6taja on kohustust
taitnud vajaliku hooleta. Seadus ei nae ette kahju hiivitamise piirmaara toétaja hooletusest
(sh raskest hooletusest) pohjustatud kahju sissendudmisele, andes vdimaluse sisse nduda
kahju tegelikule suurusele vastavat huvitist.

3. Huvitamisele kuuluva kahju kindlaksmaaramisel on esmatahtis hinnata kahju suurust
ja tootaja sui vormi (hooletus, raske hooletus, tahtlus). Té6andja 6igus nduda kahju hi-
vitamist aegub Uldjuhul 12 kuu jooksul arvates ajast, millal to6andja sai teada vodi pidi tea-
da saama kahju tekkimisest ja seda tekitanud isikust (TLS § 74 16ige 4). Siiski on TsUS
§-de 146 ja 147 kohaselt tddandja kahju hivitamise ndude aegumise kdige viimane tahtaeg
kolme aasta jooksul parast kahju tekkimist.

2. jagu
Reederi ja kapteni diguste ja kohustuste erisus

§ 22. Reederi kohustused
Reeder on lisaks t66lepingu seaduse §-s 28 séitestatule eelkbige kohustatud:

1) tagama kaptenile vajalike vahendite olemasolu seadusega ning kollektiiv-
Jja meretbdlepinguga ettendhtud kohustuste tditmiseks;

2) tagama ohutud t66- ja elamistingimused ning tervisekaitsenduete jargimi-
se laeval;

3) tutvustama laevapere lilkmele tema téélevétmisel ja té6tamise ajal tule-
ohutus-, té6ohutus-, téétervishoiu- ja keskkonnakaitsenéudeid ning ree-
deri kehtestatud té6korralduse reegleid laeval;

4) tagama omal kulul laevapere liilkmele t66 tegemiseks vajaliku t66-, eri- ja
ametiriietuse ning isikukaitsevahendid;

5) andma laevapere liikmele andmeid arvutatud ja makstud v6i maksmisele
kuuluva eelmise kuu toétasu kohta, sealhulgas vajaduse korral raha vahe-
tuskursi kohta, kui ei ole kokku lepitud teisiti;

6) tditma teisi seadusega ning kollektiiv- véi meretodlepinguga ettendhtud
kohustusi.

1. MTG6GS § 22 satestab reederi kohustused sarnaselt MTS-ga ja need tulenevad eelkdige
té6andja (sh reederi) kohustustest TLS § 28 I6ike 2 pdhjal. Lisaks sellele vdivad mdnin-
gad té6andja kohustused johtuda nii tddlepingust, kollektiivliepingust kui ka digusaktidest.
MT66S naeb ette tdiendavad merespetsiifilised reederi kohustused, mida TLS arusaadava-
tel péhjustel ei reguleeri.
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TLS § 28 I6ike 2 alusel peab tddandja eelkdige:

1) kindlustama to6taja kokkulepitud tddga ning andma selgeid ja digeaegseid korraldusi;

2) maksma t66 eest to6tasu kokkulepitud tingimustel ja ajal;

3) andma ettenahtud puhkust ja maksma puhkusetasu;

4) tagama kokkulepitud t66- ja puhkeaja ning pidama t6daja arvestust;

5) tagama tootajale tooalaste teadmiste ja oskuste arendamiseks tédandja ettevdtte
huvidest lahtuva koolituse ning kandma koolituskulud ja maksma koolituse ajal kesk-
mist tootasu;

6) tagama tootervishoiu ja tddohutuse nduetele vastavad to6tingimused;

7) tutvustama tootajale tema tdolevotmisel, samuti todtamise ajal tuleohutuse, tddohu-
tuse ja téotervishoiu ndudeid ning tddandja kehtestatud tddkorralduse reegleid;

8) tutvustama tdotajale tema tddlevotmisel, samuti todtamise ajal tddtaja suhtes kohal-
datavate kollektiivlepingute tingimusi;

9) teavitama tahtajalise t66lepinguga tootajaid nende teadmistele ja oskustele vasta-
vatest vabadest tdokohtadest, kus téotamiseks on véimalik s6imida tahtajatu tddle-
ping;

10) teavitama tdotajat, kes taidab toéollesandeid renditéona, tema teadmistele ja os-
kustele vastavatest kasutajaettevdtja vabadest téokohtadest, kus té6tamiseks on
vbimalik sdlmida tahtajatu tddleping, kui kasutajaettevdtja ei ole tddtajat vabadest
téokohtadest teavitanud;

11) teavitama taist00ajaga to6tajat osalise td0ajaga to6tamise vdimalusest ning osalise
téoajaga tootajat taistddajaga todtamise voimalusest, arvestades to6taja teadmisi ja
oskusi;

12) austama t6otaja privaatsust ja kontrollima todkohustuste taitmist viisil, mis ei riku
tootaja pdhidigusi;

13) andma tddtaja ndudmisel andmeid temale arvutatud ja makstud voi maksmisele
kuuluva t66tasu kohta ning muid té6tajat voi téGsuhet iseloomustavaid teatisi;

14) mitte avaldama t66taja ndusolekuta voi seadusest tuleneva aluseta andmeid to6ta-
jale arvutatud, makstud v6i maksmisele kuuluva té6tasu kohta.

2. MTO06S § 22 jargi on reeder téiendavalt ja eelkdige kohustatud:

1) tagama kaptenile vajalike vahendite olemasolu seadusega, kollektiiv- v&i t6dlepin-
guga ettenahtud kohustuste taitmiseks;

2) tagama ohutud t66- ja elamistingimused ning tervisekaitsenduete jargimise laeval;

3) tutvustama laevapere likmele tema t66levotmisel ja tddtamise ajal tuleohutus-, t66-
ohutus-, td6tervishoiu- ja keskkonnakaitsendudeid ning reederi kehtestatud todkor-
ralduse reegleid laeval;

4) tagama oma kulul laevapere likmele t66 tegemiseks vajaliku t66-, eri- ja ametiriietu-
se ning isikukaitsevahendid;

5) andma laevapere liikmele andmeid arvutatud ja makstud vdi maksmisele kuuluva
eelmise kuu to6tasu kohta, sealhulgas vajaduse korral raha vahetuskursi kohta, kui
ei ole kokku lepitud teisiti;

6) taitma teisi seaduses, kollektiiv- voi meretddlepingus ettenahtud kohustusi.
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Selle paragrahvi loetelu punkt 1 tugineb kapteni téofunktsiooni taitmise tagamisel, kuna
KMSK § 62 jargi lasub kaptenil laeva Uldjuhtimine, sh laeva navigeerimine, kdikide ohutu
laevasbidu tagamiseks vajalike meetmete rakendamine, korra sailitamine laeval, kdige sel-
le arahoidmine, mis véiks olla kahjulik laevale, laeval olevatele inimestele ja lastile. Kapte-
ni tddalaste kohustuste, sh meretddlepingust ja kollektiiviepingust tulenevate kohustuste,
nduetekohane taitmine eeldab kapteni kasutuses olevate vajalike vahendite olemasolu.
Kapten on laeva ainuisikuline juht, kes vastutab praktiliselt kdige eest, mis toimub laeval,
olles Uhtlasi reederi kui tédandja esindaja laevas.

Punkt 2 kohustab reederit tagama ohutud t66- ja elamistingimused ning tervisekaitse-
nduete jargimise laeval, mille tdpsustavalt satestavad TLS § 28 I6ike 2 punkt 6, MT66S
§ 30 I6ige 1, § 29 ja § 32, samuti kogu MT66S-ga kehtestatud laevapere liikme t66- ja ela-
mistingimuste Ulevaatuse mehhanism.

Reederi kohustust tutvustada laevapere liikmele tema téolevétmisel ja tddtamise ajal
tuleohutus-, tootervishoiu- ja keskkonnandudeid ja tookorralduse reegleid (punkt 3) regu-
leerib detailsemalt TTOS § 13 I6ike 1 punkt 13, samuti TLS § 28 I6ike 2 punkt 7, MT66S § 30
I6ige 2 ning jargimisele kuuluva TLS § 5 16ike 1 punkt 11 (t66korralduse reeglid). MSOS § 24
I16ike 1 kohaselt peab laevapere liige enne laevas todulesannete taitmisele asumist olema
Iabinud ohutusalase tutvustava 6ppe voi baasvaljadppe. Kapten peab tagama, et laevapere
liige on laevaga tutvunud ning tal on vajalikud teadmised laeva ehitusest, ohutusnduetest ja
laevapere liikme kohustustest haireolukorras.

Reederi kohustus tagada oma kulul laevapere liikmele 166 tegemiseks vajaliku t66-,
eri- ja ametiriietuse ning isikukaitsevahendid baseerub TTOS § 13 I6ike 1 punktil 11, mis
kohustab té6andjat seda oma kulul tegema (v.a ametiriietus). MTO6S § 27 16ike 1 kohaselt
kehtestab reeder ametiriietuse kandmise korra t66kohustuste taitmise ajal.

Punkt 5 kohustab reederit andma laevapere likmele andmeid arvutatud ja makstud voi
maksmisele kuuluva eelmise kuu t66tasu kohta, sh vahetuskursi kohta, kui ei ole kokku lepitud
teisiti. Kdnesoleva sate modifitseerib TLS § 28 16ike 2 punkti 12, mis kohustab t66andjat andma
tootaja ndudmisel andmeid temale arvutatud ja makstud véi maksmisele kuuluva t66tasu kohta.
Erisusena TLS-ga vorreldes on MT66S satestanud samasisulise tegevuse reederi kohustuse-
na, kui ei ole kokku lepitud teisiti (nditeks andma andmeid Uksnes t66taja ndudmisel).

Punkti 6 kohaselt, 1ahtudes meie Uldisest digussusteemi loogikast ja kdnesolevate ko-
hustuste diguslikust siduvusest, on reeder kohustatud taitma teisi seaduses, kollektiiv- voi
meretddlepingus ettenahtud kohustusi.

§ 23. Tootasu maksmise viisi erisus
(1) Té6tasu maksmisega seotud méistlikud kulud kannab reeder.
(2) Rahvusvahelist mereséitu*’ tegeval laeval, mille kogumahutavus on 200 vo6i

41 MSOS § 2 punkti 21 alusel on rahvusvaheline meresoit sdit valjaspool kohalikku rannasditu (s.o
meresoitu rannikuldhedastes vetes kuni 20 meremiili kaugusel kaldast, kuid mitte valjaspool Eesti me-
realasid), mille ajal sisenetakse valisriigi sadamasse, ja meresdit valjaspool lahiséitu (s.0 meresditu
Laanemerel, sisenemiseta Kieli kanalisse ja jaddes Kattegati vainas Skageni neeme paralleelist Iduna
poole).
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enam, tagab reeder laevapere lilkmele vbimaluse kanda té6tasu kolmanda isi-
ku pangakontole. Kalalaevade puhul kehtib nimetatud kohustus laeval, mille
kogumahutavus on 300 véi enam.

1. MTG6O6S § 23 satestab téotasu maksmise viisi erisuse uldreeglid maarava TLS suhtes.
TLS § 5 16ike 1 punkti 5 jargi on to6tasu tasu, mida makstakse t66 tegemise eest, kusjuu-
res makstav tasu ei tohi olla vaiksem to6tasu alammaarast. Kui lisaks tdotasule on kokku
lepitud, et tédandja annab téotajale muid hiivesid, on todtajal igus neid ka nduda. TLS alu-
sel tuleb todtasu maksta rahas, kokkulepitud muid hiivesid ei ole 6igus nduda rahas. TLS
§ 32 kohaselt on kokkulepe, mille alusel t66taja peab kasutama tédtasu ja muid hlvesid
teatud kindlal eesmargil, tihine. Todlepingulises suhtes on pooled vabad otsustama, mil-
listest osadest to6tasu koosneb, kuidas tdétasu kujuneb ja millised on selle komponendid.

TLS § 33 I6ike 1 kohaselt maksab t6dandja tootajale tasu Uks kord kuus, kui ei ole kokku
lepitud lihemas tahtajas. Sama paragrahvi I16ike 4 jargi peab td6andja kandma todtaja to6o-
tasu ja muu tasu to6taja maaratud pangakontole, kui ei ole kokku lepitud teisiti.

2. MTO06S § 23 I6ike 1 jargi kannab reeder t66tasu maksmisega seotud mdistlikud kulud.
Lahtudes meretd6 konventsioonist (standardi A2.2 16ige 5) ning erinevalt varasemast MTS
regulatsioonist seob MT66S reederi kohustuse tksnes “mdistlike kuludega”. Selle seadus-
satte kontekstis hdlmavad méistlikud kulud eelkdige téotasu pangatlekannetega seondu-
vaid teenustasusid, ja esmajoones Eesti pankades. Juhul kui tegemist on rahalilekandega
laevapere likme pangakontole mdénes teises riigis, ei pruugi sellised kulud markimisvaarse
maksumuse téttu mahtuda alati mdistlike alla ja laevapere liige on sunnitud rahatlekande-
teenuse eest ise tasuma. Iseéaranis veel siis, kui laevapere liikkmel on véimalus teha valik
pankade vahel, kuhu llekanne teha.

3. Viies Eesti diguse kooskdlla meretd6 konventsiooni ja kalandust6d konventsiooni regu-
latsiooniga, mille jargi peab laevapere liikmel olema vdimalus kanda kogu t66tasu voi osa
sellest Ule perekonnale vai Ulalpeetavale (meretdd konventsiooni standardi A2.2 16iked 3-5,
kalandust66 konventsiooni artikkel 24), naeb MT66S § 23 16ige 2 rahvusvahelist meresditu
tegeva laeva reederile ette kohustuse tagada Ule 200 (incl/) kogumahutavusega*? laeval
laevapere liikmele vdimalus kanda to6tasu kolmanda isiku pangakontole, kelleks vdib olla
perekonnaliige, elukaaslane, lahiséber vdi kes iganes, kelle pangakontole soovib laevapere
liige tootasu llekande teha.

42 Modtluhikuta suuruse “kogumahutavus” all mdistetakse laeva brutotonnaazi (inglise keeles “gross
tonnage”, GT), mis on arvutatud vastavalt 1969. aasta rahvusvahelise laevade mdddistamise konvent-
siooni lisas | vdi mis tahes teises seda muutvas voi asendavas 6igusaktis toodud mahutavuse mdddis-
tamise reeglitele. Naitab laevaruumide mahutavust. See konventsioon maaratleb, et kogumahutavus
on laeva kogusuurus, mis on kindlaks tehtud vastavalt selle konventsiooni satetele. Kogumahutavuse
md&otmine on valitsusasutuse ulesanne, kes vdib aga selle toimingu usaldada ka enda poolt tunnusta-
tud isikutele voi organisatsioonidele. Oma vastutust mahutavuse korrektse méotmise eest asjaomane
valitsusasutus delegeerida ei saa.
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4. Sama paragrahvi Idige 2 valistab oma mdjusfaarist konventsioonidest tulenevat voi-
malust kasutades — otstarbekuse ja mdistlikkuse kaalutlusel — rahvusvahelist meresdi-
tu mittetegevad laevad kogumahutavusega alla 200 ja kalalaevad kogumahutavusega
alla 300.

Meretd6 konventsioon lubab teha oma nduetest erisusi rahvusvahelist meresditu mitte-
tegevatele laevadele, mille kogumahutavus jaab alla 200 (meret66 konventsiooni artikli 11
I1dige 6).

Jattes satte mojusfaarist valja alla 300 kogumahutavusega kalalaevad (kogumahutavus
300 loetakse kalandust6d konventsiooni jargi samavaarseks laeva pikkusega 24 m), pidas
seadusandja silmas MT006S § 2 I6ikes 3 kehtestatut — “kaesolevat seadust ei kohaldata
tootamisele alla 24 m pikkusel kalalaeval’. Seega kohaldatakse MTA6S § 23 I16ikes 2 keh-
testatut kdigile Gle 300 (incl.) kogumahutavusega kalalaevadele séltumata nende sdidupiir-
konnast.

§ 24. Kapteni 6igus suurendada laevapere lilkme to6koormust

(1) Kaptenil on 6igus suurendada laevapere lilkme t66koormust, kui ettendge-
matu siindmuse téttu viaheneb reisi kestel toévoimeliste laevapere lilkmete
arv.

(2) Laevapere lilkme t66koormuse suurendamisel kdesoleva paragrahvi l6ikes 1
sétestatud pohjusel maksab reeder laevapere liikmele lisatasu, mille suurus
arvutatakse proportsionaalselt laevapere lilkme suurenenud t66koormusega
ning laevapere liikmete arvu vdhenemise téttu reederi poolt toétasude arvelt
sdéstetud summaga.

(3) Reederi kohustus maksta lisatasu piirdub laevapere liikmete arvu vihenemise
tottu reederi vilja maksmata té6tasude arvelt sddstetud summaga.

(4) Kapten taastab esimesel véimalusel laevapere liikme tavapérase t66koor-
muse.

1. MTG6OS § 24 annab kaptenile diguse suurendada teatud juhtudel laevapere liikme t06-
koormust.

L&ike 1 jargi tekib kaptenil digus suurendada laevapere liikme té6koormust, kui ettena-
gematu stindmuse tottu vaheneb reisi kestel td66vdimeliste laevapere liikmete arv.

Laevaelu piiratud ja eraldatud ruumi tingimustes véib mdni ettendgematu stindmus (hai-
gestumised-vigastused, sunnitud kojuséit jmt) tekitada olukorra, kus t66vdimeliste laeva-
pere liikmete arvust ei piisa kdigi vajalike todllesannete taitmiseks senise todkorralduse
abil. Erakorraliste asjaolude ilmnemisel tdhendaks taiendavate toollesannete taitmise ja
neist asjaoludest johtuva tédkoormuse téusu mitteaktsepteerimine eeldatavalt ohtu laevale,
laeval olevatele inimestele ja lastile. Kaptenile antud digus suurendada laevapere liikkme
téokoormust kdnesoleval juhul kujutab seetdttu endast loomulikku ja diguspéarast, téokorral-
duse vajalikule tulemuslikkusele ja ohutusele suunatud meedet.

2. Toéovoimeliste laevapere liikmete arvu vahenemisel merereisi kestel tuleb samaaegselt
jargida ka laeva ohutu mehitatuse ndudeid. MSOS § 25 kohaselt on kaptenil siis, kui laev
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ei ole komplekteeritud ohutu mehitatuse tunnistuse*® kohaselt, digus teha otsus merereisi
jatkamiseks erandkorras vaid kahel juhul:

1) laevapere liikme akilise haigestumise vdi surma korral;

2) muul ettendgemata juhul, kui Ghte vdi mitut laevapere liiget ei ole voimalik laevatéol

rakendada.

Kui kapten otsustab jatkata merereisi mittetaieliku koosseisuga, peab ta olema veen-
dunud, et toovdimelised laevapere liikmed tagavad meresdidu ohutuse. Mittetaieliku koos-
seisuga merereisi kestus ei tohi olla pikem, kui see on vajalik laeva jbudmiseks lahimasse
sadamasse, kus on voimalik laevapere taiendavalt komplekteerida (MSOS § 25 Idige 2).

3. Selle paragrahvi I16ige 2 kohustab reederit maksma I6ikes 1 nimetatud asjaolude tekita-
tud té6koormuse suurenemise tottu laevapere liikmele lisatasu. Lisatasu suurus on proport-
sionaalne laevapere likme suurenenud té6koormusega ning laevapere liikmete arvu vahe-
nemisest tingitud to6tasude arvelt sdastetud summaga. Iga laevapere liikme td6koormuse
voimalikku kasvu on vdimalik hinnata (néiteks see kasvas 25% vorra), mille alusel saab
lisatasu suuruse proportsionaalselt vélja arvutada, vottes aluseks téotasude arvelt tekkinud
saastusumma, aga mitte laevapere liikme td6tasu.

4. Reederi kohustus maksta lisatasu piirdub valjamaksmata td6tasude arvelt saastetud
summaga, mis kujutab Uhtlasi endast lisatasuks valjamakstava kogusumma absoluutset
rahalist Glempiiri (MT66S § 24 16ige 3).

5. Sama paragrahvi I16ige 4 kehtestab pdhjendatud kohustuse kaptenile kui laeva tegev-
juhile ja isikule, kes peab tagama ohutu laevasbéidu ning korra séilitamise laeval, taastada
esimesel vdimalusel laevapere liikme tavaparase téokoormuse. Kui téokoormuse kasvu
pdhjustanud asjaolud lakkavad eksisteerimast v6i nende mdju muutub tlhiseks, on t66-
korralduse status quo taaskehtestamine — kapteni subjektiivse hinnangu jargi — esimesel
vdimalusel loogiliselt ja moraalselt pdhjendatud.

§ 25. Laevapere liilkme séit laeva asukohta ja meretédlepingu sélmimise kohta

(1) Kui laevapere liige asub meretdélepingu kehtivuse ajal tééle voi katkestab t66
laeval, mis ei asu meretdélepingu s6lmimise kohas, korraldab reeder omal ku-
lul laevapere lilkme s6idu laeva asukohta véi mereté6lepingu sé6lmimise kohta
ning tagab séidu ajal laevapere liikme toitlustamise ja majutuse.

(2) Kdesoleva paragrahvi l6ikes 1 sétestatud juhul arvestab reeder laevale voi lae-
valt séidu alustamise hetkest laevapere liikmele hiivitist laevapere liikme t66-
tasuga samavaarses mddras, kui meretéélepingus ei ole kokku lepitud teisiti.

4 Laeva ohutu mehitatuse tunnistus on dokument, mille jargi komplekteeritakse laevapere miinimum-
koosseis. Tunnistuse valjastab Veeteede Amet, kes Uhtlasi tunnistab ohutu mehitatuse tunnistuse
kehtetuks, kui laeva tehniliste seadmete seisund ei taga ohutust laevapere miinimumkoosseisule. Kui
selle tunnistusega on kehtestatud laevapere miinimumkoosseis, kuid tegelik laevapere liikmete arv on
sellest vaiksem voi selle koosseis ei vasta ohutu mehitatuse miinimumnduetele, on laeval keelatud
sadamast valjuda. See ndue ei kehti, kui valjumiseks on laeva lipuriigi padeva asutuse luba.
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1. MTG6OS § 25 reguleerib kulude hlvitamist, kui laevapere liige sdidab laeva asukohta ja
meretddlepingu séimimise kohta.

Selle paragrahvi 16ige 1 kohustab reederit korraldama oma kulul laevapere liikme soit
laeva asukohta v6i meret6olepingu sélmimise kohta ning tagama sdidu ajal laevapere liik-
me toitlustamise ja majutuse, kui laevapere liige asub meretddlepingu kehtivuse ajal t6dle
vOi katkestab t00 laeval, mis ei asu meretddlepingu sdlmimise kohas. Kaesolevast sattest
tuleneva sodidu korraldamise kohustust tuleb reederil taita Uksnes kahe eeltingimuse Uhe-
aegse esinemise korral:

1) laevapere liige asub meretddlepingu kehtivuse ajal todle voi katkestab t606;

2) laev ei asu meretddlepingu sdlmimise kohas.

Reederi poolt s6idu korraldamine ning toitlustamise ja majutuse tagamine voib tdhenda-
da nii seda, et reeder pakub laevapere likmele kbige otsesemal viisil nii transpordi, toitlusta-
mise kui majutuse, ent ka seda, et reeder lihtsalt hiivitab vastavate kuludokumentide alusel
kolmandale isikule laevapere liikmete s6idu korraldamise ning toitlustamise ja majutusega
seotud kulud.

Kéaesolev I6ige kordab sisuliselt sama pdhimdtet, mis oli satestatud varasemas MTS-s
(§ 11). Meretd6 konventsioon, kalandust6d konventsioon ja asjakohased ulalmainitud direk-
tiivid seda teemat ei reguleeri.

2. Ldige 2 naeb ette, et eelmises I6ikes satestatud juhul arvestab reeder laevale voi laevalt
sbidu alustamise hetkest laevapere liikmele hivitist tema t66tasuga samavaarses maaras,
kui meretddlepingus ei ole kokku lepitud teisiti. Kuna soit laevale voi laevalt ei kujuta en-
dast td0ajal toimuvat tegevust (seda saab vordsustada tavatoodtaja sdiduga tookohale ja
tookohalt) ning mittetddaja eest tootasu sailitamist ei saa pidada diguslikult korrektseks,
on selles I6ikes satestatud pdhimdte, et selle aja eest arvestab reeder “laevapere liikmele
hivitist laevapere likme td6tasuga samavaarses maaras”. Loige annab voimaluse leppida
meretddlepingus kokku hoopis teistsuguses hivitamismehhanismis, milles péhimébtteliselt
on voimalik kokku leppida ka kollektiiviepingus.

§ 26. Laevapere lilkme teavitamine té6korraldusest
(1) Laeval, vélja arvatud sisevetes* v6i kohalikus rannasoéidus séitval laeval, pea-

vad laevapere liikmele olema kéttesaadavad:

1) iga ametikoha kohta vdhemalt to6tamise ajakava merel ja sadamas;

2) teave minimaalse puhkeaja kohta;

3) teave kojuséidu korralduse kohta;

4) laevapere liikme kaebuse esitamise ja menetlemise kord laeval;

5) koopia tema meretédlepingust ja kollektiivlepingutest;

6) mereté6suhet reguleerivad bigusaktid, sealhulgas Rahvusvahelise T66-
organisatsiooni meret66 konventsioon ja kalalaeval Rahvusvahelise T66-
organisatsiooni kalandust66 konventsioon.

4 Siseveed on maismaal paiknevad veekogud: joed, jarved, tehisveekogud jmt.
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(2) Kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud teave ja dokumendid peavad olema
eesti ja inglise keeles. Kui laeva t66keel ei ole eesti keel, on reeder kohustatud
esitama teabe ka laeva té6keeles.

1. MTG66S § 26, mis reguleerib laevapere liikme teavitamist tddkorraldusest, 1ahtub direk-
tiivist 1999/63/EU meremeeste tddaja korralduse kohta ja meretéd konventsioonist, mida
kalandust6d konventsiooni regulatsiooni arvestades ei kohaldata kalalaevadele seoses
kaebuse esitamise ja menetlemise korraga laeval (MT606S § 2 16ige 4).

Selle paragrahvi I16ige 1 kehtestab punktides 1-6 teabe, mis peab laeval, vélja arvatud
sisevetes voi kohalikus rannasoéidus sditval laeval, olema laevapere liikmele kattesaadav.
Kohustus omada laeval kdigile kattesaadavat asjakohast teavet I&htub nii ndukogu direktii-
vist 1999/63/EU meremeeste tddaja korralduse kohta kui ka meretéd konventsioonist.

Loike 1 punkti 1 kohaselt peab iga ametikoha kohta olema kéattesaadav té6tamise ajaka-
va (ajagraafik) merel ja sadamas. Direktiiv 1999/63/EU kohustab paigaldama laeval kerges-
ti juurdepaasetavasse kohta toé0aja korraldust kajastava teabe, sh to6tamise ajakava merel
ja sadamas ning maksimaalse té6aja vo6i minimaalse puhkeaja kestuse, mis on ette nahtud
likmesriigi digusaktidega. Teave peab olema laeva todkeeles ja inglise keeles (klausli 5
I6iked 7 ja 8). Samasisuline kohustus tuleneb ka meretd6 konventsioonist (standard A2.3
I16ige 10). Kalandust66 konventsioon sellist kohustust ette ei nae.

Punktis 2 satestatud ndue teha kattesaadavaks teave minimaalse puhkeaja (mitte mak-
simaalse t66aja, mida mereté6 konventsioon oleks samuti lubanud) kohta tugineb MT66S
eelndu valja téotanud to6riihma seisukohal, et t60- ja puhkeaja satestamisel voetakse alu-
seks minimaalne puhkeaeg. Pealegi, kalandustdd konventsioon (artikli 14 16ike 1 punkt b)
satestab kalurite vasimuse piiramise eesmargil just minimaalse puhkeaja kestuse.

MT66S § 26 I6ike 1 punkti 3 jargi peab olema kattesaadav teave kojusdidu (repatri-
eerimise) kohta. See kohustus tuleneb direktiivist 2009/13/EU ja merettd konventsioonist
(mdlemas standardi A2.5 I16ige 9). Kojusditu reguleerivad MT60S §-d 55-61.

Kaesoleva seaduse § 26 I6ike 1 punkti 4 kohaselt tuleb kattesaadavaks teha laevape-
re likme kaebuse esitamise ja menetlemise kord laeval, valja arvatud kalalaeval (kalat6d
konventsioon ei kasitle kaebuste esitamist ja menetlemist laeval). Kdnesolev ndue lahtub
otseselt meretdd konventsioonist (standardi A5.1.5 18ige 4). Laevapere liikme kaebuse me-
netlemist laeval reguleerib MT66S § 62.

Laevapere liikmele peab arusaadavatel pohjustel olema kattesaadav ka tema té6lepin-
gu ja kollektiivlepingute (kui neid eksisteerib) koopiad (MT66S § 26 16ige 1 punkt 5). Selline
ndue lahtub direktiivist 2009/13/EU, merettd konventsioonist (standardi A2.1 I6ike 1 punkt d)
ja kalandustdo konventsioonist (artikkel 18). Punkti 5 m&te on tagada laevapere likmele
tapse teabe takistusteta saamine oma t66tingimuste kohta, samuti kergendada jareleval-
veasutuste t66d kontrolli teostamisel laeval. Siinkohal vaarib rohutamist, et meretédlepingu
s6lmimisel jaab lepingu Uks originaaleksemplar kui hddavajalik t66tingimuste teabeallikas
alati laevapere liikme katte, mis annab talle véimaluse selle sisuga igal ajal tutvuda. Sama
pdhimdtet toonitab ka meretd6 konventsioon (standardi A2.1 I16ike 1 punkt c).

Reeder peab tagama, et meretddlepingud oleksid laeval olemas, kuid viis, kuidas
leping laevapere liikmele teatavaks teha, jaab reederi otsustada. Seadus ei eelda, et
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meretddlepingu voi kollektiiviepingu koopia peaks olema laevas ilmtingimata paberil.
Taielikus kooskdlas seadusega on seegi, kui meretddlepingud voi kollektiiviepingud on
laeval kattesaadavad digitaalselt (interneti kaudu voi laevapere liikmetele ligipdaseta-
vas arvutis).

MT6OS § 26 I16ike 1 punkti 6 jargi peavad laevapere liikmele olema kéattesaadavad veel
samuti meretdosuhet reguleerivad digusaktid, sh ILO meretdd konventsioon ja ILO kalan-
dustod konventsioon. Meretddsuhet reguleerivate digusaktidena tuleks eelkdige kasitada
riigisiseseid meretdo digusakte (MT66S, MSOS, KMSK, KMSS jt), samuti TLS kui alusdo-
kument. Meretdd konventsiooni teksti kattesaadavuse laeval ndeb ette meret6d konvent-
siooni standardi A.5.1 I8ige 2, millist mdistlikku analoogiat on kasutatud seoses kalandust6o
konventsiooniga kalalaevade puhul.

2. Selle paragrahvi I6ike 2 kohaselt peavad I6ikes 1 esitatud teave ja dokumendid olema
eesti ja inglise keeles. On mdistetav, et kui laeva to0keel ei ole eesti keel, on reeder kohus-
tatud kdnesoleva teabe esitama ka laeva toOkeeles. Selline ndue vastab keeleseaduse § 8
I6ikele 3, mis Utleb, et tddtajatele ja teenistujatele tagatakse eestikeelne tddalane teave,
kui seadus ei satesta teisiti. See tdhendab, et MTO6S saab satestada diguse kehtestada
laeval, kus enamiku laevapere liikmete emakeel ei ole eesti keel, tookeeleks mdne muu
keele. T6okeele maaramise tdpset mehhanismi keeleseadus ei reguleeri. Laeva téokeele
maaramist reguleerib SOLAS*® 74/V/reegel 14.3. Selle reegli kohaselt maarab laeva t66-
keele kas reeder voi kapten ja laeva tookeele kohta peab olema tehtud kanne logiraama-
tus. Iga laevapere liige peab laeva téokeelt mdistma ja vajadusel suutma anda selles ka
korraldusi.

§ 27. Ametiriietus
(1) Oigus kanda ametiriietust on laeva juhtkonna liikmel. Ametiriietuse kandmise
korra t66kohustuste tditmise ajal kehtestab reeder.
(2) Laeva juhtkonna lilkme ametiriietuse ja ametialaste eraldusmérkide kirjelduse
kehtestab valdkonna eest vastutav minister maérusega.

1. Vorreldes varem MTS-s satestatuga reguleerib MT66S § 27 I16ige 1 laeva juhtkonna
likme ametiriietuse kandmist mdnevdrra erinevalt — vahem imperatiivselt ja paindlikumalt.
Puudub varasem laeva juhtkonna liikkme kohustus kanda ametiriietust, mida asendab
oigus seda kanda. Ametiriietuse kandmise tapse korra tookohustuste taitmise ajal kehtes-
tab siiski reeder oma parema aranagemise jargi.

Laeva juhtkonna koosseisu kuuluvad KMSK § 52 alusel reeglina lisaks kaptenile veel
tulrimehed, kapteniabid, laevamehaanikud, elektromehaanikud, raadiospetsialistid ja ars-
tid. P6himétteliselt vdib reeder arvata juhtkonna koosseisu ka teisi laevaspetsialiste, kui ta
peab seda vajalikuks.

4 SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea), jdustus Eesti Vabariigi suhtes
16. martsil 1992.
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2. Sama paragrahvi I6ike 2 alusel kehtestab valdkonna eest vastutav minister (s.o kaes-
oleval juhul majandus- ja taristuminister) oma maarusega laeva juhtkonna likme ametiriie-
tuse ja ametialaste eraldusmarkide kirjelduse.

Selle maaruse alusel on mere- ja siseveelaeva juhtkonna likme ametiriietuse liigid
meeste paraadilikond, meeste igapdeva-vormiriietus, troopikavorm ja naiste kostiim.
Ametiriietuse esemed on muu hulgas paevasark, naiste pluus, mantel, jope, kampsun, vor-
mimdts, meeste talvemiits, kootud miuts, kingad jmt.

Ministri maaruse jargi on merelaeva juhtkonna liikme ametiriietusel kasutatavad jargmi-
sed eraldusmargid:

1) eralduspaelad;

2) pagunid;

3) masinameeskonna embleem;

4) matsimark;

5) rinnamark;

6) vorminoobid.

§ 28. Toitlustamine

(1) Kapten korraldab reederi kulul laevaperele toidu varumise ja laevapere liikme-
te korrapdrase toitlustamise laeval.

(2) Laevapere liikme toidunormid ja toitlustamise korra laeval kehtestab valdkon-
na eest vastutav minister mdérusega.

(3) Reisi ajal erandlike asjaolude tottu tekkinud toidu- vbi joogiveevarude ebapii-
savuse korral voib kapten toidunormi vdhendada, kuid mitte alla elutegevu-
seks vajaliku minimaalse toitainevajaduse. Kapten korraldab laeva toidu- ja
joogiveevarude iile arvestuse pidamise laeva logiraamatus.

(4) Reeder hiivitab laevapere liikmele kdesoleva paragrahvi l6ikes 3 nimetatud as-
jaoludel saamata jddnud toidu reederi ja laevapere liikme vahel kokkulepitud
viisil.

1. MTGOS § 28 reguleerib laevapere liikmete toitlustamisega seonduvat.

Selle paragrahvi I6ike 1 kohaselt korraldab kapten reederi kulul laevaperele toidu varu-
mise ja laevapere liikmete korraparase toitlustamise laeval. Regulatsioon jargib pdhimot-
teid, mis on satestatud meret66 konventsioonis (eeskiri 3.2 ja standard A3.2), kalandust66
konventsioonis (artikkel 27) ja ndukogu direktiivis 2009/13/EU (eeskiri 3.2 ja standard A3.2).

2. Sama paragrahvi I6ikes 2 satestatud volitusnormi kohaselt andis tervise- ja téominis-
ter valja asjakohase maaruse nr 49 “Laevapere liikme toidunormid ja toitlustamise kord”
(23.07.2014), mis kehtestab laevapere likmete 66paevased toidunormid ning tldnduded
toitlustamisele.

Seda maarust kohaldatakse Eesti laevakinnistusraamatusse voi laevapereta prahitud
laevade registrisse kantud kaubandusliku mereséidu ja kaubandusliku kalapuiigiga tege-
levatele laevadele. Maarust ei kohaldata ei alla 12 meetri pikkuse laeva ega alla 24 meetri
pikkuse kalalaeva laevapere liikkmete toitlustamise korraldamisel.
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3. Maarus naeb esmatahtsana ette, et toidu ja joogivee*® kogus laeval oleks piisav, ar-
vestades laevapere liikmete arvu ning reisi kestust ja laadi. Laevaperele varutakse ndue-
tekohane toit ja joogivesi, korraldatakse korrapdrane toidu valmistamine ja serveerimine,
vottes arvesse laevapere liikmete toiduenergiavajadust (sdltub inimese soost, vanusest,
tema fisioloogilistest isedrasustest, t66 laadist ja raskusastmest jt). Laevapere liiget toit-
lustatakse laeva s6idu ajal, samuti laeva seismise ajal ankrus, kai aares voi dokis, kui on
korraldatud vahiteenistus ja laevapere liige taidab temale pandud téokohustusi. Laevapere
sdogiaegade kava ning paevamenil pannakse laevaperele nahtavasse voi teadaolevasse
kohta. Laevapere liikmel, kelle Ulesandeks on toiduvalmistamine laevaperele, peab olema
toiduseaduse jargi (§ 27 16ige 2) vastav valjadpe. Laevakokk, kes valmistab toitu enam kui
kimneliikmelisele laevaperele, peab sellena té6tamiseks olema labinud vastava koolituse ja
omama laevakoka tunnistust (Vabariigi Valitsuse maarus nr 96, 20.06.2013 “Laevapere liik-
mete koolitus- ja kvalifikatsiooninduded ning diplomeerimise kord”, vastavalt § 20 ja § 68).*

Sooja toitu serveeritakse vahemalt kolm korda paevas kindlaksmaaratud ajal, véima-
lusel pakutakse kaks oodet. Laevapere liikmele, kes tédtab 66sel ajavahemikus kell 22—6,
varutakse nduetekohane toit 66ajaks ja vdimaldatakse korraparane sé6mine ka vahiteenis-
tuse ajal.

4. Minimaalne toitainevajadus on kriisi- véi hadaolukorra puhuks vajalik toiduenergia- ja
toitainevajadus, mis tagab vastavas koguses toiduainete lihiajalisel tarbimisel keskmise
inimese minimaalse toitainete, vitamiinide ja mineraaltoitainete vajaduse ilma tervisehaireid
pdhjustamata. Paevane toiduenergia peab katma:

1) organismi pohiainevahetuse kulu;

2) toidu seedimise ja omastamise energiakulu;

3) kehalise aktiivsuse energiakulu.

Organismi péhiainevahetuse energiakulu on hinnatav vanust, sugu ja kehaehitust ar-
vestava Harris-Benedicti valemiga:

mehed
66,5 + (13,75x kaal kg) + (5,003 x pikkus cm) — (6,775 x vanus aastates) = kcal/66paevas;

naised
655,1 + (9,563 x kaal kg) + (1,850 x pikkus cm) — (4,676 x vanus aastates) = kcal/66paevas.

Laevapere liikme keskmine toiduenergiavajadus 66paevas soltuvalt soost, vanusest ja
tehtavast t66st mahub vahemikku 2000-3500 kcal.

5. MTo6S § 28 16ige 3 reguleerib olukorda, kus erandlike asjaolude t6ttu tekib toidu- voi
joogiveevarude ebapiisavus. Seadus naeb sel juhul ette, et kapten voib toidunormi vahen-
dada, kuid mitte alla elutegevuseks vajaliku minimaalse toitainevajaduse.

4Vt WHO 2011. aasta juhis joogivee kvaliteedi kohta. Kattesaadav: http://www.who.int/water_sanita-
tion_health/publications/2011/dwq_guidelines/en/index.html.

47Vt 2013. aasta ILO juhised laevakoka valjadppe kohta. Kattesaadav: http://www.ilo.org/wcmsp5/
groups/public/---ed_dialogue/---sector/documents/normativeinstrument/wcms_218575.pdf.
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Ulalmainitud tervise- ja téoministri maaruse jargi véimaldatakse joogivett ja jooke lisaks
toidus olevale veele vastavalt laevapere liikme vajadusele, kuid mitte vahem kui 1,5 liitrit 66-
paevas. Pohilised toiduainete paevased keskmised soovituslikud kogused séltuvalt inimese
energiavajadusest tuuakse dra maaruse lisas.

Kapten voi tema maaratud laeva juhtkonna esindaja peab koos toitlustamise eest vastu-
tava t06taja voi laevakokaga kontrollima teatud ajavahemike jarel laevapere liikmete toidu-
norme ja toitlustamise korda. Laevapere soovil voib sellisel kontrollimisel osaleda ka méni
teine laevapere esindaja voi usaldusisik.

6. MTOOS § 28 I6ike 4 kohaselt hiivitab reeder laevapere liikmele 16ikes 3 nimetatud asja-
oludel saamata jdanud toidu reederi ja laevapere liikme vahel kokkulepitud viisil. Et seadus
seda hlvitusmehhanismi mingil moel ei reguleeri, vdib kokku leppida nii huivitamises toidu-
ainete kujul kui ka rahaliselt voi ménel muul viisil.

7. KMSK § 69 alusel on kaptenile antud digus Uldiseks jaotamiseks rekvireerida laeva
toiduvarude, sh minimaalvarude I6ppemisel laeval viibivatelt isikutelt vajalikul hulgal toidu-
aineid ja laeval olevat toidukdlblikku lasti. Rekvireerimise kohta koostatakse akt. Rekviree-
ritud toiduainete ja lasti maksumuse huvitab reeder.

§ 29. Majutus
(1) Reeder tagab laevapere liikme majutuse laeval oleku ajal.
(2) Laevapere liikme laeval majutamise tingimustele esitatavad néuded kehtestab
Vabariigi Valitsus mééarusega.
(3) Laevapere liige hoiab tema kasutusse antud ruume korras.

1. Laevapere liikmete majutamistingimused on reguleeritud meretdd konventsioonis,
kalandust®d konventsioonis ja direktiivis 2009/13/EU. Direktiivist erinevalt ndevad kon-
ventsioonid ette hoopis detailsema laevapere liikmete elu- ja puhkeruumide regulat-
siooni, sh nduded kajutite suurusele, asukohale, sisustusele jmt. Need konventsioonide
nduded on inkorporeeritud kdesolevasse seadusesse vastava Vabariigi Valitsuse maa-
ruse kaudu.

2. MT66S § 29 Idige 1 kohustab reederit tagama laevapere liikme majutuse laeval oleku
ajal. MTO0S § 22 punkti 2 jargi on reeder kohustatud tagama ohutud elamistingimused ning
tervisenduete jargimise laeval.

3. Sama paragrahvi I16ike 2 kohaselt kehtestas Vabariigi Valitsus maarusega nr 112 “Nou-
ded laevapere liikme laeval majutamise tingimustele” (10.07.2014) néuded laevapere liikme
majutamise tingimuste kohta laeval. Maarust ei kohaldata alla 24 meetri pikkustele laeva-
dele, mdningaid ndéudeid (seoses messi asukoha, puhkeruumi olemasolu ja sisustuse ning
laevapere higieeniruumidega) ei kohaldata kalalaevadele, teatud ndudeid (seoses kajuti
pindala suurusega, kuuma ja kiilma jooksva joogiveega valamu ning pesula olemasoluga)
aga alla 200 kogumahutavusega laevadele.
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Laevapere liikkme majutamiseks laeval tuleb tagada ohutud, inimvaarsed ja nduetele
vastavad eluruumid. Laevapere liikme k&sutuses peavad olema vahemalt jargmised ruu-
mid: kajut, mess, puhkeruum, hlgieeniruum koos vastava sisseseade ja tehnokommuni-
katsioonidega. Laevapere eluruumid peavad olema reisijate ruumidest ja kalalaevadel ka-
laté6tlemisruumidest eraldatud.

Vabariigi Valitsuse maarus kehtestab muu hulgas minimaalsed nduded laevapere elu-
ruumide, sisekoridori ja valjapaasutee puhaskdrguse, kajuti ja selle pdranda pindala, toitlus-
tamiseks ettenahtud ruumide, puhke- ja hligieeniruumide, pesula, ujumisbasseini jt kohta.

4. Enne ulalmainitud Vabariigi Valitsuse maaruse jdustumist laeva ehitusloa taotlemiseks
esitatud laeva ehitusprojekti jargi ehitatud laev loetakse maarusele vastavaks ka sel juhul,
kui see vastab esitatud ehitusprojekti koostamise hetkel laevade kohta kehtinud ehituslikele
nduetele. Siit tulenevalt peavad majutamise tingimused vastama ehitamise vdi projekteeri-
mise hetkel kehtinud nduetele.

5. Lodikest 3 tulenev ndue laevapere liikme suhtes hoida tema kasutusse antud ruumid kor-
ras kujutab endast TLS §-s 15 séatestatud to6taja Uldistel todalastel kohustustel tuginevat,
heausklikkusse, mdistlikkuse ja lojaalsuse p&himdttest Idhtuvat nduet. Otstarbekas on seda
nduet kasitleda eraldi laeva sisekorra eeskirjades.

§ 30. Todtervishoiu- ja toé6ohutusnéuded
(1) Reeder tagab laevapere lilkmele ohutud ja tervislikud té6keskkonnatingimu-
sed ning rakendab meetmeid 6nnetuste drahoidmiseks kooskélas téétervis-
hoiu ja té6ohutuse seadusega.
(2) Reeder korraldab laevapere liilkme té6tervishoiu- ja to6ohutusalase véljabppe
enne tema laeval té6le asumist. Laeval korraldab laevapere lilkme téo6tervis-
hoiu- ja té6ohutusalase juhendamise kapten.

1. Euroopa Liidu pdhidiguste harta artikli 31 Idige 1 satestab, et igal té6tajal on digus t06-
tingimustele, mis on tema tervise, ohutuse ja vaarikuse kohased.

Meret66 konventsiooni artikkel 1V, mis kasitleb meremeeste t66- ja sotsiaaldigusi, sates-
tab muu hulgas iga meremehe diguse ohutule ja turvalisele t66kohale, mis on vastavuses
ohutusnormidega, samuti diglastele té6tingimustele ja inimvaarsele tédle ja elamistingimus-
tele laeval. Konventsioon (eeskiri 1.3) keelab meremehi laevale t6dle lubamast enne, kui
nad on edukalt l&binud isikliku ohutuse valjadppe laeval.

2. STCW koodeksi (The International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers) jaotis A-VI/1 kehtestab ndude: kdik merelaeval to6tavad
voi teenivad isikud, v.a reisijad, peavad enne seda, kui nad hakkavad taitma kohustusi
pardal, olema labinud heakskiidetud enesepaastevdtteid tutvustava koolituse vdi saanud
piisavalt teavet ja opetust, vottes arvesse selle koodeksi soovitusliku B-osa suuniseid, et:
» osata suhelda teiste isikutega pardal kdige Gldisemates ohutusalastes kiisimustes ja
moista ohutusalaseid siimboleid, marke ja hairesignaale;
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» teada, kuidas toimida juhul, kui inimene kukub Ule parda, tuvastatakse tuld voi suitsu
vOi kui kostab tulekahju- voi laevalt lahkumise héiresignaal;

+ leida kogunemispaigad, paastevahenditesse asumise kohad ja ohuolukorras kasu-
tatavad evakuatsiooniteed;

* leida ja selga panna paastevest;

» anda hairet ja omada pdhiteadmisi kasitulekustutite kasutamisest;

+ votta kohe meetmed dnnetuse v6i muu meditsiinilise hadajuhtumi puhul enne arsti-
abi otsimist laeval;

* avada ja sulgeda laeva tuletdkke ilmastiku- ja veekindlaid uksi, v.a laevakeres ole-
vad avaused.

3. Euroopa Liidu liikmesriikide suhtes otsekohaldatav Euroopa Parlamendi ja nduko-
gu maarus (EU) nr 336/2006 (15.02.2006), mis kasitleb meresdiduohutuse korraldami-
se rahvusvahelise koodeksi (ISM koodeksi) rakendamist tihenduse piires, konstateerib
(artikkel 1), et kdesoleva maaruse eesmark on edendada maaruse reguleerimisalasse jaa-
vate laevade (kaubalaevad® ja reisilaevad, mis liikmesriigi lipu all teevad rahvusvahelist
meresditu, samuti olenemata lipuriigist kohalikku rannaséitu vdi regulaarseid liinivedusid
likmesriikide sadamate vahel) mereséiduohutuse korraldust ja ohutut kditamist, aga ka lae-
vade pdhjustatud reostuse valtimist, tagades, et neid laevu kaitavad ettevotjad-reederid
jargivad ISM koodeksi* néudeid. Jargivad sel moel, et loovad meresdiduohutuse korraldu-
se slUsteemi nii laevadel kui maal ning hoiavad seda asjakohaselt t66s, kusjuures lipu- ja
sadamariikide valitsused kontrollivad seda.

ISM koodeks seab eesmargiks eelkdige meresdiduohutuse tagamise, inimvigastuste ja
inimelude kaotuse tdkestamise ning keskkonna ja vara kahjustamise valtimise, samuti ette-
vétja-reederi-poolse laeva ohutu kaitamise ja tdé6keskkonna ohutuse tagamise ning kaitse-
abindude kehtestamise kdikide tuntud riskide vastu. Ettevotja-reeder on kohustatud selgelt
maaratlema kapteni vastutuse laeva ohutus- ja keskkonnakaitse pohimdtete rakendamisel
ning laevapere motiveerimisel neid pohimétteid jargima.

4. MTG6OS § 30 Idike 1 jargi peab reeder kooskdlas TTOS-ga tagama laevapere liikmele
ohutud ja tervislikud t66keskkonna tingimused ning rakendama meetmeid &nnetuste ara-
hoidmiseks. TTOS § 12 16ige 1 naeb ette tdd6andja (sh reederi) kohustuse tagada tooter-
vishoiu ja -ohutuse nduete taitmine igas td6ga seotud olukorras, detailsemad sellealased
téoandja kohustused on satestatud TTOS §-s 13.

4 Maaruse tahenduses on reisilaev selline laev (sh kiirlaev), mille pardal on rohkem kui kaksteist
reisijat, voi reisijate veoks kasutatav allveesdiduk; kaubalaev (sh kiirlaev) on laev, mis ei ole reisilaev.
4 ISM koodeksi, laevade ohutu ekspluateerimise ja reostuse valtimise korraldamise rahvusvaheli-
se koodeksi, vottis IMO assamblee vastu 1993. aasta novembris. 1994. aasta mais rahvusvahelise
konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS, 1974) IX peatlki “Laevade ohutu kaitamise korral-
damine” lisamisega muutus koodeks jark-jargult kohustuslikuks enamikule rahvusvahelisi meresbite
tegevatele laevadele. ISM koodeks on kdnesoleva maaruse lisa I.
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5. Vabariigi Valitsus on kehtestanud maarusega nr 173 (17.05.2001) eraldi to6tervishoiu ja
tooohutuse nduded kalalaevadele, saavutamaks voi sailitamaks “selline tdokeskkonna sei-
sund, mis vdimaldab laevapere liikmetel teha t66d oma tervist ohtu seadmata”. Maarusega
satestatakse tootervishoiu- ja tdédohutusalased kohustused kalalaeva reederile ja kaptenile,
nduded elektriseadmetele, pllgi-, tdste- ja muudele seadmetele, gaasi- ja raadioseadme-
tele, samuti tulekaitse, ventilatsiooni, temperatuuri ja valgustuse ning té6tamiskohtade, ol-
meruumide, liikumis- ja evakuatsiooniteede jne kohta.

6. Sama seaduse paragrahvi I8ike 2 kohaselt korraldab reeder laevapere liikme to6tervis-
hoiu- ja té6ohutusalase valjadppe enne tema laeval t66le asumist, sellealast juhendamist
laeval korraldab kapten. Sate tugineb TTOS Uldregulatsioonil (§ 13 I6ike 1 punktid 12—13).
Ka MT66S § 22, mis satestab reederi kohustused, ndeb punktis 3 ette kohustuse tutvustada
laevapere liikkmele tema to0levotmisel ja tddtamise ajal tuleohutus-, té6ohutus-, tdotervis-
hoiu- ja keskkonnakaitsendudeid.

MSOS § 24 I6ike 1 jargi peab laevapere liige enne laeval t6oillesannete taitmisele asu-
mist olema Iabinud ohutusalase tutvustava 6ppe voi baasvaljadppe. Kapten peab tagama,
et laevapere liige on laevaga tutvunud ning et tal on vajalikud teadmised laeva ehitusest,
ohutusnduetest ja laevapere liikme kohustustest haireolukorras.

§ 31. Laeva merekdlblikkuse kontroll laevapere lilkme néudel
(1) Kapten p66rdub laeva merekélblikkuse kontrollimiseks Veeteede Ameti poo-
le, kui lile poole laevapere liilkmetest néuab kaptenilt laeva merekélblikkuse
kontrollimist véi kui seda néuab vanemtiilirimees v6i vanemmehaanik tema
vastutusel oleva laevaosa voi varustusega seoses.
(2) Kui laeva merekdélblikkuse kontrolli néue esitati pahauskselt, hiivitab néude
esitanud laevapere liige reederile néude esitamisega tekitatud kahju.

1. MSOS § 16 jargi on laev merekdlblik, kui on projekteeritud, ehitatud, seadistatud, va-
rustatud, mehitatud ning lastitud ohutu meresdidu ja hea meretava néuete kohaselt ning
laeva tehniline seisund vastab mereséiduohutuse nbuetele, mille jargimine aitab ara hoida
laevadnnetusi, ohtu inimeludele ja merekeskkonna reostust.

MT66S § 31 I6ige 1 reguleerib olukorda, kui laeva kapten on sunnitud p66rduma me-
rekdlblikkuse kontrollimiseks Veeteede Ameti poole, kuna Ule poole laevapere liikmetest
voi vanemtuirimees vdi vanemmehhaanik (seoses mdlema vastutusel oleva laevaosa voi
varustusega) nduab seda.

Merekdlblikkuse tunnistus on Veeteede Ameti valjastatud dokument, tdendades, et
Veeteede Amet on teinud laeva tehnilise tlevaatuse MSOS § 13 I6ike 4 kohaselt, laev on
tunnistatud selle seaduse alusel merekdlblikuks ning vastab ka teistele selles seaduses
satestatud nduetele. Uldkorras véljastatakse merekdlblikkuse tunnistus laeva esmase véi
taistlevaatuse labimise korral viieks aastaks (MSOS § 17 16iked 1 ja 2).

2. Selle paragrahvi I6ike 2 jargi on laeva merekdlblikkuse kontrolli pahauskse (s.o tead-
valt ebaseadusliku voi mittedigusparase) ndude esitaja-laevapere liige kohustatud hivitama
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sellega reederile tekitatud kahju. Laevapere liikkme tekitatud kahju hiivitamise eelduseks on
merekolblikkuse kontrolli ndude pahauskne esitamine lepingulise vblasuhte raames (pa-
hausksus viitab siin konkreetse laevapere liikme meret6dlepingust tulenevate kohustus-
te — sh lojaalsuskohustuse — taitmata jatmisele vdi selle mittekohasele taitmisele), kahju
olemasolu, pdhjuslik seos ndude pahauskse esitamise ja tekkinud kahju vahel. TLS § 74
néeb ette kahju hiivitamise erisused td6taja kahju tekitamisel. See on erisate VOS § 115 ja
7. peatuki “Kahju hlivitamine” suhtes, mida tuleb kohaldada selles ulatuses, mida TLS § 74
ei reguleeri. VOS § 115 I16ike 1 jargi vdib vdlausaldaja siis, kui vélgnik rikub kohustust, ndu-
da kas koos kohustuse taitmisega voi selle asemel kohustuse rikkumisega tekitatud kahju
havitamist, v.a juhul, kui vdlgnik rikkumise eest ei vastuta vdi kui kahju ei kuulu seadusest
tulenevalt muul pdhjusel huvitamisele.

VOS § 100 jargi on kohustuse rikkumine vélasuhtest tuleneva kohustuse taitmata jat-
mine voi mittekohane taitmine, sealhulgas taitmisega viivitamine. Kohustuse rikkumine on
sellisel viisil kaitumine, mis ei ole kooskdlas selle vblasuhte poolte oodatava kaitumisega.
Ent see ei pea alati tihendama kohustuse taielikku taitmata jatmist, see hélmab ka kohus-
tuse ebakvaliteetset taitmist.

3. jagu
Laevapere liikme tervisekontroll ning reederi ja kapteni kohustused
laevapere liikme haiguse, vigastuse ja surma korral

§ 32. Laevapere liikme tervisekontrolli ja laeval meditsiiniabi andmise néuded

(1) Reeder tagab laevapere lilkmele meditsiiniabi andmise laeval.

(2) Laeval meditsiiniabi korraldamise néuded ja laeval néutava meditsiinivarustu-
se loetelu kehtestab valdkonna eest vastutav minister mdarusega.

(3) Laevapere liige ldbib eelneva ja perioodilise tervisekontrolli mereséiduohutu-
se seaduses sétestatud korras.

(4) Reederi voi kapteni néudmisel Idbib laevapere liige ennetdhtaegse tervise-
kontrolli, kui on péhjendatud kahtlus laevapere liikme tervisliku seisundi mit-
tevastavuse kohta t66ks laeval.

(5) Kdesoleva paragrahvi ligetes 3 ja 4 nimetatud tervisekontrolli kulud kannab
reeder, vélja arvatud meretodélepingu sé6lmimisele eelnev arstlik kontroll, mille
kulud kannab isik, kes taotleb meretéélepingu sé6Ilmimist.

(6) Reeder tagab 66pdevaringse eesti- ja ingliskeelse meditsiinilise kaugkonsul-
tatsiooni vbimaluse laeval.

(7) Meditsiinilise kaugkonsultatsiooni teenuse tasuta osutamiseks sé6lmib vald-
konna eest vastutav minister tervishoiuteenuse osutajaga halduslepingu hal-
duskoost66 seaduses sétestatud korras. Teenuse osutamist rahastatakse rii-
gieelarvest Sotsiaalministeeriumi kaudu.

1. STCW koodeksi (The International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers) (jaotis A-1/9) kohaste meremeeste tervisenduete kehtestamisel

lahtuvad riigid selles ara toodud teenistuslikest miinimumnduetest nagemise kohta ning
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votavad arvesse koodeksis kehtestatud kehalise ja tervisliku seisundi kriteeriume. Riikide
endi m&aratud ulatuses vdivad seesugused nduded olla erinevad meremehekarjaari alus-
tavatele ja teenistuses olevatele meremeestele, samuti laeval eri tddllesandeid taitvatele
meremeestele, tingimusel, et see ei mdjuta meremeeste ja laeva ohutust. Samuti voetakse
arvesse vaegust voi haigust, mis takistab meremehe tervisetdendi kehtivuse ajal oma Ules-
andeid tohusalt taita. Kehalise ja tervisliku seisundi nduded peavad tagama, et meremehed
vastavad jargmistele kriteeriumidele:

* nad on kehaliselt suutelised taitma kdiki pohivaljadppe kohta esitatud ndudeid;

* nende kuulmine ja kbneoskus on korras, et tdhusalt suhelda ning kuulda helisignaale;

* neil ei ole haigusseisundit, hdiret ega vaegust, mis takistaks neil tervisetéendi kehti-
vuse ajal tdhusalt ja ohutult taita laeval oma igapaevaseid véi ohuolukorrast tulene-
vaid kohustusi;

* neil ei ole haigusseisundit, mis vdiks t6¢ t6ttu merel halveneda, muuta meremehe
tooks kdlbmatuks voi seada ohtu teiste isikute tervise ja ohutuse;

* nad ei vota ravimeid, mille kdrvaltoime voib kahjustada nende véimet teha otsuseid,
hoida tasakaalu voi muul viisil tdhusalt ja ohutult taita laeval oma igapaevaseid voi
ohutusolukorrast tulenevaid kohustusi.

Meremeeste tervise kontrolli teostavad riigi tunnustatud, nbuetekohase ettevalmistuse ja
kogemusega arstid. Koodeks annab soovituse, et meremeeste tervisekontrolli 1abiviimiseks
sobib arst, kel on padevus ja kogemused td6tervishoiu véi meremeditsiini valdkonnas, kes
on to6tanud laevaarsti voi reederi arstina voi ettenahtud padevust véi kogemusi omava isiku
jarelevalve all. Arstidele tuleks tagada taielik s6ltumatus tehtavate meditsiiniliste otsuste osas.

2. Meretd6 konventsioon (standardi A1.2 16ige 1) ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu di-
rektiiv 2012/35/EU (artikli 11 16ige 3), samuti kalandustéd konventsioon (artikli 10 I6ige 1)
naevad ette, et meremeestel ja kaluritel peab laeval t66le asumiseks olema kehtiv tervi-
setdend, mis tdendab, et nende terviseseisund véimaldab neil taita tédllesandeid merel.
Tervisetdendi annab valja nduetekohase ettevalmistusega arst. Arst peab tervisekontrollil
tugineva otsuse tegemisel olema kutsealaselt taiesti séltumatu.

STCW konventsioon (reegel 1/9) naeb ette, et tervisetdendi taotleja:

¢ onvahemalt 16 aastat vana;

» esitab piisavad tdendid oma isiku kohta;

« vastab riigis kehtivatele tervisenduetele.

Tervisetdend kehtib maksimaalselt kaks aastat, valja arvatud juhul, kui meremees on
alla 18 aasta vana, sel juhul on tdendi maksimaalne kehtivusaeg uks aasta. Kui tervise-
tdendi kehtivus 16peb reisi ajal, jaab tdend jdusse kuni jargmise sihtsadamani, kus on ole-
mas asjaomase riigi poolt tunnustatud arst. Kiireloomulistel juhtudel vdib administratsioon
lubada meremehel tdé6tada ilma kehtiva arstitdendita kuni jargmise sihtsadamani, kus on
olemas asjaomase riigi poolt tunnustatud arst, tingimusel et sellise loa kehtivusaeg ei Uleta
kolme kuud ning meremehel on olemas aegunud tervisetdend.

Samalaadsed nduded on kehtestanud ka meret6d konventsioon (standardi A1.2
Iiked 7 ja 8) ning direktiiv 2012/35/EU (artikli 11 16iked 4—7).

Kuigi rahvusvaheliste normide kohaselt on tervisetéend kehtiv, kui selle on vélja andnud

72



§ 32 LAEVAPERE LIIKME, REEDERI JA KAPTENI OIGUSED JA KOHUSTUSED 3. ptk 3. jg

vastava ettevalmistusega arst, on asjaomase laeva lipuriigi kohus otsustada, kas tervise-
tdéendile alla kirjutanud arst on tema jaoks nduetekohase ettevalmistusega. Méned lipurii-
gid tunnustavad teistes riikides vélja antud tervisetdendeid automaatselt, teised seevastu
nduavad sel juhul tervisetéendi valja andnud arsti kvalifikatsiooni tdiendavat hindamist lipu-
riigi poolt. Tervisetdendi universaalset rahvusvahelist vormi kehtestatud ei ole.

Meretd6 konventsiooni suunis B1.2 soovitab, et tervisekontrolli 1abiviimisel tuleks jargi-
da ILO/WHO juhendit “Guidelines for Medical Fitness Examinations for Seafares”. Parast
Ulevaatamist 2011. aastal kannab see juhend niitd nime “Guidelines on the medical exa-
minations of seafarers”.%° Asjakohane on siin nimetada veel ka WHO 2007. aasta vastavaid
rahvusvahelisi laevameditsiini suuniseid."

Direktiivi 1999/63/EU klausli 13 alusel vaib laevapere liige, kellele tdendi véljastamisest
keelduti voi kelle tdovoimele kehtestati piirang, teha taiendavaid labivaatusi teiste séltuma-
tute arstide voi soltumatu meditsiinieksperdi juures. Samavaarne regulatsioon kehtib Eestis
MSOS kaudu, mille jargi voib tervisekontrolli otsusega mittendustuv isik esitada otsuse pea-
le vaide Terviseametile (MSOS § 262).

3. Lahtudes STCW koodeksi néuetest ja MSOS § 26 I6ikest 7 on Vabariigi Valitsus vot-
nud 16.03.2005 vastu maaruse nr 51 “Meretd6lepingu sdlmimist taotleva isiku, laevapere
likme, meredppeasutuses Oppija ja meredppeasutusse dppima asuja tervisenduded, ter-
visekontrolli kord ning tervisetdendite vormid”. Maaruse § 1 satestab, et meretddlepingu
s6lmimist taotlev isik, laevapere liige ja meredppeasutuses dppija voi sinna dppima asuja
peab flusiliselt ja pstuhiliselt olema voimeline taitma t66- ja paastellesandeid. Tal ei tohi
olla tervisehaireid ega -seisundeid, mis vbivad seada ohtu tema enda vaéi teiste isikute elu
ja tervise. Maarus kehtestab vastavad kuulmis- ja ndgemisndéuded, samuti meditsiinilised
vastunaidustused, st tervisehaired ja -seisundid, mis on kas absoluutseks véi suhteliseks
(s.o piirangutega) vastunaidustuseks nii dppima asumisel kui ka laeval téotamisel.

Maaruse § 5 I16ike 2 kohaselt peab alla 18-aastane meremees labima perioodilise tervise-
kontrolli Giks kord aastas (v.a meredppeasutuses dppija siis, kui tal ei ole ette nahtud meresoi-
dupraktikat). Ule 18-aastane meremees labib perioodilise tervisekontrolli iga kahe aasta jérel.
Perioodiline tervisekontroll tuleb |abida ka neil, kelle puhul iimnesid tervisekontrolli kaigus
suhtelised vastunaidustused. Kuidas sellised isikud peavad edaspidi perioodilise tervisekont-
rolli [Abima, otsustab tervisekontrolli tegija, kuid see ei saa toimuda harvemini kui kord aastas.

Maaruse § 12 alusel vormistab tervisekontrolli tegija tervisekontrolli kaardi alusel tervi-
setdendi 6ppima asujale (vorm A4) ja meremehele (vorm A5). Tervisetdend vormistatakse
kahes eksemplaris, kusjuures selle originaal valjastatakse meremehele, arakiri jaab tervise-
kontrolli tegijale. Tervisetdendi kehtivusaeg on neil, kellel avastati suhteline vastunaidustus,
kuni Uks aasta. Alaealiste meremeeste tervisetéendi kehtivusaeg on Uks aasta, taisealistel
meremeestel kaks aastat.

50 Kattesaadav: http://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_dialogue/---sector/documents/norma-
tiveinstrument/wecms_ 174794 .pdf.

5 International Medical Guide for Ships. WHO, Geneva, 2007. Kattesaadav: http://www.stkittsnevisre-
gistry.net/Forms/mlc/WHO%20Medical%20Guide%20for%20Ships, %203rd%20Edition.pdf.
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4. MTO06S § 32 I6ike 1 alusel peab reeder tagama laevapere liikmele meditsiiniabi (mille
Uks osa on esmaabi) andmise laeval. Muutmata juba MTS-s satestatud pohimétet tugineb
see ndue meretdd konventsioonis ja direktiivis 2009/13/EU (mdlemas eeskiri 4.1) ning ka-
landustd6 konventsioonis (artikkel 29) satestatul. Meret66 konventsiooni ja direktiivi alusel
peab iga riik tagama, et kdikidel tema lipu all séitvatel laevadel t66tavad laevapere likmed
on kaitstud asjakohaste tervisekaitsemeetmetega ja et neil on laeva pardal t66tamise ajal
kattesaadav kiire ja asjakohane meditsiiniabi (eeskirja 4.1 16ige 1).

5. Selle paragrahvi I16ike 2 kohaselt kehtestas tervise- ja t66minister maaruse nr 50
(24.07.2014) “Meditsiiniabi korraldamise nduded laeval ja laeval ndutava meditsiinivarustu-
se loetelu”.

Tuginedes STCW konventsiooni nduetele naeb maaruse § 3 ette, et laeval peab olema
esmaabi ja meditsiiniabi andmiseks laevapere liige, kes on saanud MSOS § 28 I6ikes 3 ni-
metatud koolituse. Selle satte alusel kehtestas sotsiaalminister maaruse nr 31 (26.02.2003)
“Laevapere liikmete esmaabi- ja meditsiiniabikoolituse dppekavad ning koolituse maht ja
koolitajate kvalifikatsiooninduded”s2.

Ulalmainitud tervise- ja tdéministri 2014. aasta maaruse alusel peab laeval, mille pardal
viibib 100 v&i rohkem laevapere liiget ning mis teeb lle kolme 66paeva kestvaid reise, ole-
ma Terviseameti tervishoiutdétajate registreeritud:

1) erakorralise meditsiini arst voi

2) anestesioloog voi

3) arst, kes on labinud erakorralise meditsiini valjadppe kiirabi arstibrigaadi juhilt nduta-

val tasemel.

Kapten kutsub Politsei- ja Piirivalveameti mere- ja lennupaaste koordinatsioonikeskuse
vOi Hairekeskuse (112) voi valisriigi merepaaste koordinatsioonikeskuse (MRCC) kaudu
kohale kiirabibrigaadi, kui laevapere liikme terviseseisund seda ndéuab.

6. Ule 500 (incl.) kogumahutavusega laeval, mille pardal on vahemalt 15 laevapere liget
ning mille reis kestab kauem kui kolm 66pé&eva, peab laevapere likmete kadsutuses olema
tervishoiuruum, mida kasutatakse tksnes meditsiiniabi andmiseks ja muuks meditsiiniliseks
otstarbeks. See ruum, mille suurus, sisustus jmt peab arvestama laevapere liikmete arvu,
reisi kestust ja sdidupiirkonda, tuleb paigutada laeva sellesse ossa, kus 66tsumine, mira,
vibratsioon jmt mé&ju on kdige vaiksem.

Laeval peab olema laeva kategooriale vastav meditsiinivarustus, mille toovad éra maaru-
se lisad. Paasteparve voi paastepaadi meditsiinivarustus peab vastama SOLAS® nduetele.

%2 Selle maaruse jargi koosneb esmaabikoolitus esmaabi baasdppest ja esmaabidppest, kusjuures
mdlemat tlilipi 6ppe dppekavad on koostatud STCW konventsiooni nduete alusel. Esmaabi baasdppe
koolituse maht on 15 tundi (8 tundi teooria ja 7 tundi praktika), esmaabidppe koolitusel 30 tundi (vas-
tavalt 17 ja 13 tundi). Esmaabi baasdppe Opetaja voib olla tervishoiutootaja, kes on labinud esmaabi-
Opetajate koolituskursuse ja omab sellekohast tunnistust. Esmaabidppe 6petaja voib olla erakorralise
meditsiini eriala arst, kes on labinud taienduskursuse erakorralise meditsiini alal.

5 SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea) jdustus Eesti Vabariigi suhtes
16. martsil 1992.
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Laeval, kus on ette nahtud tervishoiuruum, tuleb meditsiinivarustust hoida tksnes seal,
kusjuures ravimeid hoitakse originaalpakendis, mis on loetavalt margistatud. Paastepaa-
tide ja paasteparvede meditsiinivarustust tuleb hoida paastepaatides ja paasteparvedes
veekindlas pakendis.

Enne reisi algust kontrollib arst voi meditsiiniabi andja meditsiinivarustuse vastavust
nduetele, esitades vajadusel kaptenile taotluse meditsiinivarustuse uuendamiseks voi
taiendamiseks. Meditsiinivarustuse vastavust selle maaruse nduetele kontrollib Veeteede
Amet vahemalt ks kord aastas. Paastepaadi ja -parve meditsiinivarustust kontrollitakse
nende iga-aastase hoolduse kaigus.

7. Meretdd konventsiooni ja direktiivi 1999/63/EU muudatuste kohaselt ei tohi laevapere
lige laeval tootada, kui tal ei ole arstitdendit tervise korrasoleku kohta oma llesannete
taitmiseks. Padev asutus peab ndudma, et laevapere liikmel on enne laeval t66le asumist
kehtiv arstitdend, mille valjastab nduetekohaselt kvalifitseeritud arst (meret66 konventsiooni
standard A1.2 ja direktiivi klausel 13). Arstitdend, jargides pdhimotteid, mis on fikseeritud
IMO STCW konventsioonis ning ILO / Maailma Terviseorganisatsiooni (WHO) suunistes
meremeeste mere-eelsete ja perioodiliste meditsiinilise sobivuse kontrollide korraldami-
seks, peab tdendama, et laevapere liikme tervislik seisund on selline, et t66 merel:

* seda ei halvenda;

* ei muuda toé6tegemist vdimatuks;

* ei muuda teda teistele ohtlikuks.

8. MTO06S § 32 Ioike 3 kohaselt l1abib laevapere liige eelneva® ja perioodilise tervisekont-
rolli®® MSOS-s satestatud korras. MSOS alusel peab laevapere liikme terviseseisund vas-
tama kehtestatud tervisenduetele, millele vastavust kinnitab tunnustatud arsti valjastatud
tervisetdend. MSOS § 26 Idigete 68 alusel on vastava tervisekontrolli korra ning tervise-
tdendite vormid kehtestanud Vabariigi Valitsus oma eespool nimetatud maarusega nr 51
(16.03.2005). Terviseamet tunnustab tervisekontrolli tegijana arsti, kes:

» on Terviseametis tervishoiutootajate® riiklikus registris registreeritud arstina ja on
omandanud eriarstiabi eriala, mille kohta on talle valjastatud Tervishoiuameti téend
tervishoiutédtajana registreerimise kohta;

* on labinud Sotsiaalministeeriumi vdi tema valitsemisala asutuse korraldatud vdi Tar-
tu Ulikooli I&biviidud 18-tunnise v&i 30-tunnise meremeditsiinialase koolituse tervise-

5 Eelnev tervisekontroll on selline tervisekontroll, mille tasemeharidust andvasse meredppeasutusse
Oppima asuja peab enne seda labima, mille kaigus tehakse kindlaks tema terviseseisund ja sobivus
Oppimiseks erialal, mille omandamisel ta alustab t60d laeval. Eelneva tervisekontrolli peab labima ka
meretdolepingu sdlmimist taotlev isik enne selle sélmimist, tegemaks kindlaks tema terviseseisundi ja
sobivuse laevatooks.

% Perioodiline tervisekontroll eeldab, et tasemeharidust andvas meredppeasutuses dppija peab &p-
pimisel ja laevapere liige td6tamisel perioodiliselt I&bima tervisekontrolli, mille kdigus tehakse kindlaks
tema terviseseisund ja sobivus laevatooks.

% Tervishoiutddtaja on tervishoiuteenuste korraldamise seaduse alusel arst, hambaarst, dde ja amma-
emand, kui nad on registreeritud Terviseametis.
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kontrolli tegijatele, kusjuures 18-tunnine koolitus annab arstile padevuse kontrollida
kohaliku rannasdidu ja sisevete laevade laevapere liikkmete tervist ning 30-tunnine
koolitus koigi sdidupiirkondade laevade laevapere liikmete, tasemeharidust andvas-
se meredppeasutusse dppima asujate ja seal dppijate tervist.
Tervisekontrolli tegijate meremeditsiinialase koolituse detailsemad nduded on kehtesta-
nud sotsiaalminister maarusega nr 111 (31.10.2005).

9. Taiendades mdétteliselt selle paragrahvi Idiget 3, satestab MT60S § 32 16ige 4 pdhimdtte,
et kui tekib pdhjendatud kahtlus méne laevapere liikme tervisliku seisundi mittevastavuse
kohta t66ks laeval, siis laevapere liikmel tuleb I&bida ennetédhtaegne tervisekontroll. Noue
tuleneb loogiliselt MSOS sellealasest tldpohimdttest, et laevapere liikme terviseseisund
peab vastama kehtestatud tervisenduetele, sest kui tekib asjakohaseid pdhjendatud kahtlu-
si (naiteks laevapere likme vahenenud t66vdime, sagedase haigestumise, ebaadekvaatse
kaitumise vmt pinnal), siis neid kahtlusi vdib hajutada vdi kinnitada Uksnes ennetahtaegne
tervisekontroll.
Ennetahtaegse tervisekontrolli kulud kannab sellisel juhul reeder.

10. Sama paragrahvi I6ike 5 jargi kannab eespool nimetatud tervisekontrolli kulud reeder,
valja arvatud meretdodlepingu sélmimisele eelnev arstlik kontroll, mille kulud kannab mere-
toolepingu sdlmimise taotleja ise. Selle erisuse tegemise pdhjus seisneb selles, et tervise-
kontrolli tegemise hetkel ei ole meretddleping veel sdlmitud, s.o tddsuhe ei ole tekkinud ning
reeder veel ei tdida tddandja kohustusi.

11. Meretd6 konventsiooni ja direktiivi 2009/13/EU jargi peab riik tagama siisteemi, mil-
le abil on merel asuvatel laevadel v6imalus saada raadio- ja satelliitside kaudu 66paev
labi arstlikku konsultatsiooni, sh eriarsti konsultatsiooni (direktiivi ja konventsiooni standar-
di A4.1 I16ike 4 punkt d). Meditsiiniline kaugkonsultatsioon kujutab endast olulist ja vaga
perspektiivikat osa telemeditsiinist, hdlmates nii erialaspetsialistide (oskus)teabevahetust
ja omavahelist suhtlemist kui ka suhtlemist patsiendiga (kas otse v6i kolmanda isiku vahen-
dusel). Seesugune audiovisuaalne abi peab olema tasuta kattesaadav koigile laevadele
olenemata sellest, kelle lipu all nad séidavad. MT66S jargi tuleb meditsiinilised kaugkonsul-
tatsioonid (mis vastavalt kokkuleppele nimetatud konsultatsiooniteenuse pakkujaga vdivad
tehniliselt teostuda raadio, satelliitside, videokonverentsi, interneti, Skype'i jt vahendusel)
tagada koigile laevadele, kusjuures konsultatsiooni peab olema véimalik saada nii eesti kui
ka inglise keeles (I6ige 6).

12. Meditsiinilise kaugkonsultatsiooni teenuse osutamiseks séImib valdkonna eest vastu-
tav minister (kes praegu on tervise- ja téominister) MT66S § 32 I6ike 7 alusel vastavasisu-
lise halduslepingu teenuse osutajaga haldust66 seaduses satestatud korras. Selle teenuse
rahastamine kaib riigieelarvest Sotsiaalministeeriumi kaudu.
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§ 33. Haigele véi vigastatud laevapere liikmele meditsiiniabi andmine

(1) Reeder véi kapten korraldab merereisi ajal haigestunud véi vigastatud laeva-
pere liikmele meditsiiniabi andmise laeval.

(2) Kuilaevapere lilkme haigus véi vigastus ei véimalda tema ravimist laeval véi kui
laevapere lilkme haigus on ohtlik tema véi teiste laeval olevate isikute elule v6i
tervisele véi kui ei ole véimalik rakendada meetmeid haiguse leviku véltimiseks,
saadab kapten laevapere liikme ravile tervishoiuteenuse osutaja juurde.

(3) Kui haige véi vigastatud laevapere liige jdetakse ravile vilisriiki, korraldab
kapten laevapere liikme ravi tervishoiuteenuse osutaja juures ja teavitab sel-
lest reederit.

(4) Reeder véi kapten teavitab laevapere lilkme haigusest vbi vigastusest laeva-
pere lilkme nimetatud isikut.

(5) Reederi ja kapteni kohustus korraldada vilisriigis viibiva laevapere liikme ravi
I6peb, kui reeder on korraldanud laevapere liikme kojuséidu kdesoleva seadu-
se §-s 56 sdtestatud sihtkohta véi kui laevapere liige on ravi péhjendamatult
katkestanud.

1. Oigus sotsiaalkindlustusele on kuulutatud inimdiguseks sellistes URO inimdiguste-
alastes pohidokumentides nagu inimdiguste Ulddeklaratsioon (1948; artiklid 22 ja 25), ma-
janduslike, sotsiaalsete ja kultuurialaste diguste rahvusvaheline pakt (1966; artikkel 9) jt.
Pihendumist sotsiaalkindlustuse valdkonna probleemide lahendamisele deklareeris ILO
juba oma 1919. aastal vastu vdetud pdhikirja preambulis, tunnistades vajadust parandada
tootingimusi seoses “tdotuse ennetamise, ...t06taja kaitsega t66st pdhjustatud haiguse ja
vigastuse vastu,...tasuga raugaea ja vigastuse eest”.

ILO véttis esimesed rahvusvahelised t66standardid meremeeste sotsiaalkindlustuskait-
se kohta vastu juba aastakimneid tagasi: 1920. aasta t66tushivitise (laevahukk) konvent-
sioon nr 8, 1936. aasta reederi vastutuse (haiged ja vigastatud meremehed) konventsioon
nr 55 ja 1936. aasta haiguskindlustuse (meri) konventsioon nr 56. Tanapaeval ainsa aja-
kohaseks peetava selleteemalise ILO konventsioonina vaarib nimetamist 1967. aasta me-
remeeste sotsiaalkindlustuse konventsioon nr 165, mille on paraku ratifitseerinud kdigest
kolm ILO liiget (Ungari, Filipiinid ja Hispaania).

Meremeeste sotsiaalkindlustusega seonduvat just meret66 konventsiooni kontekstis ka-
sitleb sellekohane ILO kasiraamat (2012)%.

Meret66 konventsioon, konsolideerides selle ja mitmed varasemad meretéoga seotud
sotsiaalkindlustuse konventsioonid ja vottes arvesse konkreetseid takistusi, millega maa-
ilma meremehed kokku puutuvad, véttis lisaks omaks uue lahenemise, mille eesmark on:

* edendada kdigi meremeeste sotsiaalkindlustusega hélmatust;

» peegeldada ILO paindlikkust hindavat kasitlust ja tunnistada enamiku sotsiaalkind-

lustussusteemide realiteete;

57 Handbook. Guidance on implementing the Maritime Labour Convention, 2006 and social security for
seafarers. International Labour Office. Geneva, 2012. Kattesaadav: http://www.ilo.org/wcmsp5/groups/
public/---ed_norm/---normes/documents/publication/wcms_170388.pdf.
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» rohutada kasitlust, mis tunnustab sageli vaid llhiajalist tdiendavat rolli mangivat t66-

andja-reederi pakutavat sotsiaalset kaitset.

Meret66 konventsiooni artikli IV “Meremeeste t66- ja sotsiaalbigused” I6iked 4 ja 5 sa-
testavad meremehe diguse tervisekaitsele, meditsiiniabile, olmemeetmetele ja muudele
sotsiaalkaitse liikidele, kusjuures liige peab oma jurisdiktsiooni piires tagama meremeeste
t6d- ja sotsiaaldiguste taieliku rakendamise selle konventsiooni nduete kohaselt. Uksikas-
jalikumalt reguleerivad meremeeste sotsiaalkindlustuse valdkonda meret66 konventsiooni
eeskiri 4.5 ja standard A4.5. Kalandust66 konventsioon reguleerib sotsiaalkindlustuse k-
simusi artiklites 34-37.

2. Oluline on réhutada, et meret66 konventsioon ei kohusta riike otsemaid ette ndgema
laiaulatuslikku sotsiaalkindlustuskaitset kdigi selle liikide piires, ndhes seevastu ette, et riik
peab oma riigisisesest olukorrast Iahtuvalt nagema esialgu kaitse ette selle liheksast liigist
vahemalt kolmes. Need Uheksa liiki maaratleb ILO 1952. aasta sotsiaalkindlustuse miini-
mumnormide konventsioon (nr 102) jargmiselt®:

e arstiabi;

* haigushuvitis;

«  t66tushdvitis;

* vanadushuvitis;

» toovigastushuvitis;

» perehuvitis;

¢ emadushuvitis;

« invaliidsushuvitis;

» toitjakaotushuvitis.

Kui konventsiooni standard A4.5 16ige 2 satestab kohustuse naha lihtsalt konventsiooni
ratifitseerimise hetkel ette kaitse vahemalt kolmes liigis, siis juhise B4.5 I1dige 1 soovitab, et
need liigid voiksid olla arstiabi ning haigus- ja tddvigastushuvitis.

Meret66 konventsiooni ratifitseerimise ajal peavad riigid lisaks sellele:

« ette ndgema kaitse meremeestele, kes tavaliselt elutsevad selles riigis;

« tagama, et kaitse ei oleks vahem soodne kui see, mida kasutavad kaldal t66tavad

elanikud.

Lisaks on koigil riikidel kohustus edasi liikuda suurema, jarjest laialdasema sotsiaalkind-
lustuskaitse suunas.

3. MTG66S § 33 I6ike 1 kohaselt korraldab reeder voi kapten merereisi ajal haigestunud voi
vigastatud laevapere liikmele meditsiiniabi andmise laeval, see kohustus reederi suhtes
tuleneb ka MT606S § 32 I6ikest 1, kusjuures sarnane ndue kehtis samuti varasemas MTS-s. Et
kapten peab korraldama merereisi ajal haigestunud vdi vigastatud laevapere liikmele me-
ditsiiniabi andmist, tuleneb loogiliselt kapteni ametipositsioonist laeval, tema laeva uldjuhi

% Samast liigitusest l1ahtub ka Eestile siduv 1964. aasta Euroopa sotsiaalkindlustuse koodeks. Kon-
ventsiooni nr 102 ei ole Eesti kil ratifitseerinud, kuid Euroopa sotsiaalkindlustuse koodeksi ratifitseeri-
mise fakti on ILO oma anallusides sisuliselt vordsustanud konventsiooni nr 102 ratifitseerimisega.
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staatusest, tema kohustuslikust rollist kdige selle arahoidmisel, mis voiks olla kahjulik laeval
olevatele inimestele (seda naeb ette KMSK § 62).

4. Sama paragrahvi |6ige 2 reguleerib olukorda, kui laevapere liikme haigus voi vigastus
ei vdimalda tema ravimist laeval vdi kui tema haigus on ohtlik tema enda véi teiste laeval
olevate isikute elule-tervisele voi kui ei ole véimalik rakendada meetmeid haiguse leviku
valtimiseks, ja ndeb ette praktiliselt ainuvdimaliku lahenduse sellisele olukorrale — kapten
saadab laevapere liikme ravile tervishoiuteenuse osutaja juurde. Tervishoiuteenuste korral-
damise seaduse (§ 2 16ige 1) jargi on tervishoiuteenus tervishoiutdotaja tegevus haiguse,
vigastuse vdi murgituse ennetamiseks, diagnoosimiseks ja ravimiseks eesmargiga leeven-
dada inimese vaevusi, hoida ara tema tervise seisundi halvenemist vdi haiguse agenemist
ning taastada tervist. Tervishoiuteenuse osutaja on sama seaduse jargi kas tervishoiutd6ta-
ja voi tervishoiuteenuseid osutav juriidiline isik.

5. MTG0OS § 33 16ige 3 naeb ette digusliku lahenduse eriolukorrale, kui haige voi vigastatud
laevapere liige ollakse sunnitud olukorrast tingitult jatma ravile valisriiki. Sel juhul on kapten
kohustatud korraldama laevapere likme ravi asjaomase tervishoiuteenuse osutaja juures,
teavitades sellest reederit.

Eesti Haigekassas kindlustatud isikud, kes viibivad teises EL liikmesriigis ajutiselt, saa-
vad vajaminevat arstiabi vordselt selles riigis elavate kindlustatud isikutega. (Selle alla ei
kuulu juhtumid, kui patsient siirdub teise likmesriiki ainuliksi enda ravimise eesmargil.) Kind-
lustatud isikute hivitis eeldab, et tervishoiuteenuse saamise vajadus tekib teises liikmes-
riigis viibimise ajal, on meditsiiniliselt pdhjendatud ja arst vétab selle osutamiseks arvesse
patsiendi tdendolist riigis viibimise kestust ning teenuse olemust. Hlvitise saamiseks pea-
vad alles olema raviteenuse originaalarved ning maksmist tdendavad dokumendid. Hivitise
summa arvutamiseks teeb haigekassa paringu EL teise liikmesriiki. Haigekassa maksab
kindlustatud isikule ajutise t66véimetuse hivitisi ka valisriigi arsti valjaantud haigestumist
téendava dokumendi alusel. Laevapere puhul on selle liige tldreeglina kindlustatud laeva
lipuriigis (kus asub reeder), mitte elukohariigis.

Haigekassa maksab hvitist haigekassa tervishoiuteenuste loetelu hindades, mitte va-
lismaise hinnakirja alusel. Kui valismaal saadud tervishoiuteenuse maksumus on suurem
kui haigekassa tervishoiuteenuste loetelus olev summa, siis seda osa haigekassa ei kata.
Samuti jddvad katmata omaosaluse, s6idu- ja muud kulud, mida ei hlvitata patsiendile ka
Eestis sama tervishoiuteenuse saamise korral.

Euroopa Liidu piiritilese tervishoiuteenusega seonduvat reguleerivad ravikindlustuse
seaduse §-d 662, 66°ja 66*, samuti selle seaduse § 66216ike 7 alusel sotsiaalministri maa-
rus nr 6 “Piirililese tervishoiuteenuse hivitise taotlemise, taotluse menetlemise ja huvitise
maksmise kord” (17.01.2014). Valjaspool Euroopa Liitu asuvate riikide puhul séltub hivita-
mine vastava kokkuleppe olemasolust Eesti ja asjaomase riigi vahel, samuti reederipoolse
vastutuskindlustuse lepingu olemasolust (vt selgitused MT66S § 37 juurde).

6. Selle paragrahvi I6ike 4 kohaselt kehtib reederi voi kapteni suhtes puhtpragmaatiline,
eetilis-moraalsest aspektist 1ahtuv ndue teavitada laevapere liikme haigusest vdi vigastusest
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laevapere liikme nimetatud isikut, kes voib seaduse jargi olla kes iganes, keda laevapere
liige ise soovib teavitada.

7. MTO06S ldige 5 satestab, et reederi ja kapteni kohustus korraldada valisriigis viibiva
laevapere liikkme ravi 16peb, kui reeder on korraldanud laevapere liikme kojusdidu selle
seaduse § 56 |6ikes 1 satestatud sihtkohta (s.o Eesti Vabariigi territoorium, meretddlepin-
gu sdlmimise koht, kollektiiviepinguga kokku lepitud koht véi laevapere liikme elukohariik,
kui pooled ei ole kokku leppinud teisiti) voi kui laevapere liige on ravi péhjendamatult
katkestanud.

On loomulik ja loogiline, et reederi ja kapteni ravi korraldamise alased kohustused va-
lisriigis saavad 16pu, kui laevapere liige lahkub reederi ja kapteni té0alasest mdjusfaarist,
naastes koju. Ravi pdhjendamatu katkestamine laevapere liikkme poolt, arsti maaratud
ravi tahtlik katkestamine ja tervenemise teadlik tokestamine votavad reederilt ja kaptenilt
nii tddalase kui ka moraalse kohustuse ja tihti ka véimaluse korraldada laevapere liikme
ravi.

§ 34. Reederi lisakohustused laevapere liikme haiguse voéi vigastuse korral

(1) Reeder kannab haigele voi vigastatud laevapere lilkmele laevas véi tervishoiu-
teenuse osutaja juures meditsiiniabi andmisega seotud kulud, sealhulgas toi-
du- ja majutuskulud.

(2) Reeder kannab meditsiiniabi andmisega seotud kulud alates laevapere lilkme
haigestumise voi vigastuse tekkimise pdevast, kuid kéige kauem 16 niddalat
haigestumisest véi vigastuse tekkimisest arvates. Reeder ei ole kohustatud
kulusid hiivitama, kui laevapere liikme ravikulud kannab kolmas isik éigusak-
tides voi lepingus sétestatud alustel ja korras.

(3) Reeder maksab haigele véi vigastatud laevapere liikmele:

1) meretddlepingus kokkulepitud téétasu laevapere lilkme laeval viibimise
ajal kuni laevapere liikme jéudmiseni kdesoleva seaduse §-s 56 sédtestatud
sihtkohta, kuid kéige kauem 16 nadalat laevapere liikme haigestumisest
voi vigastuse tekkimisest arvates;

2) tédlepingu seaduse § 29 I6ikes 8 sétestatud korras arvutatud té6taja kesk-
misest to6tasust 70 protsenti alates laevapere lilkme joudmisest kdesoleva
seaduse §-s 56 sdtestatud sihtkohta voi ravile tervishoiuteenuse osutaja
juurde kdesoleva seaduse § 33 Ibigetes 2 ja 3 séatestatud juhul, kuid kéige
kauem 16 nadalat laevapere liikme haigestumisest voi vigastuse tekkimi-
sest arvates.

(4) Reederi kohustus maksta haigele voi vigastatud laevapere liikmele té6tasu
I6peb, kui laevapere liikmel tekib 6igus saada hiivitist téévéimetuse aja eest
oigusaktides sétestatud alustel ja korras.

(5) Reeder tagab merereisi ajal haigestunud voi vigastatud laevapere lilkme vara
sdilitamise, kui laevapere liige ei saa haiguse voi vigastuse toéttu ise oma vara
eest hoolitseda.
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1. Jargides meretdd konventsioonis ja direktiivis 2009/13/EU séatestatud pdhimét-
teid (mdlemas standardi A4.2 I16ike 1 punktid a ja c), samuti kalandustdéd konventsioonis
(artiklid 38—39) satestatut, ndeb MTO6S § 34 16ige 1 reederi kohustusena ette kulude kand-
mise (sh toidu- ja majutuskulud) seoses meditsiiniabi andmisega laevas vdi tervishoiutee-
nuse osutaja juures haigele vdi vigastatud laevapere liikmele. Sattel on meret66 konvent-
siooni eeskirja 4.2 eesmargiga — tagada reederi sellekohase vastutuse kaudu meremeeste
kaitstus finantstagajargede eest, mis tekivad nende t60st tuleneva haiguse, vigastuse voi
surma korral — sarnane p&hieesmark.

2. Ka selle paragrahvi I6ikes 2 satestatud ndue, et reeder kannab eespool nimetatud me-
ditsiiniabi andmisega seotud kulud alates laevapere liikme haigestumise vdi vigastuse tek-
kimise paevast arvates, kuid kdige kauem 16 nadalat haigestumisest vdi vigastuse tekkimi-
sest arvates, jargib meretdd konventsiooni ja Glalmainitud direktiivi mdtet (mdlemas stan-
dardi A4.2 I1dige 2), mis lubab riigisiseses diguses piiritleda vastavat kohustust 16 nadalaga.
Sama paragrahvi I6ike 2 lisaklausel naeb ette, et reeder ei ole kohustatud kulusid hiivitama,
kui laevapere liilkme kulud kannab kolmas isik (naiteks kindlustusettevdte) digusaktides voi
lepingus satestatud alustel ja korras. Reederi sellest kohustusest vabastamine on koos-
kélas meretdd konventsiooni ja direktiiviga 2009/13/EU (mdlemas standardi A4.2 Idige 6).
Tépsustades sama kusimust, on suunise B4.2 I6igetes 2 ja 3 soovitus, et riigisiseste
digusnormidega voib satestada tingimuse, et reeder ei vastuta haigestunud vdi vigastatud
meremehe kulude kandmise eest alates ajast, kui meremees saab taotleda ravihivitisi ko-
hustusliku ravikindlustus-, dnnetuskindlustus- voi totdnnetuste hiivitamise slisteemi alusel.

3. Uuendusena ja erinevalt varasemast MTS-s satestatust naeb MT66S § 34 16ike 3
punkt 1 ette reederi kohustuse jatkata haigele voi vigastatud laevapere liikmele meret66-
lepingus kokku lepitud té6tasu maksmist tema laeval viibimise ajal kuni jdudmiseni MT66S
§ 56 I6ikes 1 satestatud sihtkohta (Eesti Vabariigi territoorium, meretédlepingu sélmimise
koht, kollektiivlepinguga kokku lepitud koht vdi laevapere liikme elukohariik, kui ei ole kokku
lepitud teisiti). Samas naeb ka see punkt ette kitsendava lisaklausli, mille kohaselt selline
té6tasu maksmine toimub mitte kauem kui 16 nadalat laevapere likme haigestumisest voi
vigastuse tekkimisest arvates. Kénesolev kitsendav ndue on vastavuses meretdd konvent-
sioonis ja direktiivis 2009/13/EU satestatuga (mdlemas standardi A4.2 16iked 3 ja 4).

4. MTO06S § 34 I6ike 3 punkti 2 alusel maksab reeder haigele voi vigastatud laevapere
likmele TLS § 29 I6ikes 8 (viitab Vabariigi Valitsuse maarusele nr 91, 11.06.2009, mis keh-
testab keskmise t66tasu maksmise tingimused ja korra) satestatu kohaselt arvutatud t66-
taja keskmisest t66tasust 70 protsenti. Reederil on kohustus seda teha alates laevapere
likme joudmisest kas MTO0S § 56 I6ikes 1 satestatud sihtkohta (Eesti Vabariigi territoo-
rium, meretddlepingu sélmimise koht, kollektiiviepinguga kokku lepitud koht vdi laevapere
likme elukohariik, kui ei ole kokku lepitud teisiti) vdi ravile tervishoiuteenuse osutaja juurde
kéesoleva seaduse § 33 Idigetes 2 ja 3 satestatud juhul (s.o juhul, kui kapten saadab haige
vOi vigastatud laevalt ara tervishoiuteenuse osutaja juurde voi kui kdnesolev isik jaetakse
ravile valisriiki), kuid kdige kauem 16 nadalat laevapere liikme haigestumisest véi vigastuse
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tekkimisest arvates. Kogu selle regulatsiooni méte on kooskdlas meret6é konventsiooni ja
direktiiviga 2009/13/EU (mé&lemas standardi A4.2 16iked 3 ja 4).

5. Kalandustd6 konventsioon ei nde ette reederi poolt haigele voi vigastatud laevapere
likmele t66tasu maksmise jatkamist, mistdttu MT66S valistab selle kohustuse kalalaeval
todtavate laevapere likmete suhtes (vt MT66S § 2 I16iked 3 ja 4).

6. On moistetav ja kooskolas to6vdimetushiivitiste eesmargi ning nende valjamaksmise
pdhimdtetega, et sama paragrahvi 16ike 4 alusel 16peb reederi kohustus maksta haigele
voi vigastatud liikmele to6tasu, kui laevapere liikkmel kindlustatud isikuna tekib 6igus saada
havitist tdovdimetuse aja eest digusaktides satestatud alustel ja korras (alusdokument on
siin ravikindlustuse seadus). Meret66 konventsiooni suunise B4.2 16ige 2 annab jargmise
asjakohase soovituse: “Riigisiseste digusnormidega voib satestada, et reeder ei vastuta
haigestunud véi vigastatud meremehe kulude kandmise eest alates ajast, kui meremees
saab taotleda ravihivitisi kohustusliku ravikindlustus-, dnnetuskindlustus- voi tdodnnetuste
hlvitamise skeemi alusel”.

7. Nii nagu MTS-s varem satestatud, kooskdlas meret6d konventsiooni ja direktiivi
2009/13/EU nduetega (mdlemas standardi A4.2 16ige 7), tagab reeder merereisi ajal hai-
gestunud voi vigastatud laevapere liikkme vara sailitamise, kui see ise ei saa terviseseisundi
toéttu oma vara eest hoolitseda.

§ 35. Tagasisbidukulud haiguse voi vigastuse korral
(1) Reeder kannab haiguse voi vigastuse tottu tervishoiuteenuse osutaja juurde
ravile saadetud laevapere lilkme laevale tagasiséidu kulud, sealhulgas toidu-
Jja majutuskulud tagasiséidu ajal.
(2) Reeder korraldab laevapere liikme kojuséidu kdesoleva peatiiki 6. jaos sétes-
tatud korras, kui haiguse voéi vigastuse tottu vélisriigis ravile jdetud laevapere
liige ei saa parast ravi I6ppemist laevale tagasi pé6rduda.

1. MTG66S § 35 I6ige 1 ei muuda MTS-s kehtinud, reederi Uldisest sotsiaalkaitse alasest
vastutusest loogiliselt tulenevat kohustust kanda haiguse voi vigastuse téttu tervishoiutee-
nuse osutaja juurde ravile saadetud laevapere liikme laevale tagasiséidu kulud (sh toidu- ja
majutuskulud tagasiséidu ajal).

2. Kui haiguse voi vigastuse tottu valisriigis ravile jaetud laevapere liige ei saa parast ravi
I6ppemist laevale tagasi p66rduda, siis korraldab reeder selle paragrahvi I16ike 2 kohaselt
laevapere liikme kojusdidu MT66S 3. peatliki 6. jaos “Laevapere liikme kojusoit” (vt selgitusi
§-de 55-61 juurde) satestatud korras. Kojusdidu sihtkohta reguleerib MT66S § 56 16ige 1
(Eesti Vabariigi territoorium, meretddlepingu séimimise koht, kollektiiviepinguga kokku lepi-
tud koht voi laevapere liikme elukohariik, kui ei ole kokku lepitud teisiti).
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§ 36. Laevapere liikme haigusest voi vigastusest tingitud kulude hiivitamine reederile
Reeder véib néuda laevapere liikmelt kdesoleva seaduse §-des 33-35 sétestatud
kulude hiivitamist, kui:

1) laevapere liikme haigus véi vigastus tekkis laevapere lilkme tahtluse voi
raske hooletuse tagajérjel;

2) laevapere liige varjas tahtlikult oma terviseseisundit voi

3) vigastus ei tekkinud teenistuse ajal laevas.

1. Meret66 konventsioon ja direktiiv 2009/13/EU (mélemas standardi A4.2 Idige 5) anna-
vad vdimaluse vabastada reeder riigisiseste digusnormidega laevapere liikme haiguse voi
vigastusega seonduvate kulude hiivitamise kohustusest jargmistel juhtudel:

a) vigastus tekkis muul viisil, kui laeva teenindamisel;

b) vigastus voi haigus tekkis haige, vigastatud v6i surnud meremehe tahtliku vaarkaitu-

mise tottu;

c) haigust vdi puuet varjati tahtlikult t6dle rakendamisel.

Needsamad tahtlusest-stllisusest ning tédvalisusest tulenevad valistuspdhimbtted on
satestatud ka MTO6S §-s 36, andes reederile diguse nduda selle seaduse §-des 33-35
satestatud kulude hivitamist kolmel juhul, mis sisult vastavad meret66 konventsioonis ja
direktiivis 2009/13/EU satestatule. P8himétteliselt sarnaselt reguleeris kénesolevat olukor-
da juba ka MTS.

Kahju hilvitamise iildreeglid on kehtestatud VOS-s (§-d 127—-140).

§ 37. Reederi vastutus téo66nnetusest ja kutsehaigestumisest péhjustatud tervise-
kahjustuse korral

Reeder vastutab té6andjana laevapere liikmele té66nnetusest ja kutsehaigestu-

misest poéhjustatud tervisekahjustuse eest seaduses sétestatud alustel ja korras.

1. Reederi vastutust kasitleva mereté6 konventsiooni ja direktiivi 2009/13/EU eeskiri 4.2
seab eesmargiks tagada meremeeste kaitstus finantstagajargede eest, mis tekivad nen-
de t66st tuleneva haiguse, vigastuse voi surma korral. Eeskirja 4.2 16ige 1 ndeb ette, et
laevadel peavad kehtima meretd66 konventsiooni koodeksile (s.0 kohustuslikule A-osale)
vastavad meetmed, mis annavad laeval t66tavale meremehele diguse saada reederilt ma-
teriaalset abi ja toetust seoses finantstagajargedega, mis tekivad haiguse, vigastuse voi
surma korral tema teenistuse ajal meretodlepingu alusel vdi tulenevad tema t00st sellise
lepingu alusel.

2. MTO06S § 37 jargi vastutab reeder td6andjana laevapere likmele t666nnetusest ja kut-
sehaigestumisest pdhjustatud tervisekahjustuse eest seaduses (s.0 VOS, TTOS, KMSS)
satestatud alustel ja korras. Séte viitab asjakohastele, tervisekahjude huvitamist reguleeri-
vatele digusaktidele, mille seast on olulisim {ildised pdhimétted kehtestav VOS.

Lisaks VOS-s sétestatud kahju hilvitamise pdhimétetele on reederil KMSS alusel kohus-
tus omada vastutuskindlustust (peatiikk 7'. “Laevaomaniku vastutus merinduete korral”).
Eesti lipu all séitva laeva omanikul peab olema kehtiv vastutuskindlustusleping, millega on
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kindlustatud laevaomaniku vastutus laeva kaitamisel tekkivate kolmanda isiku nduete ees,
sh laevapere liikmete ees. Vastutuskindlustust tuleb omada 300 vdi suurema kogumahu-
tavusega laeva suhtes (KMSS § 77" 16iked 1 ja 5). Vastutuskindlustus katab muu hulgas
merinbuded surma pdhjustamise, kehavigastuse vodi tervisekahjustuse tekitamise téttu, mis
toimus laeva pardal voi otseses seoses laeva kaitamise vdi paasteoperatsiooniga, ja ndu-
ded, mis on seelabi tekkinud edasise kahju téttu (§ 772 punkt 1).

Reederi omatavaks ja esitatavaks finantstagatiseks vdib olla laeva vastutuskindlustus
(nn protection and indemnity insurance ehk P&I), pangagarantii voi muu tagatis, mis voi-
maldab tagada huvitise maksmise laevapere liikmele eelmargitud dnnetusjuhtumite korral.
Laeva vastutuskindlustuse kui vastava finantstagatise puhul peab kontrollima, et see kind-
lustus katab ara laevapere likmega seotud reederi riskid (t666nnetus, elukaotus, repatriee-
rimine). Vastavad kindlustuskatte viited peaksid olema laeva vastutuskindlustuse poliisis voi
kindlustussertifikaadis. Seega juhul kui reederil puudub finantsvdimekus ise maksta dnne-
tusjuhtumi korral hiivitusi laevapere liikkmele, siis maksab selle hiivitise laevapere liikmele
kindlustus reederi eest.

Lisaks finantstagatisele on laevapere liikme vdi tema lahikondsete eespool margitud
juhtumitest tulenevate nduete tagatiseks seesama laev, millel laevapere liige té6tas. Laeva-
pere liikmel tekib selle laeva osas seaduslik pandidigus (merivdlg) ja laeva arestimise digus,
et saada vajadusel muu taiendav finantstagatis laeval t66tamisest tulenevatele nduetele.
Sellise laeva aresti eesmark on saada ndude tagatisena rahaline deposiit kohtu arveldus-
kontole vdi pangagarantii voi muu aktsepteeritav garantiikiri, mille esitamisel laev aresti alt
vabaneb. Laevapere likme ndude staatus merivblana voi laeva arestidigus séltub laeva
lipust ja eelkdige riigi jurisdiktsioonist, kus laev arestitakse. Eri riikides vdivad digused suu-
remal vbi vdhemal maaral varieeruda.

3. 1952. aasta rahvusvaheline konventsioon merelaevade arestimise reeglite Ghtlustami-
seks (see ei kehti Eestis) ndeb ette (artikkel 1(1)(b)), et laeva arestimise aluseks on muu
hulgas merindue, mis tuleneb “elukaotusest voi tervisekahjustusest, mis on pohjustatud
mdne laeva poolt vdi on juhtunud seoses laeva kasutamisega”. Merindue annab mereme-
hele véi tema lahikondlasele aluse nduda reederilt tagatist huvitise maksmise kindlusta-
miseks meremehe elukaotuse voi tervisekahjustuse korral laeva arestimise® ahvardusel
vOi aresti teostamise tulemusena neis riikides, kus see konventsioon kehtib. 1999. aasta
laevade arestimise konventsioon (jdustus rahvusvaheliselt 2011. aasta septembris ja kehtib
Eestis) satestas sarnased pShimotted mdningate erisustega, millest tuleb laevade arestimi-
sel kinni pidada. Konventsiooni artikli 1 16ike 1 alapunkti b jargi loetakse merindudeks muu
hulgas “maal véi vees laevaga otseses seoses toimunud surmajuhtum voéi kehavigastus”.
1999. aasta laevade arestimise konventsiooni merinduded on inkorporeeritud LAOS-sse,

5% Laeva arestimine on laevade arestimise konventsiooni alusel kohtuotsuse alusel laeva liikumise
keelamine v6i kinnipidamine merindude tagamiseks, mitte taitemenetluse labiviimiseks voi kohtuotsu-
se vOi muu taitedokumendi rahuldamiseks. Laeva voib arestida voi aresti alt vabastada Uksnes aresti
seadnud ja nimetatud konventsiooni ratifitseerinud riigi kohus. Laeva ei saa arestida muu ndude kui
merindude alusel.
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mille § 78" punkt 2 satestab laeva aresti voimaluse laeva tegevusega otseses seoses toi-
munud surmajuhtumi vdi kehavigastuse korral.

1993. aasta mais vdeti Genfis vastu rahvusvaheline merivdlgade ja pantide konvent-
sioon (joustus rahvusvaheliselt 2004. aasta septembris ja kehtib Eestis). Konventsioon
kehtestab (artikkel 4.1.(b)) muu hulgas sellise eesdigustatud pandi staatusega néude (nn
merivolg): “maal voi vees laeva kaitamisega otseses seoses olevast surmajuhtumist voi
kehavigastusest tulenev ndue”. Sama pohimétte kehtestab LAOS § 74 I6ike 1 punkt 2, s&-
testades, et merivblaga on tagatud inimelu kaotusest ja kehavigastuse tekkimisest maal voi
vees tulenevad nduded, mis on otseses seoses laeva kasutamisega. Merivblaga tagatud
nduded rahuldatakse § 74 I6ikes 1 loetletud jarjekorras, kusjuures kdige esmalt kuuluvad
rahuldamisele laevapere liikme néuded td6tasule, repatrieerimise kulule ning sotsiaalkind-
lustusmaksetele; teisena nduded inimelu kaotusest voi kehavigastuse tekkimisest, mis on
otseses seoses laeva opereerimisega. Selles paragrahvis nimetatud nduded rahuldatakse
enne teisi laeva voi reederi vastu esinevaid néudeid, sh enne laevahiipoteegiga tagatud
nduet.

§ 38. Reederi ja kapteni kohustused laevapere liikme surma korral

(1) Reeder véi kapten teatab laevapere lilkme surmast tema lahedastele ja korral-
dab surnukeha toomise Eesti Vabariigi territooriumile véi ldhedastega kokku-
lepitud kohta, kui laevapere liikme surm saabus ajal, kui:

1) laevapere liige téétas laeval;

2) reeder voi kapten olid kohustatud korraldama haigele voéi vigastatud laeva-
pere lilkmele meditsiiniabi andmist;

3) laevapere liige soitis reederi kulul t66 tegemise kohta véi tagasi.

(2) Kui surnukeha ei ole véimalik toimetada Eesti Vabariigi territooriumile, véib
surnukeha tuhastamise ja tuha transportimise korraldada kokkuleppel surnu
ldhedasega.

(3) Kui surnukeha ei ole véimalik hoida laeval kuni laeva vilisriigi sadamasse si-
senemiseni voi see ohustab laeval viibivate isikute elu ja tervist voi to6kesk-
konda, voib teha merematuse. Merematuse voéib korraldada ka surnud laeva-
pere liikme ldhedase taotlusel.

(4) Merematus on keelatud, kui tegemist on kuriteo ohvriga véi kui surma péhjus
ei ole teada.

(5) Surnud laevapere lilkme vara hoidmise korraldab ja vara sdilitamise eest vas-
tutab kapten.

1. Meret66 konventsioon ja direktiiv 2009/13/EU (mélemas standardi A4.2 I5ike 1 punkt d)
naevad ette, et reeder on kohustatud tasuma matusekulud, kui meremees sureb kas laeval
voi kaldal tema t6dle rakendamise ajal.

MT66S § 38 I6ike 1 jargi teatab reeder voi kapten laevapere liikme surmast tema 1a-
hedastele ja korraldab surnukeha toomise Eesti Vabariigi territooriumile véi lahedastega
kokkulepitud mis tahes muusse kohta. Ta on kohustatud seda tegema uksnes siis, kui
laevapere liikme surm saabus:
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» laevapere liikme to6tamisel laeval;

« ajal, kui reeder vdi kapten olid kohustatud korraldama haigele véi vigastatud laeva-
pere liikmele meditsiiniabi andmist;

« siis, kui laevapere liige sbitis reederi kulul t66 tegemise kohta voi tagasi.

2. Sama paragrahvi Idike 2 jargi voib surnukeha tuhastamise ja tuha transportimise kor-
raldada kokkuleppel surnu lahedastega (s.o isikutega, kes peavad end surnu lahedasteks
oma lahedaste sidemete tottu surnuga ega pruugi seejuures olla perekonnaliikmed, keda
oiguslikus mottes ja tUheselt on Uksjagu raske maaratleda), kui surnukeha ei ole mingil p&h-
jusel vdimalik toimetada Eesti Vabariigi territooriumile.

3. Kui surnukeha ei ole véimalik hoida laeval (naiteks seetdttu, et laev asub pikema aja-
vahemiku kestel avamerel) kuni laeva valisriigi sadamasse sisenemiseni vdi see ohustab
mingil moel laevas viibivate inimeste elu ja tervist voi tdokeskkonda, voib teha merematuse
(s.0 matta surnu meretavade ja rituaalide kohaselt merre). Merematuse vdib korraldada
ka surnud laevapere liikme |ahedase taotlusel, mis eetilis-moraalsetel kaalutlustel peaks
eeldama lahedaste arvamuste laiemat konsensust, mitte (he lahedase arvamust (MT66S
§ 38 Idige 3).
Merematuse korraldamise diguse annab kaptenile lisaks ka KMSK § 66.

4. Pidades silmas vdimalikku kohtuarstliku voi kriminalistikaekspertiisi vajadust, on mere-
matus MTGO6S § 38 16ike 4 alusel arusaadavatel pohjustel keelatud, kui tegemist on kuriteo
ohvriga voi kui surma pdhjus ei ole teada.

5. Selle paragrahvi 16ike 5 kohaselt vastutab surnud laevapere likme vara hoidmise kor-
raldamise ja selle sailitamise eest laeva kapten, millise ndude satestab samuti KMSK § 66.
Merettd konventsioon ja direktiiv 2009/13/EU (mélemas standardi A4.2 I6ige 7) ndevad ette
reederi vOi tema esindaja (naiteks kapteni) kohustuse vdtta meetmeid surnud meremehe
laevale jaetud vara kaitseks ja selle tagastamiseks lahisugulasele.

6. KMSK § 66 jargi peab kapten koostama iga surmajuhtumi kohta laeval akti kahe tunnis-
taja ja — kui laeval on arst vdi velsker — siis ka tema juuresolekul. Samuti peab ta tegema
sellekohase kande logiraamatusse. Surmaakti juurde lisatakse surnu laeval oleva vara loe-
telu. Kapten vétab meetmed surnu vara sailitamiseks. Jéudnud Eesti sadamasse, annab
kapten surma kohta koostatud akti ja surnule kuulunud vara loetelu politseile, ning valisriigi
sadamas, kus on Eesti konsulaarametnik, sellele ametnikule. Lisaks rakendab ta abindusid
surnu matmiseks. Erandjuhtudel, kui laev peab avamerel viibima pikemat aega ja surnu-
keha ei ole vbéimalik sailitada, on kaptenil digus matta surnu merre meretavade kohaselt,
koostades selle kohta vastava akti ja tehes kande logiraamatusse.
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§ 39. Laevapere lilkme surmaga kaasnevad kulud

(1) Reeder kannab laevapere lilkme surnukeha Eesti Vabariigi territooriumile vo6i
kokkulepitud kohta toimetamise kulud.

(2) Kui laevapere liige suri té6st poéhjustatud haiguse voi téévigastuse tottu voi
kui surnukeha ei tooda Eesti Vabariigi territooriumile véi kokkulepitud kohta,
kannab reeder laevapere lilkme matmise v6i surnukeha tuhastamise ja surnu-
keha véi tuha transportimisega seotud kulud.

1. Kéesolev paragrahv ndeb sarnaselt MTS-s satestatuga ette laevapere liikme surmaga
kaasnevate kulude kandmise. Meret6d konventsiooni ja direktiivi 2009/13/EU (mélemas
standardi A4.2 16ike 1 punkt d) jargi kannab reeder matusekulud (k.a surnukeha transpor-
timine), kui meremees sureb kas laeval voi kaldal tema td6le rakendamise ajal. Samas on
lubatud nii konventsiooni kui ka direktiivi (mdlemas standardi A4.2 16ige 6) kohaselt riigi
digus- ja haldusnormidega ette naha erandi reederi vastutuses kanda muu hulgas matuse-
kulud juhul, kui selle vastutuse votavad enda peale ametiasutused.

MTG6OS § 39 I6ige 1 naeb ette, et reeder kannab laevapere liikme surnukeha Eesti Va-
bariigi territooriumile v6i reederiga kokkulepitud mis tahes kohta. Surnukeha kohaletoomise
tapsem asukoht maaratakse kindlaks kokkuleppel lahikondsetega.

2. Sama paragrahvi I6ige 2 reguleerib olukorda, kui laevapere liige suri t66st pohjustatud
haiguse voi toovigastuse tottu voi kui surnukeha ei tooda Eesti Vabariigi territooriumile ega
kokkulepitud kohta. Selle seaduse alusel kannab laevapere liikme matmise voi surnukeha
tuhastamise ja selle vdi tuha transportimisega seotud kulud reeder. Meretd6 konventsiooni
suunise B4.1.4 16ike 1 punkt k soovitab korraldada meremehe surma korral véimalikult Kii-
resti surnukeha véi tuha kodumaale toimetamine lahisugulaste soovi kohaselt.

4. jagu
To66- ja puhkeaja erisus

§ 40. To60 tegemise aja piirangu erisus
Té6lepingu seaduse § 46 Ibigetes 1 ja 3 nimetatud arvestusperioodi voib laevape-
re liikmel pikendada kuni kuue kuuni ja kollektiivlepinguga kuni 12 kuuni.

1. Laevapere liikme (nagu ka teiste tootajate) tooaja korralduse Uldpohimétted lahtuvad
TLS-st. Naiteks eeldatakse, et téotaja (sh laevapere liikme) puhul, et taistddajaga tootaja too-
tab 40 tundi seitsmepaevase ajavahemiku jooksul ja 8 tundi paevas (TLS § 43 I6ige 1), talle
saab kohaldada summeeritud t66aja arvestust (TLS § 43 16ige 3), tema suhtes tuleb jargida
Uldisi t60aja piiranguid (TLS § 46). Ka meretdd konventsioon naeb ette, et laevapere liikme
t6daeg peab nii nagu teistel tdotajatel pdhinema kaheksatunnisel tddpaeval (standardi A2.3
I6ige 3), ndhes peaeesmargina ette tagada meremeeste t66- ja puhkeaja reguleerimine ja an-
des riigile Uhtlasi véimaluse satestada teatava ajavahemiku kohta kas tddtaja t6oaja maksi-
maalse voi puhkeaja minimaalse pikkuse. Direktiivi 2009/13/EU eeskiri 2.3 satestab, et mere-
mehe t66- ja puhkeaega reguleerib sellekohane muudatustega néukogu direktiiv 1999/63/EU.
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ILO vastab kisimusele, kas maksimaalse t6daja ja minimaalse puhkeaja vaheline valik
viib praktikas erinevatele tulemustele, jargmiselt:

“Meretd0 konventsiooni standardi A2.3 16ige 5(a)(i) kehtestab t66le maksimumpiirangu
14 tundi iga 24-tunnise ajavahemiku kohta, mis annab tulemuseks 10-tunnise puhkeaja
(24 - 14 = 10) ja mis vastab minimaalsele 10-tunnisele puhkeajale, mida nduab standardi
16ige 5(b)(i). Kuid 16ige 5(a)(ii), mis kehtestab td6le maksimumpiirangu 72 tundi iga seitsme-
paevase ajavahemiku kohta, annab tulemuseks 96-tunnise puhkeaja (7 x 24 - 72 = 96), samal
ajal kui minimaalne puhkeaeg iga seitsmepaevase ajavahemiku kohta, mida nduab stan-
dardi 5(b)(ii), on kehtestatud Uiksnes 77-tunnisena. Standardi A2.3 I1digete 5(a) ja 5(b) satted
ei ole uued, vaid reprodutseerivad ILO 1996. aasta konventsiooni “Meremeeste té0aeg ja
laevade mehitamine” (nr 180) teksti. Meret66 konventsiooni ettevalmistamisel meenutati, et
kokkulepe erinevate nduete kohta konventsioonis nr 180 saavutati alles parast pikaleveni-
nud arutelusid, kusjuures otsustati, et asjaosaliste huvides ei ole taasavada labiradkimised
iga 1996. aastal kokkulepitud satte dle.” &

ILO on oma selgitustes® réhutanud, et kuna laeva kapten on meremees, kohaldatakse
tema suhtes samu t606- ja puhkeaja norme, mis teistegi laevapere liikmete suhtes.

Meret66 konventsioon mdistab tddajana aega, mille kestel on meremees kohustatud
todtama laeva heaks. “Iga 24-tunnine ajavahemik”, mis algab mis tahes hetkel pdeva kes-
tel, peab sisaldama vahemalt 10-tunnise puhkeaja.

2. MTOo06S § 40 satestab t60 tegemise aja piirangu erisuse vorreldes TLS-ga, tapsustades
laevapere liikme 166 tegemise aja piiranguga seonduvat, pikendades laevapere liikkmele
kohaldatavat arvestusperioodi TLS-s satestatuga vorreldes. Kuuekuuline arvestusperiood
on valitud pragmaatilistel pdhjustel sarnaselt MTS-s satestatuga, kuid see paragrahv annab
vbimaluse pikendada arvestusperioodi kollektiiviepinguga kuni 12 kuuni.

3. Kui reeder ei jargi ettenahtud t06 tegemise aja piirangut, on tédinspektoril digus lisaks
ettekirjutuse tegemisele alustada reederi suhtes vaarteomenetlust ning kohaldada raha-
trahvi (TLS § 122 “T66 tegemise aja piirangu jargimata jatmine”) kuni 100 trahvilhikut
(s.0 400 eurot). Sama vaarteo eest, kui selle pani toime juriidiline isik, karistatakse rahatrah-
viga kuni 1300 eurot.

§ 41. 06166 hiivitamise erisus
Laevapere liikme suhtes ei kohaldata té6lepingu seaduses sétestatud lisatasu
maksmist 66t66 eest.

1. MTG06S § 41 kehtestab erisuse vorreldes TLS-s (§ 45 16ige 1) satestatud 66ajal (s.o kell
22.00-6.00) tehtava t66 eest tasu maksmisega. Kui tldjuhul TLS alusel maksab td6andja
sellise t66 eest 1,25-kordset lisatasu, siis MTO6S § 41 satestab erisusena, et lisatasu

8 Maritime Labour Convention, 2006. Frequently Asked Questions (FAQ). International Labour Office,
Geneva, 2014, |k 37. Kattesaadav: www.ilo.org/mlc.

& Ibid., Ik 38.
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maksmist laevapere liikmele 66t60 eest ei kohaldata. Erisus votab arvesse meretéo korral-
duse eripara ja sotsiaalpartnerite asjakohased seisukohad.

§ 42. Vahiteenistuses ning ohutuse, keskkonnareostuse viéltimise ja turvalisuse ta-
gamises osaleva laevapere lilkme t66- ja puhkeaeg

(1) Vahiteenistuses osaleva laevapere liikme té6aeg tuleb jagada vahtidesse, kui
merereis kestab katkematult vdhemalt 12 tundi.

(2) Kdesoleva seaduse § 48 teises lauses nimetatud piirangust véib vahiteenis-
tuses osaleva laevapere lilkme suhtes teha laeva kdigushoidmise tagamiseks
méjuvatel péhjustel erandi tingimusel, et igapdevast puhkeaega ei jagata
24-tunnise ajavahemiku jooksul rohkem kui kolmeks osaks, millest iihe osa
kestus on vdhemalt kuus jérjestikust tundi ja lilejddanud osade kestus vihe-
malt iiks tund. Kahe jédrjestikuse puhkeaja vaheline aeg ei véi iiletada 14 tun-
di. Kdesolevas Il6ikes sétestatud igapdevase puhkeaja erandit voib rakendada
liksnes kahe 24-tunnise ajavahemiku jooksul seitsme péaeva kohta.

(3) Kdesoleva seaduse § 49 lbikes 2 nimetatud piirangust véib vahiteenistuses
osaleva laevapere lilkme suhtes teha laeva kdigushoidmise tagamiseks mé-
Jjuvatel pohjustel erandi tingimusel, et puhkeaja kestus seitsmepédevase aja-
vahemiku jooksul on vdhemalt 70 tundi, kusjuures selline erand on lubatud
vaid kahel jérjestikusel nddalal. Reeder vo6ib sellist puhkeaja piirangu erandit
uuesti kasutada alles pdrast erandi kahekordse kestusega vordse ajavahemi-
ku méédumist.

(4) Reeder peab vahiteenistuse korraldamisel rakendama meetmeid iilevdsimuse
Jja péhjendamatu liletunnitdé véltimiseks.

(5) Kédesoleva paragrahvi lbigetes 2-4 sétestatut kohaldatakse ka ohutuse, kesk-
konnareostuse viltimise ja turvalisuse tagamises osaleva laevapere liikme
suhtes.

1. Vahiteenistuses, samuti ohutuse, keskkonnareostuse valtimise ja turvalisuse tagamises
osaleva meremehe t60- ja puhkeaja korralduse rahvusvahelised nduded kehtestab IMO
(International Maritime Organization) oma 1978. aasta STCW konventsioonis (hilisemate
muudatustega), mida toetava ja detailiseeriva STCW koodeksi kohustuslike satetega jao-
tise A-VIII/1 l16igete 2, 3 ja 9 pdhimdtted on MTH6S-i Ule véetud. STCW konventsioon sai
Euroopa Liidu 6iguse osaks 1994. aasta direktiiviga 94/58/EU meremeeste véljadppe mii-
nimumtaseme kohta. EL vastavaid eeskirju on pidevalt kohandatud koos STCW konvent-
siooni muudatustega, millest olulisemad on 2010. aastal Manilas toimunud STCW konvent-
siooni osaliste (kbik Euroopa Liidu liikmesriigid on selle osalised) konverentsi muudatused
(nn Manila muudatused).

STCW koodeksi soovituslikud satted (jaotis B-VIII/1) pédravad vahiteenistusega seo-
ses erilist tAhelepanu kahele probleemile — Ulevasimusele ning uimastite ja alkoholi kuri-
tarvitamise valtimisele. Koodeks juhib tdhelepanu sellele, et puhkeaja nduete jargimisel
peaks mdiste “muud moddapaasmatud kaitamisolukorrad” tdhendama tksnes niisuguseid
téid pardal, mida ei tohi ohutuse, turvalisuse voi keskkonnakaitse kaalutlustel edasi liikata
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vOi mida ei olnud véimalik reisi alguses maistlikult ette naha. Kuigi mdistele “llevasimus”
Uldaktsepteeritav maaratlus puudub, peaksid kdik laevatddga seotud meremehed oskama
margata (levasimust tekitavaid tegureid. Ulevasimuse véltimise meetmetega tuleks hoi-
duda Ulipika ja ebamadistliku Uldise t66aja lubamisest. Koodeks hoiatab samuti koodeksiga
kehtestatud vahiteenistusega seonduvatest puhkeajanormidest vaara arusaamise eest:
normid ei raagi sugugi sellest, et kogu puhkeajast Ulejaanud ajaressurss tuleks kulutada
vahiteenistusele ja teiste kohustuste taitmisele, sest ette tuleb naha ka tédvaheaegasid-
puhkepause. Nende vdimaldamine, sagedus ja pikkus on Ulevasimuse tekkimise valtimi-
seks esmatanhtis.

Uimastite ja alkoholi kuritarvitamine méjutab otseselt meremehe t66kélbulikkust ja suut-
likkust taita vahiteenistuse ja talle pandud ohutuse, reostuse véltimise ja turvalisuse ala-
seid kohustusi. Uimastite voi alkoholi mdju all olevatel meremeestel ei tohiks lubada taita
vahiteenistuse ning ohutuse, reostuse valtimise ja turvalisuse alaseid kohustusi seni, kuni
nende Ulesannete taitmist segavad asjaolud on koérvaldatud. Vastavalt vajadusele tuleks
ette naha sellekohaseid seireprogramme, et tuvastada uimastite ja alkoholi kuritarvitamist.
Need programmid peaksid austama isikute vaarikust, eraelu puutumatust, konfidentsiaal-
sust ja pdhidigusi, vottes arvesse asjakohaseid rahvusvahelisi suuniseid. Reederid peaksid
kaaluma sdnaselge kirjaliku uimastite ja alkoholi kuritarvitamise valtimise poliitika rakenda-
mist, sh alkoholi tarvitamise keelu sisseseadmist vahemalt neli tundi enne vahti asumist.
Programmide koostajad peaksid arvesse votma ILO valjaannet “Uimastite ja alkoholi ku-
ritarvitamise valtimise programmid merenduses (planeerimise kasiraamat)”. Selle kasiraa-
matu Il lisas on “Uimastite ja alkoholi testimise suunavad pdhimdtted Uleilmseks kasuta-
miseks merenduses”, mille vottis vastu ILO/WHO meremeeste tervise Uihiskomitee 1993.
aasta mais.

Samas tuleb tdédeda, et alkoholi tarbimine laeva pardal on jark-jargult vélja langenud
range regulatsiooni ja seire fookusest. Paljud maailma laevakompaniid on seevastu jous-
tanud taieliku alkoholivaba laeva poliitika, viies koos sadamariigi inspektoritega Iabi tksnes
pistelisi kontrolle laeva pardal. Siiski tuleks meeles pidada, et isegi siis, kui lipuriik ja laeva-
kompanii viivad ellu poliitikat, mis tervenisti ei keelusta alkoholi laeval, véivad sadamariigi
regulatsioonid ja nende kohaldamine tdhendada siiski seda, et alkoholi tarbimine laeval
loetakse digusrikkumiseks.

STCW konventsioon nduab, et padev astus rakendaks adekvaatseid meetmeid uimas-
tite ja alkoholi kuritarvitamise t6kestamiseks. Eksisteerib kohustuslik ndue kehtestada piir-
norm alkoholile veres (BAC) 0,05% v6i 0,25 mg/l alkoholi valjahingatavas 6hus vdi alko-
holikogus, mis annab ohutuse, turvalisuse ja reostuse valtimise Ulesannetega kaptenite,
ohvitseride ja meremeeste puhul samasuguse alkoholi kontsentratsiooni. 2010. aastal muu-
detud STCW koodeksi reguleerimisala on sellega seoses sestpeale laiem, hdlmates mitte
Uksnes vahipersonali, vaid samuti ohutus- ja turvalisustlesannetega meeskonnaliikmeid.

Kummatigi reguleerib MSOS § 30 Idige 2 probleemi ménevdrra teisiti, satestades, et
vahis oleva laevapere liikme Uhes liitris valjahingatavas dhus ei voi olla alkoholi Gle 0,4 mil-
ligrammi vdi tema Uhes grammis veres Ule 0,8 milligrammi. Reederil véi té6andjal on 6igus
sisekorraeeskirjadega kehtestada vaiksem lubatud alkoholisisalduse maar vdi isegi alkoholi
tarbimise taielik keeld.
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2. STCW konventsiooni ja koodeksi pdhimétteid jérgiva direktiivi 2008/106/EU (muudeti
direktiiviga 2012/35/EU) artikli 15 “Tédkélblikkus” 16ige 1 kohustab liikmesriike (ilevasimuse
arahoidmiseks:

a) kehtestama ja jdustama vahipersonali ning nende meremeeste puhkeajad, kelle ko-
hustuste hulka kuuluvad direktiivi kohased meresdiduohutuse ja meresoéidu turvali-
suse ning merereostuse valtimisega seotud Ulesanded;

b) korraldama vahikordi nii, et vahipersonali t6husust ei vahendaks llevasimus ja et
kohustused oleksid organiseeritud nii, et reisi esimeses vahikorras olevad mereme-
hed ja sellele jargnevates vahikordades olevad meremehed oleksid piisavalt vélja
puhanud ja muidu sobivad tédulesannete taitmiseks.

Liikmesriik peab arvestama ohtusid, mida toob kaasa meremeeste vasimus, eriti nende

oma, kelle kohustuste hulka kuulub laeva ohutu ja turvaline toimimine (artikli 15 16ige 3).

3. MSOS § 30 kohaselt peab laeva ohutuse ja turvalisuse tagamiseks sdidul ning seismise
ajal ankrus, kai aares voi dokis olema korraldatud vahiteenistus, mida korraldab laeva kap-
ten. Kui laeva kai &ares seismise ajal ei ole vahiteenistuseks vajalike ruumide puudumise
v6i muude asjaolude téttu vdimalik korraldada vahiteenistust majandus- ja kommunikat-
siooniministri kehtestatud maaruse nr 34 “Laeva vahiteenistuse kord” (21.05.2013) alusel,
peab reeder voi laeva kapten korraldama vahiteenistuse selliselt, et on tagatud laeva ohu-
tus ja turvalisus. Kui laev on ekspluatatsioonist valja viidud, kooskdlastab kapten voi reeder
laeval vahiteenistuse korraldamise.

Nimetatud maaruse kohaselt (§ 2 16ige 4), tuginedes STCW koodeksi jaotistele A-VIII/1

ja A-VIIl/2, tuleb vahiteenistuse korraldamisel I1&8htuda jargmistest Gldnduetest:

« vahipersonalile tuleb tagada néuetekohane ja olukorrale vastav t6ékorraldus;

« vahipersonali teenistusse maaramisel tuleb arvestada isikute padevust ja t66kdlbu-
likkust;

» tuleb tagada olukord, kus vahipersonali likmed mdistaksid nii personaalseid kui ka
meeskondlikke todilesandeid ja vastutusvaldkonda;

* kapten, vanemmehaanik ja vahiohvitser peavad tagama nduetekohase vahiteenis-
tuse pidamise, kasutades kdige tdhusamal viisil olemasolevaid ressursse, naiteks
teavet, seadmeid, vahendeid, Ulejdanud personali vms;

» vahipersonal peab tundma laeva seadmete funktsioone ning oskama neid kasitseda;

» vahipersonal peab aru saama erinevate laevaseadmete naitudest ja signaalidest,
mdistma teiste meeskonnaliikmete edastatavat infot ning oskama sellele reageerida;

» vahipersonali lige peab eelmises punktis nimetatud teavet jagama teiste vahiperso-
nali likmetega;

* vahipersonali likmed peavad pidama nduetekohast omavahelist sidet;

» kui vahipersonali likmel on mis tahes kahtlusi selles, kuidas ohutuse huvides tegut-
seda, peab ta teavitama laeva kaptenit, vanemmehaanikut vdi vahiohvitsere.

Maaruse § 3 I6ike 1 jargi on reeder kohustatud tagama:

» vahiteenistuse ajakavade (graafikute) koostamise ja nende paigutamise vastavatele
teabetahvlitele (rahvusvahelisi reise sooritaval laeval nende koostamise lisaks laeva
tookeelele ka inglise keeles);
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* t00- ja puhkeaja arvestuse (rahvusvahelisi reise sooritaval laeval lisaks laeva t06-
keelele ka inglise keeles); laevapere likmed peavad saama vahemalt kord kuus
enda t66- ja puhkeaja arvestuse andmete koopia, mille on kinnitanud kapten voi
kapteni poolt volitatud isik ja allkirjastanud laevapere liige.

Kdnesoleva maaruse § 4 I6ike 2 alusel vbib kapten nduda laevapere liikmelt vahitee-
nistuses osalemist tema puhkeajal, kui see on vajalik laeva, laeval olevate isikute voi lasti
ohutuse tagamiseks v6i merehadas olevate isikute ja laevade abistamiseks. T66 tegemist
vGib nduda seni, kuni on taastunud tavaparane olukord.

4. MTOOS § 42 Idige 1 satestab sarnaselt varem kehtinud MTS-ga ndude, et vahiteenis-
tuses osaleva laevapere liikme t66aeg tuleb jagada vahtidesse, kui merereis kestab kat-
kematult vahemalt 12 tundi. N6ue tuleneb vajadusest tagada vahiteenistuses osalevatele
laevapere liikmetele nduetekohane, llevasimust tdkestav t66- ja puhkeaeg.

5. Sama paragrahvi I18ige 2 annab vdimaluse erandi tegemiseks laevapere liikmete iga-
paevase puhkeaja suhtes (lldpShimdtet reguleerib MT60S § 48), nahes ette tingimuse, et
igapaevast puhkeaega ei tohi jaotada 24-tunnise ajavahemiku jooksul rohkem kui kolme
ossa, millest Ghe osa kestus peab olema vahemalt kuus jarjestikust tundi ning ulejadanud
osade kestus vahemalt Uks tund. Lisaks ei tohi kahe jarjestikuse puhkeaja vaheline aeg Ule-
tada 14 tundi. Selletaolist erandit saab seitsme paeva kohta kasutada liksnes kahe 24-tun-
nise ajavahemiku kestel. Sate jargib STCW koodeksi ja muudetud direktiivi 2008/106/EU
(artikli 15 16ige 5) asjakohaseid p&himdtteid.

Igapaevase puhkeaja jaotamine mitte rohkem kui kolme ossa (sellekohase uldreeglina
mitte rohkem kui kahte ossa) on selles I6ikes satestatud direktiivi 2008/106/EU I18igetega 11
ja 13 antud erisuse tegemise vbimaluse alusel, pidades silmas t66- ja puhkeaja korralduse
aluspbhimdtete muutmist paindlikumaks ja konkreetset olukorda enam arvestavaks.

6. Lahtudes STCW koodeksi asjakohastest nduetest (peatikk VIII “Vahiteenistus”), annab
MT606S § 42 16ige 3 vGimaluse teha erand ka seoses iganadalase puhkeajaga, satestades
eeltingimuse, et puhkeaja kestus seitsmepéaevase ajavahemiku jooksul ei ole alla 70 tunni
ning et selline erand on lubatud mitte enam kui kahel jarjestikusel n&dalal. Reeder vaib ni-
metatud puhkeaja piirangu erandit taaskasutada alles parast ajavahemiku méddumist, mis
vérdub kahekordse puhkeaja piirangu erandi kestusega.

7. Selle paragrahvi Idige 4 satestab Eesti digusesse uue, STCW koodeksist ja direktiivist
2008/106/EU lahtuva pdhimétte, mille jargi reeder peab vahiteenistuse korraldamisel vétma
meetmeid Ulevasimuse ja pohjendamatu tletunnitdd valtimiseks. STCW koodeksi soovitus-
like mittekohustuslike juhiste (jaotise B-VIII/1 16ige 3) jargi peaksid need tagama Glemaara-
se ja pdhjendamatu Uletunnitdéd valtimise. Samuti keelavad juhised tdlgendada minimaal-
se puhkeaja nduet nii, et kogu sellest Ulejaanud aja vdiks kasutada vahiteenistuseks voi
muude tdoulesannete taitmiseks. Juhised toonitavad, et puhkeaja véimaldamise sagedus
ja kestus ning vdimaldatav kompensatoorne puhkeaeg on olulised tegurid, valtimaks aja
jooksul kuhjuvat tlevasimust.
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8. Kaesoleva paragrahvi Idigetes 2—4 satestatut kohaldatakse ka ohutuse, keskkonna-
reostuse valtimise ja laeva turvalisuse tagamises osaleva laevapere liikme suhtes (MT66S
§ 42 16ige 5). See ndue votab riigisisesesse digusesse lle STCW koodeksi vastavasisuli-
sed satted (jaotise A-VIII/1 16ige 9).

§ 43. Vahiteenistuses ning ohutuse, keskkonnareostuse viltimise ja turvalisuse ta-
gamises mitteosaleva laevapere lilkme t66- ja puhkeaeg

(1) Vahiteenistuses ning ohutuse, keskkonnareostuse viltimise ja turvalisuse
tagamises mitteosaleva laevapere lilkme té6aeg peab olema ajavahemikus
kell 6-20 laeva aja jérgi, kui see on t66 laadi arvestades véimalik.

(2) Ajavahemikus kell 20-6 ning rahvus- ja riigiptiihal véib kdesoleva paragrahvi
lbikes 1 nimetatud laevapere liikmeid rakendada té6le liksnes edasiliikkama-
tute toode tegemiseks, vélja arvatud juhul, kui laevapere lilkme t66 laad néuab
tootamist sellel ajal.

1. Pidades silmas vahiteenistuses ning ohutuse, keskkonnareostuse valtimise ja turvalisu-
se tagamises mitteosaleva laevapere liikme t66- ja puhkeaja korralduse universaalsemaid,
vahem ndéudlikke aspekte vorreldes nimetatud tegevuses osaleva laevapere liikmega, keh-
testab MT66S § 43 16ige 1 selliste laevapere likmete t66aja vahemikuks kella 6.00—20.00
laeva aja jargi, kui see on t66 laadi arvestades tldse vdimalik.

2. Siiski vdib I6ikes 1 nimetatud laevapere liikmeid rakendada t6ole ka ajavahemikus kell
20.00 kuni 6.00 ning rahvus- vdi riigipthal, kuid seda Uksnes edasilikkamatute t66de (ees-
katt seotud meresdiduohutuse tagamisega) tegemiseks, valja arvatud juhul, kui laevapere
liikme tavatto laad naeb ette t66 tegemist just nimelt sellel ajal (§ 43 I16ige 2).

3. Vaarib réhutamist, et direktiivi 2008/106/EU artikli 15 16iked 6 ja 10 lubavad tlalmainitud
puhkeaja ndudeid mitte jargida haireolukordades v6i muudes moddapaasmatutes kaita-
misolukordades. Laeva kaptenil on 6igus nduda meremehelt to6tundide tegemist, mis on
vajalikud laeva, laeval olevate isikute voi lasti ohutuse otsestes huvides vdi teiste mereha-
das olevate laevade voi isikute abistamiseks. Kapten véib vastavalt peatada puhkeajakava
kohaldamise ning néuda meremehelt vajalike t66tundide tegemist kuni normaalse olukor-
ra taastumiseni. Normaalse olukorra taastumise jarel tagab kapten vdimalikult kiiresti, et
kavajargsel puhkeajal tdotanud meremeestele antakse piisav kompensatoorne puhkeaeg.
P&himotteliselt kordab kogu see regulatsioon meretdd konventsiooni standardi A2.3 16ikes
14 satestatut. NOue on inkorporeeritud majandus- ja kommunikatsiooniministri 21.05.2013
maarusesse nr 34 “Laeva vahiteenistuse kord” (§ 4 16ige 6).

§ 44. \Valveaja erisus
(1) Laevapere liikmele ei kohaldata té6lepingu seaduse § 48 lbiget 2.
(2) Kui laevapere liige on valveajal té6tanud, véimaldab kapten laevapere liikmele
lisapuhkeaega valveajal to6tamiseks kulunud ajaga vordses ulatuses.
(3) Kapten v6i muu péadev isik on valveaja kokkuleppe korral kohustatud andma
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laevapere liikmele loa viéljaspool to6aega maaleminekuks vdhemalt iiks kord
kuuajalise tootsiikli jooksul samadel tingimustel teiste laevapere lilkmetega.
Kui to6tsliikli pikkus on liihem kui iiks kuu, antakse selline luba vahemalt iiks
kord lihe t66tsliikli jooksul.

1. Uldine, kéigile todtajatele (sh laevapere liige) kohaldatav valveaja regulatsioon lahtub
TLS §-st 48. TLS jargi on valveaeg, mis ei ole ei t66- ega puhkeaeg, selline tddajast valja-
poole jaav aeg, mis tdotaja ja tddandja kokkuleppe tulemusena on maaratletud ajana, mille
véltel on t66taja tddandjale tddulesannete taitmiseks kattesaadav. Teisisdnu on see aeg,
millal td6taja ei ole kohustatud taitma tdéoulesandeid, kuid peab kokkulepitud tingimustel
olema iga hetk valmis t66andja korraldusel t66ulesandeid taitma.

MTo66S § 44 16ige 1 satestab meretdd ja vastava puhkeaja korralduse spetsiifikat ar-
vestava erisusena, et laevapere liikkmele ei kohaldata TLS § 48 Idiget 2. See tdhendab, et
valveaja kohaldamise kokkulepe, millega to6tajale ei ole tagatud igapaevase ja iganadalase
puhkeaja kasutamise vdimalus, ei ole sugugi tihine ja selles voib meret66 raames kokku
leppida.

2. Laevapere liikmel on Ulejaanud tdé6tajatega vorreldes samasugune digus saada valve-
aja eest té6andjalt tasu, mis TLS § 48 I6ike 1 alusel ei vdi olla vaiksem kui 1/10 to6tasust.
Tasu maksmine valveaja eest on digustatud, sest td6taja jaoks ei ole see puhkeaeg, ta peab
olema iga hetk valmis t66ulesandeid taitma. TLS § 48 I6ike 3 jargi loetakse seda osa val-
veajast, mil tddtaja allub veel voi juba td6andja juhtimisele ja kontrollile, té6ajaks. Valveaja
osa, mil téotaja asub tédulesandeid téitma, on seega tddaeg ning selle eest tasustatakse
nagu té6aja eest.

MTS eraldi lisatasu ei satestanud, nahes siiski ette, et valveaja kestus ja selle aja eest
makstava lisatasu suurus ning rakendamise kord lepitakse kokku meretd6- voi kollektiivle-
pingus.

3. Selle paragrahvi I6ige 2 kohustab kaptenit vdimaldama valveajal té6tanud laevapere
likmele lisapuhkeaega (kompensatoorset ehk korvavat puhkeaega) valveajal td6tamiseks
kulunud ajaga vérdses ulatuses. Sate jargib direktiivi 2008/106/EU Iike 8 ideed, mis néeb
ette, et valveaja korral, kui meremees peab olema valmis tegutsema naiteks juhul, kui ma-
sinaruumis ei ole kedagi, tuleb meremehele anda piisavalt korvav puhkeaeg, kui tema tava-
puhkeaeg on t60le kutsumise tottu hairitud.

Uldjuhul tuleb valveaja rakendamisel laevapere liikmele tagada ettenahtud igapaevane
ja iganadalane puhkeaeg (TLS §-d 51 ja 52).

4. MTOOS § 44 Idige 3 kohustab kaptenit vdi muud padevat isikut valveaja kokkuleppe
korral andma loa valjaspool td6aega maaleminekuks vahemalt ks kord kuuajalise t66tsukli
jooksul samadel tingimustel teiste laevapere likmetega. Kui t66tsikli pikkus on tihest kuust
lihem, antakse selline luba vahemalt Uks kord Uhe t66tstkli jooksul. Arusaadavalt seisneb
selle satte pragmaatiline eesmark soovis valistada olukorra tekkimist, kus valveaja kokku-
leppega voiks laevapere liikmel valveaja tottu lildse puududa maalemineku vdimalus, kuna
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ta peaks justkui igal ajal olema valmis téoulesandeid taitma. Sate toonitab, et ka valveaja
kokkuleppe korral peab laevapere liikmel vahemalt Uks kord kuuajalise t66tsukli jooksul
sailima maalemineku digus valjaspool tédaega.

§ 45. Alaealise todle rakendamise piirangu erisus
Alaealise laevapere liikme todle rakendamisele ei kohaldata té6lepingu seaduse
§ 49 loikes 1 sétestatud piirangut, kui alaealine teeb t66d koolituse voi praktika
kéigus ja to6tamine ei kahjusta tema tervist ega heaolu.

1. TLS § 49 I6ige 1 néeb ette alaealise tdole rakendamise piirangu, mille kohaselt ei tohi
alaealine teha t66d ajavahemikus kell 20.00 kuni 6.00. Samas ei tohi unustada, et MT66S
(§ 12) alusel ei tohi alla 16-aastase alaealisega ei meretddlepingut sdlmida ega teda tddle
lubada. Piirangu kehtestamisel lahtus TLS tddaja direktiivist 2003/88/EU, meremeeste t66-
aja direktiivist 1999/63/EU (klausli 6 I16iked 1 ja 2) ja noortele taiendava kaitse kehtestamise
direktiivist 94/33/EU.

Alla 18-aastastel meremeestel keelavad 66t66 tegemise nii Ulalmainitud direktiivid kui
ka meretd6 ja kalandust6d konventsioonid. Ehkki 66aja vahemik on riigi enda otsustada,
peab see hdélmama vahemalt Gheksatunnist ajavahemikku, sh aega keskddst kella viie-
ni hommikul. Samas lubavad direktiiv ja konventsioonid rakendada erandit 66t66piirangu
ranges jargimises alaealiste puhul, kes teevad t66d koolituse vdi praktika raames (direktiivi
klausel 6, meretod konventsiooni standardi A1.1 16iked 2 ja 3 ning kalandust66 konvent-
siooni artikli 9 I16ige 6) ja kelle tervist ja heaolu selline t66 ei kahjusta. Vastuse sellele, kas
006t60 voiks kahjustada alaealise tervist ja heaolu, peaks andma sellesisuline riskianaluus.

2. Alaealise (s.o alla 18-aastase isiku) t6dle rakendamise piirangu erisust MTA6S §-s 45
satestades peetakse silmas, et jutt kaib erisusest TLS suhtes. Kaesolev paragrahv kehtes-
tab erisusena ndude, et alaealise laevapere liikme to6le rakendamisele ei kohaldata TLS
§ 49 Idikes 1 satestatud piirangut, kui alaealine teeb t66d koolituse voi praktika kaigus ja t6o
ei kahjusta tema tervist ega heaolu. Véttes arvesse kohaldamisele mittekuuluva TLS § 49
I6ike 1 regulatsiooni, annab MT60S § 45 seega diguse s6imida kokkulepe, mille kohaselt
alaealine kohustub tegema t66d kell 20.00 kuni 6.00 tingimusel, et see toimub koolituse voi
praktika kaigus ega kahjusta tema tervist ega heaolu.

3. Kui reeder jatab MT60S § 45 alusel alaealise t6ole rakendamise piirangu jargimata, on
tooinspektoril digus lisaks ettekirjutuse tegemisele alustada reederi suhtes vaarteomenet-
lust ning kohaldada rahatrahvi (MT66S § 77).

§ 46. Laeva ohutusega seotud edasiliikkamatud t66d
(1) Kapten véib laevapere liikmelt néuda t66 tegemist laevapere lilkme puhkeajal,
kui see on vajalik laeva, laeval olevate isikute véi lasti ohutuse tagamiseks voi
merehédas olevate isikute voi laevade abistamiseks. Té6tegemist voib néuda
seni, kuni on taastunud tavapdrane olukord.
(2) Kédesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud t66d ei arvestata liletunnitooks.
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(3) Kdesoleva paragrahvi l6ikes 1 nimetatud té6le ei kohaldata kdesolevas seadu-
ses sétestatud puhkeaja piiranguid.

(4) Tavapédrase olukorra taastumisel peab kapten esimesel véimalusel tagama
puhkeajal téétanud laevapere liikmele tdiendava puhkeaja todtatud ajaga
vordses ulatuses.

1. Meret66 konventsioon (standardi A2.3 I1dige 14) ei piira laeva kapteni digust nduda me-
remehelt t66 tegemist mis tahes ajal, kui seda on vaja laeva, selle pardal olevate isikute voi
lasti ohutuse tagamiseks vdi merehadas olevate teiste laevade voi isikute abistamiseks. Siit
tulenevalt vdib kapten peatada t66- voi puhkeajakava kohaldamise ning nduda meremehelt
vajaliku t66 tegemist mis tahes ajal kuni normaalse olukorra taastumiseni. Kapten tagab
véimalikult kiiresti parast normaalse olukorra taastumist, et td6aja kava jargsel puhkeajal
tootanud meremeestele antakse killaldane puhkeaeg. Sama mdtet kordab ka direktiivi
2008/106/EU artikli 15 Idige 10. Lisaks satestab direktiivi sama artikli I8ige 6, et direktiivis
satestatud puhkeaja ndudeid ei pea jargima haireolukordades voi muudes moéddapaasma-
tutes kaitamisolukordades.

Samuti naeb kalandustd6 konventsioon (artikli 14 16ige 4) ette kalalaeva kapteni (kipri)
biguse nduda kalurilt mis tahes aja valtel td6tamist, kui see on otseselt vajalik laeva, pardal
olevate isikute v6i kalasaagi ohutuse tagamiseks véi merehadas olevate teiste kalapaatide,
laevade voi isikute abistamiseks. Seega voib kapten ajutiselt peatada puhkeaja graafiku
kehtivuse ning néuda kalurilt mis tahes aja valtel tootamist kuni tavaolukorra taastumiseni.
Kalandustt6 konventsiooni jargi hiivitab kapten kavajargsel puhkeajal t66tamise “piisava
puhkeajaga”.

2. MTo6S § 46 16ige 1, inkorporeerides Ulalmainitud konventsiooni ja direktiivi pdhimétte,
annab kaptenile diguse néuda laevapere liikmelt td6tegemist tema puhkeajal, kui see on va-
jalik laeva, sellel olevate isikute vdi lasti ohutuse tagamiseks v6i merehadas olevate isikute
vdi laevade abistamiseks. Oigus nduda sellist tédtegemist kehtib seni, kuni on taastunud
tavaparane olukord.

3. Pidades silmas konventsiooni ja direktiivi Ulaltoodud kasitlust, sellise t66tegemise ole-
muse maaratlemist ning vottes arvesse meretdd korralduse spetsiifikat, ei loeta sama pa-
ragrahvi I6ikes 1 mainitud t66d Uletunnitédks ega hivitata kui Gletunnitédd. Ka ei kohaldata
samadel pdhjustel sellisele t06le MTO0S-s satestatud puhkeaja piiranguid (MT66S § 46
I16iked 2 ja 3).

4. Selle paragrahvi I6ike 4 kohaselt peab kapten tavapéarase olukorra taastumisel esimesel
vbimalusel tagama puhkeajal té6tanud laevapere likmele tédiendava puhkeaja (s.o kompen-
satoorse ehk korvava puhkeaja) té6tatud ajaga vordses ulatuses. Selletaoline hivitusmeh-
hanism, mida tuleb véimalikult kiiresti rakendada, téidab eelkdige tervise kaitse eesmarki,
valtimaks Ulevasimuse tekkimist.
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§ 47. Ulevaatustel ning paéste- ja tuletérjeharjutustes osalemine
Ulevaatused ning pééste- ja tuletérjeharjutused korraldatakse viisil, mis véimali-
kult vdhe hairib laevapere liikme puhkeaega ega p6hjusta lilevdsimust.

1. Meremeeste té6aja direktiivi 1999/63/EU (klausli 5 Idige 3) ja meretdd konventsioo-
ni (standardi A2.3 Idige 7) jargi tuleb Ulevaatused ja harjutused korraldada viisil, mis mi-
nimaalselt hairib puhkeaega. Sama seisukoha séatestab samuti direktiivi 2008/106/EU
artikli 15 16ige 4: Ulevaatused, tuletdrje- ja paastepaadiharjutused ning riigisiseste digus-
normide ja rahvusvaheliste dokumentidega ettenahtud harjutused korraldatakse viisil, mis
minimaalselt hairib puhkeaega ega p&hjusta vasimust.

2. Ulaldeldust Iahtuvalt ndeb MTd8S § 47 ette, et laeva iilevaatused ning paaste- ja tuletdr-
jeharjutused tuleb korraldada nii, et see voimalikult vahe hairib laevapere liikme puhkeaega
ega pdhjusta llevasimust. Sate on suunatud esmajarjekorras neile, kelle tddilesanded on
seotud laeva ohutu kaitamisega ja sellel on eeskatt tervise kaitsmise eesmark.

§ 48. Igapédevane puhkeaeg
Kokkulepe, mille kohaselt jaéb laevapere lilkmele 24-tunnise ajavahemiku jooksul
vdhem kui kiimme tundi puhkeaega, on tiihine. Puhkeaja voib jagada 24-tunnise
ajavahemiku jooksul kaheks osaks tingimusel, et iihe osa kestus on vdhemalt
kuus jéarjestikust tundi. Kahe jéarjestikuse puhkeaja vaheline aeg ei voi liletada
14 tundi.

1. Meretd6d konventsiooni (standardi A2.3 16ike 5 punkt b) ja kalandustt6 konventsiooni
(artikli 14 16ige 1), samuti meremeeste té6aja direktiivi 1999/63/EU (klausli 5 16ige 1) alusel
nahakse meremehele ette vahemalt kiimnetunnine minimaalne puhkeaeg 24-tunnise aja-
vahemiku kestel. Meretdd konventsiooni (standardi A2.3 I8ige 6) ja direktiivi 1999/63/EU
(klausli 5 Idige 2) kohaselt ei voi puhkeaega jaotada rohkem kui kaheks osaks, millest Uks
peab olema vahemalt kuue tunni pikkune, kusjuures kahe jarjestikuse puhkeaja vaheline
aeg ei voi Uletada 14 tundi. MTO6S § 48 satestab tapselt sama digusliku pdhimdtte.

§ 49. Puhkeaeg néddalas

(1) Kokkulepe, mille kohaselt laevapere liikmele jddb seitsmepédevase ajavahemi-
ku jooksul vihem kui 84 tundi puhkeaega, on tiihine. Puhkeaeg néddalas hél-
mab kdesoleva seaduse §-s 48 nimetatud igapdevast puhkeaega.

(2) Kokkulepe, mille kohaselt vahiteenistuses osalevale laevapere lilkmele jdab
seitsmepédevase ajavahemiku jooksul véhem kui 77 tundi puhkeaega, on tiihi-
ne. Puhkeaeg néadalas hélmab kdesoleva seaduse §-s 48 nimetatud igapdevast
puhkeaega.

(3) zKdesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud piirangust véib teha erandeid kol-
lektiivliepinguga tingimusel, et to6tamine ei kahjusta toétaja tervist ega ohu-
tust ning laevapere liikmele jddb seitsmepdevase ajavahemiku jooksul vdhe-
malt 77 tundi puhkeaega.
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1. lganadalase puhkeaja satestamisel laevapere liikmele lahtusid meret6d konventsioon
(standardi A2.3 16ike 5 punkt b), kalandustéd konventsioon (artikli 14 16ige 1) ja direktiiv
1999/63/EU (klausli 5 16ike 1 punkt b) minimaalse puhkeaja normist 77 tundi seitsmepéeva-
se ajavahemiku jooksul.

Direktiiv 2008/106/EU (artikli 15 16ike 4 punkt b) kehtestab vahipersonali (isikud, kes on
maaratud toédtama vahititrimehena voi navigatsioonivahis oleva reakoosseisu likmena)
suhtes minimaalseks puhkeajaks 77 tundi seitsmepaevase ajavahemiku jooksul.

Kehtestatud minimaalsest iganadalase puhkeaja normist lubavad mainitud konventsioo-
nid ja direktiivid teha erandeid kollektiivlepinguga, vbttes arvesse tootajate tervise ja ohutu-
se kaitse Uldpdhimbtteid.

2. MTo6S § 49 Idige 1 satestab lubatud minimaalse iganadalase puhkeaja kestuseks va-
hemalt 84 tundi, mis on laevapere liikme jaoks selgelt soodsam konventsioonides ja direk-
tiivides satestatust (vahemalt 77 tundi). Pidades silmas senist t06- ja puhkeaja rakendamise
praktikat meretd6s ning laevapere liikme tervisekaitse huvisid, samuti Sotsiaalministeeriumi
tellimusel tehtud MTS kohaldamise uuringut, selgus, et laevapere liikmete keskmine t66aeg
paevas jaab enamasti 9—10 tunni vahele. Seega jatkub nadalas puhkeaega pohimdétteliselt
isegi enamaks kui 84 tunniks, isegi kui tootatakse sellise té6ajaga pikema perioodi valtel.

3. Selle paragrahvi I6iked 2 ja 3 inkorporeerivad MT66S-i kdnesolevates konventsioonides
ja direktiivides satestatud pdhimotted iganadalase puhkeaja reguleerimisel. Rahvusvaheli-
se Uldreeglina peab vahiteenistuses osalevale laevapere liikmele jaama vahemalt 77 tundi
puhkeaega. Kuid erinevalt TLS-s satestatust (TLS § 52) hdlmab puhkeaeg nadalas MT66S
§-s 48 nimetatud igapaevast puhkeaega. Loikes 1 kehtestatud 84-tunnisest puhkeaja pii-
rangust lubab I16ige 3 teha kollektiiviepingus kokku lepituga erandeid tingimusel, et td6ta-
mine ei kahjusta laevapere liikme elu ja tervist ning talle jaab seitsmepaevase ajavahemiku
jooksul vahemalt 77 tundi puhkeaega.

§ 50. To606- ja puhkeaja arvestus

(1) Kapten v6i muu pédev isik peab laevapere liikme t66- ja puhkeaja arvestust.
Laevapere liikmel on éigus saada arvestusdokumendi koopia, mille kinnitavad
kapten v6i muu péddev isik ja laevapere liige.

(2) Laevapere liilkme t66- ja puhkeaja arvestuse pidamise korra ja vormi kehtestab
Vabariigi Valitsus méérusega.

(3) Kapten véi muu péadev isik hoiab laevapere lilkme kohta koostatud t66- ja puh-
keaja arvestuse dokumendid kéttesaadavas kohas, tagades t66- ja puhkeaja
arvestuse dokumentide séilimise laevas vdhemalt lihe aasta jooksul nende
koostamisest arvates.

1. Meretd6 konventsioon (standardi A2.3 I6ige 12) nBuab meremeeste igapaevase t66- voi
puhkeaja ule arvestuse pidamist, mis véimaldab seirata selle standardi asjakohaste satete
jargimist. Arvestust tuleb pidada padeva asutuse kehtestatud standardvormis, mille koos-
tamisel arvestatakse ILO mis tahes kattesaadavat suunist voi tehakse seda ILO koostatud
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standardvormis. Meremees peab saama tema kohta kaiva arvestuse koopia, mille kinnita-
vad kapten voi kapteni volitatud isik ja meremees ise.

N6éukogu direktiivi 1999/63/EU (klausel 8) kohaselt registreeritakse meremeeste paeva-
ne t66- vdi puhkeaeg, vdimaldamaks jalgida ettenahtud t66- vbi puhkeaja normi jargimist.
Meremehele antakse tema kohta kaiv registri valjavote, mille kinnitavad kapten vdi kapteni
volitatud isik ja meremees ise. Maaratakse kindlaks sellise registri pidamise kord laeval, sh
sissekannete tegemise sagedus. Registri vormi kehtestamisel voetakse arvesse asjakoha-
seid rahvusvahelisi juhiseid, vorm kehtestatakse laeva téokeeles voi -keeltes ning inglise
keeles.

2. Laevapere liikme t66- ja puhkeaja arvestuse pidamise korra kehtestas Vabariigi Valitsus
maarusega nr 111 (10.07.2014) MT66S § 50 I6ike 2 alusel. Maaruse § 2 néeb ette, et kap-
ten voi muu padev isik peab iga laevapere likme kohta t66- ja puhkeaja arvestust vastavalt
maaruse lisas toodud t66- ja puhkeaja arvestuse pidamise vormile, mille aluseks on voetud
asjakohased ILO suunised. T60- ja puhkeaja arvestust peetakse iga kalendrikuu kohta eral-
di. Laevapere liikme t60- ja puhkeaja kohta tehakse tabelisse sissekandeid vahemalt ks
kord 24 tunni jooksul. Arvestust peetakse eesti ja inglise keeles.

5. jagu
Puhkuse erisus

§ 51. Poéhipuhkus
Laevapere lilkme iga-aastane péhipuhkus on 35 kalendripéeva.

1. Noéukogu direktiiviga 2009/13/EU muudetud direktiivi 1999/63/EU meremeeste té6aja
korralduse kohta klausel 16 satestab meremehe diguse saada iga-aastast tasustatavat po-
hipuhkust. Tasustatav pdhipuhkus arvutatakse minimaalselt 2,5 kalendripdeva alusel iga
tootatud kuu kohta ja proportsionaalselt mittetdielike kuude kohta. Minimaalset iga-aastast
tasustatavat puhkust ei voi asendada hivitise maksmisega, valja arvatud juhul, kui t06su-
he Idpetatakse. Samasisulise diguse satestab ka meret6d konventsioon (standardi A2.4
I16ige 2), lisades sama standardi I6ikes 3: “lepingute s6lmimine kdesolevas standardis ette-
nahtud iga-aastasest tasustatavast puhkusest loobumise kohta on keelatud, valja arvatud
padeva asutuse ettendhtud juhtudel”.

Mblema rahvusvahelise digusakti eesmark on seega tagada laevapere liikmele vahe-
malt 30-kalendripdevane tasustatav pohipuhkus aastas t06voime taastamiseks.

Pdhipuhkust antakse tdotatud todpaevade eest sbltumata nende pikkusest, puhkuse
kasutamisest ei ole 6igus keelduda. Té6paev on iga kalendripaev, millal té6taja taidab oma
toéoulesandeid.

Meretd6d konventsiooni mittekohustuslik suunis (suunise B2.4 I6ike 4 punktid c ja d)
pd6rab muu hulgas eraldi tdhelepanu sellele, et meremehe ajutist maaleminekut vastava
loa alusel ja téolepingu kehtivuse ajal, samuti igasugust hlvitavat (kompenseerivat) puh-
kust riigisiseste digusnormide alusel ei tuleks arvata iga-aastase tasustatava puhkuse
hulka.
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Suunise B2.4.2 kohaselt peaks meremehel olema pdhimdétteliselt digus kasutada iga-
aastast puhkust kohas, millega tal on oluline seos — tavapéraselt on see koht, kuhu tal
on digus lasta end koju toimetada, teisisénu kojusdidu sihtkoht (MT06S-s reguleerib seda
§ 56 16ige 1). Meremehele ei tohiks ilma tema ndusolekuta teha ettepanekut kasutada seda
puhkust ménes muus kohas, valja arvatud meretddlepingu vaéi riigisiseste digusnormidega et-
tenahtud korras. Kui selline ettepanek siiski tehakse, tuleb talle kindlustada tasuta séit kohta,
kus ta faktiliselt todle asus vdi kus ta tddle varvati, olenevalt sellest, kumb koht asub mereme-
he kodule Iahemal. Elamis- ja muud otsesed kulud peaks sel juhul kandma reeder. Sdiduaega
ei tohiks meremehele ette nahtud iga-aastasest tasustatavast puhkusest maha arvata.

2. Puhkuse kasutamise Uldregulatsioon MT66S-s tuleneb sarnaselt MTS-s satestatuga
TLS-st, kuid TLS-ga vdrreldes pikem p&hipuhkus (vastavalt 28 ja 35 kalendripdeva) johtub
eriseadustes (MTS; MT60S) satestatust. MT6OS § 51 ei muuda laevapere liikmete senist
oigust 35-kalendripdevasele pdhipuhkusele. Meie riigisisene regulatsioon on laevapere
liikmele selgelt soodsam vorreldes ndukogu direktiivi voi konventsiooni pakutuga, jargides
samas ILO pohikirja (artikli 19 16ige 8) uldtunnustatud pdhimdtet, et konventsiooni satete
kohaldamine voi selle ratifitseerimine ei tohi méjutada mis tahes riigisisest seadust, kohtu-
vbi vahekohtu maarust, tava voi kokkulepet, mis juba tagavad t6é6tajatele konventsioonis
ettenahtust parema kaitse. Sama métte esitab ndukogu direktiiv 2009/13/EU (artikkel 3 16i-
ge 2) veidi teises sOnastuses: “Kaesoleva direktiivi rakendamine ei digusta to6tajate Uldise
kaitstuse taseme alandamist direktiiviga reguleeritavas valdkonnas...”

Et kogu MTG6S 5. jagu on puhendatud just puhkuse erisuse satestamisele TLS-ga vor-
reldes, ei korda kaesolev seadus Ule TLS kehtivat pohimotet, et iga-aastast tasustatud pohi-
puhkust ei saa hiivitada rahas, valja arvatud td6suhte I6ppemisel (TLS § 70 I16ige 3 ja § 71).

§ 52. Kojusébidu korraldamine puhkuse andmisel
(1) Kui laev asub véljaspool Eesti Vabariigi territooriumi, korraldab reeder puh-
kuse andmisel laevapere liikme kojuséidu Eesti Vabariiki ja pdrast puhkuse
I6ppu tagasiséidu laevale kdesoleva peatiiki 6. jaos sédtestatu kohaselt, kui
pooled ei ole kokku leppinud teisiti.
(2) Puhkuse aja hulka ei arvata laevapere lilkme kojuséidu ja laevale tagasiséidu
aega.

1. Nii nagu on satestatud ka MTS-s, on reeder kohustatud puhkuse andmisel korraldama
laevapere liikme kojusdidu, samuti puhkuse I6ppedes tagasisdidu laevale, kui laev asub
valjaspool Eesti Vabariigi territooriumi (MT66S § 52 16ige 1). Kojusdidu ja laevale tagasisoi-
du korraldamise kohustus lasub reederil MT66S § 55 I6ike 1 punkti 3 jargi, kusjuures see
kohustus ei hdlma sisevetes vdi kohalikus rannasdidus sditva laeva reederit.

Kaesoleva seaduse alusel tuleb sellise sbidu korraldamise aluseks votta seaduse
6. jaos “Laevapere liikme kojusoit” paragrahvides 55—61 satestatu. Samas on pooltel digus
leppida sellise sbidu korraldamises kokku ka nii, et viidatud 6. jao paragrahve ei jargita.
Pdhimdotteliselt voib selles asjas kokku leppida naiteks meretddlepingus, kollektiivlepingus,
aga ka laevapere liikme ja reederi vahelises eraldi kokkuleppes.
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2. Nagu oli ette nahtud ka MTS-s (§ 41 16ige 3), ei arvata MT66S § 52 16ike 2 jargi puhkuse
aja hulka laevapere liikme kojusdidu ja laevale tagasisdidu aega, kuna kojuséidu ja tagasi-
sbidu aeg ei kujuta endast t66véime taastamiseks ette ndhtud tédvaba aega.

3. Meret66 konventsiooni mittekohustusliku suunise (suunis B2.4.2) kohaselt peaks mere-
mehel olema pdhimétteliselt digus kasutada iga-aastast puhkust paigas, millega tal on olu-
line seos; tavaparaselt on see paik, kuhu tal on digus lasta end tagasi toimetada. Mereme-
hele ei tohiks ilma tema ndusolekuta teha ettepanekut kasutada talle ettenahtud iga-aastast
puhkust ménes muus paigas, valja arvatud meretddlepingu voi riigisiseste digusnormidega
ettendhtud korras. Kui meremehele tehakse ettepanek kasutada oma iga-aastast puhkust
muus paigas, tuleb talle kindlustada tasuta séit paika, kus ta td6le rakendati voi varvati,
olenevalt sellest, kumb on meremehe kodule lahemal. Elamiskulud ja muud sellega otse-
selt seotud kulud peaks kandma reeder. Suunis soovitab, et kojusdidule eelnevat ooteaega
ja teeloleku aega ei tohiks meremehele ettendhtud tasustatavast puhkusest maha arvata.
Iga-aastast puhkust kasutavat meremeest tohiks teenistusse tagasi kutsuda ainult aarmise
vajaduse korral ja meremehe ndusolekul.

Meretd6 konventsiooni (standard A2.4 16iked 2 ja 3) alusel ei saa pdhjendatud to6lt puu-
dumist lugeda iga-aastase puhkuse hulka.

§ 53. Laevapere lilkme 6igus puhkusele pdrast kuuekuulist katkestuseta té6tamist

(1) Laevapere liikmel on digus saada puhkust pédrast kuuekuulist katkestuseta
té6tamist samal laeval voi sama reederi laeval.

(2) Laevapere liige peab teatama puhkuse soovist kaptenile kaks nddalat ette.

(3) Puhkuse andmise kohustus tekib pédrast kdesoleva paragrahvi lbikes 2 nimeta-
tud tdhtaja mé6édumist, kui laev siseneb sadamasse. Puhkuse andmise kohus-
tust ei teki sadamas, kuhu laev siseneb punkerdamiseks, haige voi vigastatud
isiku kaldale viimiseks v6i méne muu ettendgematu siindmuse téttu ja kust
laevapere lilkme kojusaatmine ei ole méistlikult korraldatav.

(4) Laevapere liige jatkab pérast talle puhkuse andmise kohustuse tekkimist to6d
maksimaalselt lihe kuu jooksul, kui talle ei leita vajalikku asendajat véi kui on
alust arvata, et selle aja jooksul joutakse sadamasse, kust laevapere lilkme
kojuséitu on kdesoleva peatiiki 6. jaos sétestatu kohaselt lihtsam ja odavam
korraldada.

1. Meret6d konventsiooni eeskirja 2.4 16ike 2 eesmark on tagada meremeestele piisav
puhkus, mis leiab aset nende tervise huvides, arvesse vottes ametikohaga seotud tege-
vusndudeid. Konventsiooni (standardi A2.4 16ige 1) kohaselt tuleb vastu vétta riigisisesed
bigusnormid, millega méaratakse kindlaks vastava riigi lipu all sditvatel laevadel td6tavate
meremeeste iga-aastaste puhkuste miinimumnormid, véttes nduetekohaselt arvesse mere-
meeste puhkusega seotud erivajadusi. Seega toimub rahvusvaheliste igusnormide alusel
meremehe puhkuse Uksikasjalikum reguleerimine riigisisese diguse kaudu, rahvusvaheli-
sed Gigusaktid fikseerivad vaid méne ldpShimdtte.

Meret66 konventsiooni jargi on maksimaalne laevatdo kestus ilma puhkuseta 11 kuud.
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See seondub ka standardi A2.5 I6ike 2 alapunkti b ndudega, mis naeb ette laevatéé maksi-
maalse kestuse, mille méddudes tekib meremehel digus kojusdidule. Té0aja maksimaalne
kestus voib olla sel juhul kuni 12 kuud.

2. Pidades silmas riigisiseses diguses juba kehtivat, rahvusvahelisest normist hoopis
soodsamat normi laevapere liikmele ning sarnaselt MTS-s (§ 42) satestatuga naeb § 53 16i-
ge 1 ette laevapere liikkme diguse saada puhkust parast kuuekuulist katkestuseta té6tamist
samal laeval v6i sama reederi laeval. Laevapere liikme digus saada puhkust parast kuue-
kuulist to6tamist samal laeval véi sama reederi laeval jargib samalaadset TLS (§ 68 I6ige 4)
pdhimétet, mis aga sugugi ei valista pooltevahelist kokkulepet voi reederi ihepoolset otsust
puhkuse veelgi varasemaks kasutamiseks.

3. Nii nagu MTS §-s 42, kehtestab ka § 53 16ike 2 regulatsioon laevapere likme kohustuse
teatada oma puhkusesoovist kaptenile kaks nadalat ette. Pidades silmas meret66 spet-
siifikat ja vOimalike ettendgematute siindmuste ning asjaolude rohkust meretdol, teatab
laevapere lige oma puhkusesoovist kaks nadalat ette. See sarnaneb TLS § 69 I6ikes 3
reguleeritud olukorraga, kui puhkus ei ole puhkuse ajakavasse margitud. Sellisel juhul on
tootajal digus puhkusele minna Gldpdhimébtte jargi.

4. Sama paragrahvi I6ike 3 kohaselt tekib puhkuse andmise kohustus parast eelmises 16i-
kes nimetatud kahenadalase etteteatamistahtaja méodumist, kui laev siseneb sadamasse.
Selline kohustus ei teki aga sadamas, kuhu laev siseneb punkerdamiseks, haige vdi vigas-
tatud isiku kaldale viimiseks v6i mdne muu ettendgematu siindmuse tottu, ja kust laevapere
liikme kojusdit ei ole mdistlikult korraldatav. Seda, kas kojusditu on vdimalik méistlikult kor-
raldada, hindavad reeder ja kapten.

Sate ei muuda MTS-s (§ 42) satestatud sellekohast varasemat pohimotet.

5. MTo06S § 53 I6ige 4 kordab samuti MTS-s juba varem satestatut, nahes ette, et laeva-
pere liige peab oma t66d jatkama maksimaalselt (he kuu jooksul ka parast seda, kui tal
tekkis digus puhkusele, aga Uksnes sellel juhul, kui talle ei leita vajalikku asendajat voi kui
on pohjust arvata, et joutakse sadamasse, kust laevapere liikme kojusditu MTOGS 6. jao
(§-d 55-61) alusel on madistlik ja otstarbekas korraldada. Laevapere liikme t66 jatkamise
kohustuse pdhjendus tugineb tédkorraldusliku hddavajaduse ja majandusliku otstarbekuse
hindamisele. Teisisdnu peavad reeder ja kapten saama hinnata, kas majanduslikult mdtte-
kam on kohe transportida kohale voimalik asendaja, kas kohe korraldada laevapere liikme
kojusait voi teatud pragmaatilistel kaalutlustel sellega veidi viivitada.

§ 54. Puhkuste ajakava erisus
Reeder on kohustatud koostama puhkuste ajakava iga kalendriaasta kohta, kui puh-

kuste ajakava koostamine on laeva té6korraldust arvestades moistlik ja voimalik.

1. Puhkuse ajakava koostamine iga kalendriaasta kohta on TLS § 69 Idikest 2 tulenev
tooandja kohustus. Ajakava koostamisel tuleb arvesse vétta nii reederi todalaseid huvisid
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kui ka laevapere liikme soove. Ajakava teatavaks tegemine td6tajaile toimub kalendriaasta
esimese kvartali jooksul. Puhkuste ajakava on vdimalik muuta td6andja ja td6taja kokkulep-
pel (MTG0S § 69 1ige 4).

MT&6S § 54, kehtestades kiill reederi kohustuse koostada puhkuste ajakava iga kalend-
riaasta kohta, teeb vorreldes TLS-ga olulise sisulise médnduse meretdd spetsiifika pohjal
— reeder teeb seda siis, kui see on laeva to6korralduslikus méttes moistlik ja voimalik, mida
see alati ilmselt ei ole. Hinnangu puhkuste ajakava eelneva koostamise mdistlikkuse ja
vbimalikkuse kohta annab reeder.

6. jagu
Laevapere lilkme kojusdit

§ 55. Laevapere liikme kojuséidu korraldamise kohustus

(1) Reeder, vilja arvatud sisevetes v6i kohalikus rannaséidus séitva laeva reeder,
peab korraldama omal kulul laevapere lilkme kojuséidu, kui:

1) tdhtajaline meret66leping I6peb tihtaja méédumisel;

2) reeder voi laevapere liige (itleb meretddlepingu erakorraliselt iiles;

3) laevapere lilkmele antakse puhkust;

4) laevapere liige ei saa ajutiselt tdita mereté6lepingut voi ei saa eeldada, et
ta tdidaks meret6élepingust tulenevaid téo6iilesandeid, eelkbige kdesoleva
seaduse § 33 loikes 2 sédtestatud juhul vélisriigis tervishoiuteenuse osutaja
juures ravil viibimise téttu ning kdesoleva seaduse § 18 IGigetes 1 ja 3 ja
§ 35 I6ikes 2 nimetatud juhtudel;

5) aset on leidnud laevahukk.

(2) Kédesoleva paragrahvi l6ikes 1 sétestatud reederi kohustus korraldada koju-
soit loetakse téidetuks, kui laevapere liige keeldub kojuséidust.

(3) Kui reeder ei ole vbimeline tditma kdesoleva paragrahvi lbikes 1 sédtestatud ko-
jusoidu korraldamise kohustust voi sellekohast lepingulist kohustust eelkbige
oma maksejoéuetuse tottu, peab reeder laevapere liikme kojuséidu kulude hii-
vitamiseks kasutama kdesoleva seaduse §-s 59 nimetatud rahalist tagatist.

(4) Laevapere liikmelt ei tohi néuda ettemaksu kojusoéidu kulude katteks.

(5) Kojuséidu korraldamise kulusid ei tohi tasaarvestada laevapere liikme té66tasu
néudega, viélja arvatud kdesoleva paragrahvi I6ikes 6 sétestatud juhul.

(6) Kui reeder iitleb laevapere liikme mereté6lepingu erakorraliselt iiles t66ko-
hustuste rikkumise voéi laevapere lilkme haiguse voi vigastuse téttu, mida lae-
vapere liige meretéolepingu sé6lmimisel varjas véi mille ta iseendale tahtlikult
tekitas, voib reeder néuda laevapere liikmelt kojuséidu kulude hiivitamist.

(7) Kdesoleva paragrahvi I6ikes 6 nimetatud kulud véib reeder tasaarvestada lae-
vapere liikme té6tasu noéudega ilma laevapere liikme néusolekuta.

1. Nii direktiiv 2009/13/EU kui meretd6 konventsioon (mdlemas standardi A2.5 16ige 1) ja
kalandust66 konventsioon (artikkel 21) ndevad ette juhud, mil meremehel on 6igus ndu-

da tagasiséitu kodumaale ehk repatrieerimist ehk kojusditu. Rahvusvaheliste digusaktide
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jargi tekib digus kojusdidule siis, kui meretodleping I6peb meremehe valismaal viibimise
ajal voi kui meretddlepingu I6petab kas reeder v6i meremees digustatud pdhjustel voi kui
meremees ei ole enam vdimeline taitma oma tddlepingu kohaseid tédulesandeid vdi kui
ei saa eeldada, et ta taidaks oma todllesandeid konkreetses olukorras. Rahvusvahelised
oigusaktid kohustavad riilke oma riigisiseste digusnormidega kehtestama tapsed digused,
mida reederid peavad tagama seoses meremehe kojusdiduga, sh kojusdidu sihtkoht, trans-
pordiliik, kaetavad kulud ja muud meetmed, mis reeder peab votma.

2. Eesti Vabariik ratifitseeris 9. juulil 1928. aastal ILO konventsiooni nr 23 meremeeste
repatrieerimise kohta, mis on endiselt Eesti suhtes jous, kuigi ILO on tunnistanud selle kon-
ventsiooni mitteajakohaseks. Konventsioon kuulub meret66 konventsiooni konsolideeritud
ILO konventsioonide hulka. P&himéttelisi vastuolusid meret6d konventsiooni ja konvent-
siooni nr 23 vastavate satete vahel ei esine.

3. MTGG6S § 55 I6ike 1 jargi tuleb kojusdit reederi kulul korraldada Eesti laevakinnistusraa-
matusse voi laevapereta prahitud laevade registrisse kantud laevadel (MT60S § 2 I6ige 1),
vélja arvatud sisevetes voi kohalikus rannasdidus sbéitvad laevad, t66tavatele laevapere
liikmetele, kui:

a) tahtajaline meretddleping 16peb tdhtaja méddumisel.

Tahtajalise t66lepingu, mille tahtajalisus on maaratud kas konkreetse kuupaeva voi
kindla sindmuse saabumisega, 16ppemine ja siit tulenevalt téosuhte I6ppemine TLS § 80
kohaselt vdib toimuda kodust kaugel, mis nduab kojusdidu korraldamist. Arusaadavalt peab
reeder laevapere liikmetega tahtajaliste tddlepingute sélmimisega seoses alati arvestama
tekkiva vdimalusega, et need laevapere liikmed tuleb véib-olla tema kulul koju toimetada;

b) reeder vdi laevapere liige Utleb meretddlepingu erakorraliselt Ules.

Nii té6andjal kui ka tddtajal on digus delda tahtajatu vdi téahtajaline té6leping ules era-
korralise ehk mojuva pdhjuse olemasolu korral (TLS §-d 87-91).T66andja poolt vaadates
vbivad mdjuvaks pdhjuseks olla td6taja isiku voi kaitumisega seotud pdhjused (TLS § 86
I6iked 1 ja 4, § 88) voi mingi majanduslik pohjus (TLS § 89). Tddtaja jaoks annab aluse
todlepingu erakorraliseks UlesUtlemiseks t6dandjapoolne oluline rikkumine, samuti tdotaja
isikuga seotud p&hjus nagu siis, kui mingil pdhjusel ei saa mdistlikult nduda lepingu jatka-
mist kokkulepitud tingimustel (TLS § 98 I6ige 2);

c) laevapere liikmele antakse puhkust.

MTo66S § 52 I6ike 1 alusel peab reeder korraldama talle puhkuse andmisel laevapere
liikme kojusdidu Eesti Vabariiki, kui laev asub véljaspool selle riigi territooriumi;

d) laevapere liige ei saa ajutiselt taita meretddlepingut voi ei saa eeldada, et ta taidaks
sellest tulenevaid téollesandeid eelkdige ravil viibimise tottu valisriigis tervishoiutee-
nuse osutaja juures, samulti siis, kui laev, kus laevapere liige td6tab, ei ole merekdlb-
lik vbi kui laevapere liiget on laeval vaarkoheldud ega kapten ei ole suutnud vajalikku
kaitset pakkuda.

Meretd6 konventsioon ja direktiiv 2009/13/EU (mélemas standardi A2.5 I18ike 1 punkt c)

satestavad meremehe kojusdidu diguse, kui meremees ei ole véimeline taitma oma mere-
toolepingu kohaseid tooulesandeid vdi kui ei saa eeldada, et ta tdidaks oma tdoilesandeid
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konkreetses olukorras. Konventsiooni suunise B2.5 I6ike 1 punkti b alapunkt i soovitab
kojus6idu diguse tekkimist siis, kui haigus, vigastus voéi uldine terviseseisund nduab koju-
sbitu eeldusel, et meremehe terviseseisund vdimaldab reisida. Kojuséidu diguse tekkimist,
kui mittemerekdlbliku laevaga valmistutakse sadamast valjumiseks, 6igustab meremehe
seadusest tulenev digustatud ootus teha t66d td6kohas, mis ei sea ohtu tema elu ja tervist.
Samuti 6igustab meremehe kojuséitu vaarkohtlemine kui tdsine inimdiguste riive, millega
vOib kaasneda vagivald, inimese elu ja tervise ohtu seadmine, mille valtimine kojusdidu abil
on vaieldamatult péhjendatud ka moraalsest aspektist Iahtuvalt;

e) aset on leidnud laevahukk.

Meret66 konventsiooni suunise B2.5 16ike 1 punkti b alapunkt ii soovitab, et meremehel
peaks tekkima kojusdidu 6igus laevahuku korral, mis on praktilisest lahtekohast ka ainus
loogiline ja tdhus véimalus meremehe kaitsmiseks. IMO resolutsioon A.987(24) 1. detsemb-
rist 2005 “Suunised meremeeste diglase kohtlemise kohta merednnetuste korral” (I16ige 10)
réhutab, et merednnetusse sattunud meremehele peab pakkuma vdimalust eraviisiliseks
Uhenduse votmiseks perekonnaliikmete, hoolekandeorganisatsioonide, reederi, ametitihin-
gute, lipuriigi ning elukoha- véi kodakondsusriigi saatkonna véi konsulaadi ning digusesin-
dajatega.

4. Eelmises I6ikes satestatud reederi kohustus korraldada teatud tingimuste korral lae-
vapere liikme kojusdit loetakse sama paragrahvi I6ike 2 jargi taidetuks, kui laevapere liige
keeldub kojusdidust. Ehkki seesugust olukorda rahvusvahelised meret66 digusaktid ei re-
guleeri, tahendab arusaadavatel loogilistel p&hjustel laevapere likme keeldumine (htlasi
seda, et reederil puuduvad praktiliselt véimalused seesugust kojusbitu korraldada.

5. Meretéd konventsiooni ja direktiivi 2009/13/EU (mdlemas eeskiri A2.5) kohustab fi-
nantstagatise ettendgemist, “mis tagab meremehe ndéuetekohase kojuséidu kooskdlas
koodeksiga”. Nimetatud digusaktid (mdlemas standardi A2.5 16ige 5) podravad lisaks ta-
helepanu sellele, et meremehele kojusdidu diguse andmisest keeldumist ei saa mingil ju-
hul seostada reederi rahalise olukorraga, tema suutmatuse vdi tahtmatusega meremees
valja vahetada.

IMO resolutsioon A.930(22) 29. novembrist 2001 “Suunised finantstagatise pakkumise
kohta laeva hiilgamise®? korral” (peatlikk 6) naeb ette, et kdnesolev finantstagatise slisteem
vdib muu hulgas eksisteerida sotsiaalkindlustussisteemide, kindlustuse, riikliku fondi voi
muude finantstagatise vormide kaudu. Selle resolutsiooni jargi peab finantstagatise sis-
teem kandma hoolt:

* meremehe kojusdidu kulude eest, iima et see laheks meremehele midagi maksma

(siin on méningad erandid, mida kasitleme allpool);

62 Merediguses tdhendab hillgamine seoste katkemist reederi ja meremehe vahel. Hilgamine leiab
aset, kui reeder ei tule toime teatud pdhikohustustega meremehe suhtes, mis seonduvad 6igeaegse
kojusdidu ja maksmata todtasu valjamaksmise ning pohiliste eluliste vajaduste rahuldamisega (piisav
toit, eluase, arstiabi jt). Hilgamine leiab aset ka siis, kui laeva kapten jaetakse ilma rahaliste vahendi-
teta, et laeva nduetekohaselt navigeerida.
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*  meremehe Ulalpidamise eest kojusdidu alustamise hetkest kuni joudmiseni koju-

sOidu sihtkohta;

* kogu maksmata t66tasu ja kdigi lepingust tulenevate tasude valjamaksmise eest;

* hilgamisest tulenevate muude kulude hivitamise eest kogu hlilgamise ajavahemiku

valtel.

Finantstagatise stisteemi ks aluspdhiméte on, et slisteemi peab saama kohaldada koi-
gi meremeeste suhtes sdltumata kodakondsusest.

Jargides Ulaltoodud finantstagatisesisteemi pohimétteid, naeb MT60S § 55 Idige 3
ette, et kui reeder ei ole mingil pbhjusel (nt maksejduetus) suuteline kdnesolevat koju-
sbitu korraldama, peab reeder laevapere liikkme kojusdidu kulude hivitamiseks kasutama
§-s 59 ette nahtud spetsiaalset tagatist kojusdidu korraldamise kulude hivitamiseks. Ees-
tis on aktsepteeritud, et laevapere liikkmete repatrieerimise kulude osas sobib finantsta-
gatiseks laeva vastutuskindlustus, mis katab kulud, juhul kui reeder ei ole vdimeline neid
ise tasuma.

6. Korrates meretdd konventsioonis ja direktiivis 2009/13/EU (mélemas standard A2.5 15i-
ge 3) esitatud kojusdidu Uhte aluspohimétet, keelab MT66S § 55 16ige 4 laevapere liikmelt
ettemaksu néudmise kojusdidu kulude katteks. Paragrahvi 55 I6ige 5 nagu ka nimetatud
oigusaktid ei luba katta kojusdidukulusid meremehe palgast vdi muudest valjamaksetest,
valja arvatud juhul, kui riigisiseste digusnormide v6i muude meetmete voi kohaldatava kol-
lektiivlepingu alusel tuvastatakse, et meremees ise on oma olulised llesanded taitmata
jatnud.

Kuid riigisisesed digusnormid ei pea piirama reederi digust nduda kojusaatmise kulud
sisse kellegi kolmanda isikuga s6Imitud lepingu alusel. See eeldab, et reeder esitab asja-
kohased korrektsed ja detailsed kuludokumendid nimetatud kolmandale isikule (naiteks
kindlustusseltsile).

7. Paragrahvi I6ige 6 kehtestab kooskoélas meretd6 konventsiooni ja direktiiviga 2009/13/
EU (mélemas standardi A2.5 I8ige 3), samuti kalandustd6 konventsiooniga (artikli 21 I8ige 2)
erandid, millal reeder vdib nduda laevapere liikmelt endalt kojusdidu kulude hivitamist. Nii-
suguse erandi rakendamise eeldus on meremehe isikust johtuvad tdsised kaitumuslikud
tébalased eksimused ja pahauskne kaitumine, milleks MT66S § 55 16ike 6 jargi on mere-
tddlepingu erakorraline Ulesitlemine tédkohustuste rikkumise voi laevapere liikme haiguse
véi vigastuse tbéttu, mida ta meretddlepingu s6lmimisel varjas voi mille endale ise tekitas.

8. MTGOS § 55 Idike 7 jargi voib reeder selle paragrahvi eelmises I6ikes nimetatud kulude
hlvitamiseks kasutada tasaarvestust vastava laevapere liikme té6tasu ndudega ilma laeva-
pere liikkme ndusolekuta.

Erinevalt VOS iildsatetest (§-d 197-202 “Tasaarvestus”) on tddsuhtes tasaarvesta-
miseks Uldjuhul vaja tdé6taja ndusolekut. Erandina on tédandjal lubatud tasaarvestust
toéotaja ndusolekuta teha TLS § 78 “Tasaarvestamise erisus” 16ikes 3 kirjeldatud juhtu-
del, sh siis, kui tegemist on té6tajale makstud ettemaksega, mille t66taja peab té6and-
jale tagastama. Kuna selle paragrahvi I6ikes 6 toodud pdhjustel on reederil digus nduda
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laevapere liikkmelt endalt kojusdidu kulude hiivitamist, siis sisuliselt on siin tegemist reederi
ettemaksega kojuséidukulude katteks, mille ta véib laevapere liikme t66tasu ndudega tasa-
arvestada tema ndusolekuta.

§ 56. Kojuséidu sihtkoht

(1) Reeder korraldab laevapere lilkme kojuséidu Eesti Vabariigi territooriumile,
meretddlepingu sélmimise kohta, kollektiivlepinguga kokkulepitud kohta vo6i
laevapere lilkme elukohariiki, kui pooled ei ole kokku leppinud teisiti.

(2) Kui laevapere liiget ei lubata kojuséidu sihtkoha territooriumile véi néutak-
se selleks tagatisi, mida laevapere liige ei ole suuteline andma, peab reeder
korraldama laevapere lilkme kojuséidu muusse kdesoleva paragrahvi I6ikes 1
nimetatud sihtkohta.

1. Kojusoidu korraldamise uks vdtmekusimusi on selle sihtkoha maaratlemine. Meret6o
konventsioon ja direktiiv 2009/13/EU (m&lemas standardi A2.5 Idike 2 punkt c) jatavad sel-
le mdnevorra Ullatuslikult tpsemalt reguleerimata, ndhes vaga paindlikult ette, et riik ise
peab tagama selle oma 6igusnormide, kollektiivlepingute véi muude meetmete kohaldami-
se kaudu. Meret66 konventsiooni suunis (B2.5 Idige 6) soovitab, et riik peaks ette ndgema
sihtkohad, kuhu meremeest voib saata ning et need sihtkohad peaksid olema riigid, millega
meremehel v&ib olla oluline seos, nende hulgas:

» koht, kus meremees leppis kokku t06le asumises;

» kollektiiviepinguga ettenahtud koht;

* meremehe elukohariik;

« t6olevotmise ajal vastastikku kokku lepitud muu koht.

Meret66 konventsiooni soovitusliku suunise B2.5.2 16ige 3 soovitab, et kui alla 18-aas-
tane noor meremees on oma esimesel valisriiki tehtaval merereisil olnud laeva teenistuses
vahemalt neli kuud ning ilmneb, et ta ei sobi mereteenistusse, tuleks talle anda véimalus
kulusid kandmata pddrduda koju esimesest sissesdidusadamast, kus asub tema lipuriigi,
kodakondsusriigi voi elukohariigi konsulaarteenistus. Sellisest koju péérdumisest ja selle
pdhjustest teatatakse asutusele, kes on andnud valja dokumendid, mis vbimaldasid sellel
meremehel mereteenistusse asuda.

2. Sarnaselt MTS-s (§ 57 I6ige 1) satestatuga ja kooskdlas ulalmainitud konventsiooni ja
direktiivi mottega, on kojuséidu sihtkohad MT66S § 56 16ike 1 jargi Eesti Vabariigi territoo-
rium, meretddlepingu sdlmimise koht, kollektiiviepinguga kokku lepitud koht vdi laevapere
liikme elukohariik, kui pooled ei ole kokku leppinud teisiti (nditeks monda teise omavahel
kokku lepitud riiki).

3. Paragrahvi 16ige 2 satestab sarnaselt MTS-ga (§ 57 16ige 4) erijuhu, kui laevapere lii-
get ei lubata mis iganes pohjusel kojuséidu sihtkoha territooriumile (keeldumise pdhjused
vbivad jaada saladusse) voi ndutakse selleks mis iganes tagatisi, mida laevapere liige ei
ole suuteline andma, peab reeder korraldama kojusdidu mdnda muusse sihtkohta, mille
satestab selle paragrahvi I16ige 1. Mdjudes sundkaiguna reederi suhtes, on see lahendus
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samas ainus, praktiliselt igasuguse maistliku alternatiivita viis sellisest olukorrast kiiresti ja
suhteliselt valutult valja tulla.

§ 57. Kojuséidu transport
(1) Laevapere lilkme kojuséit korraldatakse mélema poole huvisid arvestades koi-
ge moistlikumal viisil, eelistatult 6hutransporti kasutades.
(2) Reeder kannab laevapere lilkme kuni 30 kilogrammi raskuse pagasi sihtkohta
transportimise kulud.

1. Direktiivi 2009/13/EU ja meretd6 konventsiooni (mdlemas standardi A2.5 16ike 2
punkt c) ning kalandustd6 konventsiooni (artikkel 21) jargi peavad riigisisesed 6igusnormid
ette ndgema kojusdidu transpordiliigi (transpordivahendi).

Meret66 konventsiooni soovituslik suunis (B2.5 16ige 6) soovitab, et reederitele tuleks
panna kohustus vastutada kojusdidu asjakohase ja kiire korraldamise eest, kusjuures tava-
paraselt tuleks kasutada dhutransporti.

2. MTo6S § 57 Idige 1 satestab kojuséidu transpordikorralduse kaks olulist phimébtet: ko-
jusbit korraldatakse mélema poole huvisid arvestades ning see korraldatakse kdige mdist-
likumal, s.o ohutumal, odavamal, kiiremal jmt viisil nii reederi kui ka laevapere liikme poolt
vaadatuna.

3. Paragrahvi I6ike 2 alusel jaab reederi kanda laevapere liikme kuni 30 kg (varem MTS-s
20 kg) raskuse pagasi sihtkohta transportimise kulud.

Normi kehtestamisel on l&htutud ILO 1987. aasta konventsioonist nr 166 meremeeste
repatrieerimise kohta (artikli 4 16ike 4 punkt d), meret66 konventsiooni soovituslikust suu-
nisest (B.2.5.1 16ike 3 punkt d) ja Rahvusvahelise Transporditdotajate Fdderatsiooni (ITF)
asjakohastest juhistest meretdd konventsiooni juurde.

§ 58. Toidu- ja majutuskulud
Reeder kannab laevapere liikme toidu- ja majutuskulud alates laevapere liikme
lahkumisest laevalt kuni saabumiseni kojuséidu sihtkohta.

1. Meret6d konventsioon ja direktiv 2009/13/EU (mélemas standardi A2.5 lbike 2
punkt ¢) ning kalandust66 konventsioon (artikkel 21) ndevad ette, et riigisiseste digusnormi-
de, kollektiivlepingute ja muude meetmetega tuleb ette naha tapsed digused, mida reeder
peab tagama seoses kojusdidu puhul kaetavate kuludega, sh toidu- ja majutuskulud.
Meretd6 konventsiooni soovituslik suunis (B2.5 I16ige 3) soovitab, et kulud, mida reeder
peaks seoses kojusbiduga kandma, peaksid hélmama vahemalt jargmist:
a) teekonda kojusdidu sihtkohta;
b) majutust ja toitu alates meremehe laevalt lahkumisest kuni kojusdidu sihtkohta saa-
bumiseni;
c) tasu ja toetusi alates meremehe laevalt lahkumisest kuni kojus&idu sihtkohta saabu-
miseni, kui see on ette nahtud riigisiseste digusnormide voi kollektiiviepinguga;
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d) meremehe 30 kg raskuse isikliku pagasi vedu kojusdidu sihtkohta;

e) vajadusel ravi kuni meremehe terviseseisund vdimaldab tal kojusdidu sihtkohta sdita.

Lisaks annavad meretd6 konventsiooni suunise B2.5 16iked 4 ja 5 soovituse, et kojusbi-
dule eelnevat ooteaega ja teeloleku aega ei tohiks meremehele ette nahtud tasustatavast
puhkusest maha arvata. Reeder peaks jatkama kojusdidukulude katmist, kuni meremees
on jdudnud kojusdidu sihtkohta vdi saanud sobivat t66d mdnda kdnealustest sihtkohtadest
suunduval laeval.

2. Muutmata juba MTS-s satestatud sellekohaseid p&himdtteid ja jargides rahvusvahelis-
test digusaktidest tulenevaid reederi kohustusi laevapere liikme kojusdidu korraldamisel,
naeb MTO6S § 58 ette, et reeder kannab toidu- ja majutuskulud alates laevapere liikme lah-
kumisest laevalt kuni saabumiseni kojusdidu sihtkohta, mille maaratleb MT66S § 56 16ige 1.

§ 59. Tagatis kojuséidu korraldamise kulude hiivitamiseks

(1) Reeder, vilja arvatud sisevetes véi kohalikus rannaséidus séitva laeva reeder,
on kohustatud ette ndgema piisava rahalise tagatise kdesolevas peatiikis séa-
testatud kojusoéidu korraldamise kulude hiivitamiseks. Tagatiseks vo6ib muu
hulgas olla Eestis vb6i Euroopa Majanduspiirkonna lepinguriigis asuva kind-
lustusseltsi voi krediidiasutuse kohustus tagada vastavad rahalised vahendid.

(2) Tagatise suuruse arvutamisel on aluseks laevapere liikmete koguarv ning
kédesoleva seaduse §-des 56-58 sdtestatud reederi kohustuste tditmiseks va-
jalikud eeldatavad kulutused.

(3) Veeteede Ameti néudel on reeder kohustatud teatama ametile laevapere liik-
mete arvu laevade kaupa.

(4) Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium kehtestab méaéarusega tagatise
piisavuse hindamise ja suuruse arvutamise p6himétted.

1. Nagu eespool éeldud (vt MT66S § 55), kehtestavad meret6d konventsioon (eeskirja 2.5
I6ige 2) ja IMO 2000. aasta resolutsioon finantstagatise pakkumise suuniste kohta (I6iked
5 ja 6) kohustuse naha ette finantstagatis, mis kindlustab meremeeste nduetekohase koju-
s6idu. Nimetatud resolutsioon kinnitab preambulis, et kojusdidu, hiilgamise korral Ulalpida-
mise ja téotasu valjamaksmise eest hoolitsemine peaksid moodustama (ihe osa meremehe
lepingulistest ja/vdi seadusega ettendhtud digustest, mida ei saa méjutada reederi toimetu-
lematus voi suutmatus oma kohustusi taita.

2. Taiesti uue pdhimottena riigisiseses diguses kehtestab § 59 I6ige 1 reederi (v.a sise-
vetes voi kohalikus rannas6idus sditva laeva reeder) kohustuse ette naha piisava raha-
lise tagatise kojusdidu korraldamise kulude hlvitamiseks. Rahaline tagatis on piisav, kui
kogu kojusdidu korraldamisega seonduv kohustus on tagatud. Arusaadavalt séltub tagatise
suurus laevapere liikmete arvust, véimalikust kojusdidu pikkusest, kasutatavatest trans-
pordivahenditest jmt. Sama I6ige tapsustab, et tagatiseks voib muu hulgas olla Eestis voi
Euroopa Majanduspiirkonna lepinguriigis asuva kindlustusseltsi (naiteks reederi P&l vas-
tutuskindlustus) voi krediidiasutuse (s.o aritihingu, kes annab laenu véi finantseerib muul
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viisil) vastavad rahalised vahendid, mille kasutamise tagab reederi s6lmitud kindlustus- voi
muu asjakohane leping. Seega laevade P&l kindlustus on kindel reederi finantstagatis, mis
voib katta ka meremehe kojusdidu kulud. Tagatis vbib samuti nditeks olla makse- ehk pan-
gagarantii VOS § 155 tahenduses.®® Kénesolev regulatsioon peegeldab meretdd konvent-
siooni ja IMO resolutsiooni Uhte pdhiseisukohta — oluline ei ole mitte tagatise pakkumise
vorm, vaid see, et reeder suudab kdik kojusdidu korralduskulud hivitada tanu piisavate
rahaliste vahendite olemasolule.

3. 1993. aasta rahvusvaheline merivdlgade ja pantide konventsioon (jdustus Eesti suhtes
05.09.2004) kehtestab artiklis 4.1.(a) eesdigustatud merivdla staatusega ndéudena muu hul-
gas kapteni, ohvitseride ja laevapere likmete teenistusest lahtuvad palganduded ja muude
summade nduded, kaasa arvatud nende repatrieerimiskulude tasumine. Inkorporeerides
selle konventsiooni pdhiseisukohad riigisisesesse digusesse, viidi LAOS-i 1998. aastal sis-
se uus § 74 1dige 1 punkt 1, mis satestab, et merivélaga on tagatud muu hulgas nduded
meremehe tootasule ja teistele teenistussuhetest tekkinud summadele, mis volgnetakse
kaptenile, meeskonnale ja teistele laevapere liikmetele, kaasa arvatud nimetatud isikute
eest tasutavad repatrieerimiskulud.5

4. Selle paragrahvi Idigete 2 ja 3 kohaselt vdetakse tagatise suuruse arvutamisel aluseks
laevapere liikmete arv ning MT60S §-des 56-58 satestatud vajalikud eeldatavad kulutused,
mida reeder peab kandma. Selleks on eelkdige eeldatavad transpordi-, toidu- ja majutus-
kulud. MT66S satestab Veeteede Ameti diguse nduda reederilt laevapere liikmete ametliku
arvu laevade kaupa teatamist ametile. Piisava tagatise olemasolu kontrollib MSOS uue sat-
te § 11'* 16ike 4 punkti 6 alusel meretd6tunnistuse valjastamisel Veeteede Amet. See ndue
jargib nimetatud IMO resolutsioonis satestatut (Idige 7).

5. MT66S § 59 Idike 4 jargi kehtestab majandus- ja taristuminister maarusega reederi
poolt laevapere liikkme kojusdidu korraldamise kulude hlvitamiseks ette nahtud tagatise
piisavuse hindamise ja suuruse arvutamise pdhimdtted. Maaruse (05.06.2015) § 2 kohaselt
loetakse tagatis piisavaks, kui laev on kindlustatud vastutuskindlustuslepingu alusel, mis
hdlmab laevapere liikme kojuséidu kulude hivitamist. Kui laevapere liikme kojuséidu kulude
hdvitamine toimub muu rahalise tagatise alusel, on tagatis piisav, kui see on vahemalt 6000
eurot laevapere liikkme kohta. Tagatise piisavust hindab Veeteede Amet.

6 VOS jargi on garantii leping, millega garant vétab endale kohustuse teha garantiilepingus sétesta-
tud tingimuste taitmise korral selles lepingus nimetatud toiming. Reeglina on garantii sisuks garandi
kohustus maksta volausaldajale garantiis margitud rahasumma véi hivitada teatavad vélausaldaja ku-
lutused. Garandi ja volausaldaja vaheline suhe tugineb garantiilepingul.

& LAOS § 72 jargi on merivolg seaduse alusel tekkiv pant laevale seadusega séatestatud néuete taga-
miseks. Merivolg tekib laeva kasutamisega seotud néude tekkimisega laeva omaniku, reederi (isik, kes
laeva oma nimel kasutab) vdi kapteni vastu.

110



§ 60 LAEVAPERE LIIKME, REEDERI JA KAPTENI OIGUSED JA KOHUSTUSED 3. ptk 6. jg

§ 60. Riigi 6igused ja kohustused laevapere liikme kojuséidu korraldamisel

(1) Riik korraldab laevapere liikme tasuta kojuséidu kdesoleva seaduse §-s 56
nimetatud sihtkohta, Kkui:

1) reeder ei korraldanud laevapere liikme kojusébitu kdesoleva seaduse §-s 55
sétestatud korras voi

2) laevapere liikme kojuséidu kulusid ei hiivitatud kdesoleva seaduse §-s 59
sétestatud tagatise realiseerimise kaudu.

(2) Laevapere liikmel on kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 sétestatud juhul éigus
néuda riigilt kojuséidu korraldamist. Laevapere liige on kohustatud teatavaks
tegema kojuséidu biguse aluseks olevad asjaolud.

(3) Laevapere lilkme kojuséidu korraldab ning kojuséidu viisi ja sihtkoha otsus-
tab Veeteede Amet. Riigiasutused, eelkbige Vélisministeerium, osutavad Vee-
teede Ametile kojuséidu korraldamiseks abi vastavalt oma péddevusele. Vee-
teede Ametil on 6igus kaasata kojuséidu korraldamisse muid isikuid, kui ta
vajaduse korral hiivitab neile tekkivad kulud.

(4) Laevapere liikme kojuséidu kulud, sealhulgas kdesoleva paragrahvi l6ikes 3
nimetatud kulud, kaetakse Vabariigi Valitsuse reservist riigieelarve seaduses
kehtestatud korras.

(5) Veeteede Ametil on néudedigus reederi vastu laevapere liikme kojuséidu kor-
raldamisel kantud kulude hiivitamiseks. Néudebigus hélmab eelkbige kées-
oleva seaduse §-s 59 sétestatud tagatise realiseerimist riigi kasuks.

1. Nii meretdd konventsioon ja direktiiv 2009/13/EU (mélemas standardi A2.5 I6ige 5) kui
ka kalandust6d konventsioon (artikli 21 16ige 4) peavad olemasolevast praktikast tulenevalt
vajalikuks eraldi reguleerida lipuriigi kohustust korraldada meremehe kojuséit, kui reeder
seda miskiparast ei tee.

Meretd6 konventsioon ja direktiiv satestavad juhuks, kui reeder ei suuda korraldada
kojusbitu ega kanda kojus6idu kulusid, sisuliselt kolmeastmelise diferentseeritud mudeli.

| — laevapere liikme kojusdidu korralduse eest pdhi- ja esmavastutaja on alati reeder.
Juhul kui reedril ei ole vahendeid laevapere liikme repatrieerimiseks, siis saab laevapere lii-
ge need vahendid finantstagatise alusel. Laevade vastutuskindlustuse P&l kindlustusfirmad
maksavad laevapere liikme repatrieerimise kulud otse laevapere liikmele tema ndudmisel
reederi vahenduseta. Siinjuures on oluline, et vastava laevapere liikme repatrieerimise ku-
lude katmise klausliga kindlustus on tehtud reederi poolt. Kui reeder ei ole teinud kindlus-
tust, peab reederil olema muu finantstagatis, mille arvelt saab laevapere liige nduda vaja-
dusel oma repatrieerimise kulude katmist voi hiivitamist. Il vai Il astme tegevused toimuvad
Uksnes siis, kui reeder ei saa oma sellekohaste Ulesannetega mingil pohjusel hakkama ja
ka reederi finantstagatis ei kata neid kulusid mingil ettendgematul pdhjusel.

Il — erandjuhul, kui reeder ei suuda mis tahes pdhjusel kojusditu korraldada ja selle kulu-
sid ei saa katta vastava finantstagatise arvelt, teeb seda selle riigi pAdev asutus, mille lipu all
laev sbidab; teisisdnu lipuriik, kes vdib laevapere liikme kojusdidu kulud sisse néuda reederilt.
Kojusdidu kulud kandnud lipuriik v8ib seejarel rahvusvaheliste digusaktide alusel vastava ree-
deri laevad kinni pidada vdi nduda nende kinnipidamist, kuni tagasimakse on tehtud.
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11l — kui lipuriik omakorda mingil pdhjusel sellekohast kohustust ei taida, voib seda teha
riik, mille territooriumilt tahab meremees koju sdita, voi riik, mille kodanik meremees on;
enesestmdistetavalt ndutakse sel juhul kojusdidu kulud sisse lipuriigilt.

Kalandust66 konventsioon paneb juhul, kui reeder ei korralda néuetekohast kojusaitu,
selle korraldamise kohustuse lipuriigile, andes talle diguse nduda kulud sisse reederilt.

2. Meretdd konventsioon ja direktiiv 2009/13/EU (m&lemas standard A2.5 16ige 7) kohus-
tavad Uhtlasi riike kaasa aitama nende meremeeste kojusdidule, kes teenivad tema sa-
damates peatuvatel vdi tema territoriaalvetest labisditvatel laevadel, samuti meremeeste
véljavahetamisele laevadel.

Meret66 konventsiooni suunis (B2.5.2 16ige 2) soovitab, et meremehele, kes kojusditu
oodates on jaanud valisriigi sadamasse ning juhul, kui tema kojuséit viibib, tuleks osutada
igakiilgset praktilist abi. Valisriigi sadama padev asutus peaks tagama, et sellest teatatakse
asjakohasel viisil viivitamata meremehe lipuriigi ja kodakondsusriigi v6i elukohariigi kon-
sulaar- voi kohalikule asjaomasele esindajale. Iga riik peaks kandma hoolt selle eest, et
nduetekohaselt tagada:

a) valisriigi lipu all sditval laeval td6tanud ja valissadamas temast olenemata pdhjustel

maale toimetatud meremehe tagasipd6rdumine:

» sadamasse, kus meremees tddle voeti;

» selle riigi sadamasse, mille kodanik meremees on vdi kus on tema elukoht voi

* monda teise meremehe ja kapteni voi reederi vahel kokku lepitud sadamasse
padeva asutuse loal voi muude asjakohaste kaitsemeetmete alusel;

b) arstiabi ja meditsiiniline teenindus valisriigi lipu all sditval laeval td6tavale mereme-
hele, kes on valissadamas laevalt maale toimetatud laevateenistuses aset leidnud
haiguse voi vigastuse téttu, mida ei ole péhjustanud tema enda tahtlik stuline kaitu-
mine.

3. Kooskoélas Ulalnimetatud rahvusvaheliste digusnormidega peab MT66S § 60 I6ike 1 jar-
gi riik (s.0 Eesti Vabariik kui lipuriik) korraldama laevapere liikme tasuta kojusdidu selle
seadusega (§ 56) maaratletud sihtkohta Uksnes kahel juhul:

1) reeder ei korraldanud kojusditu MT66S §-s 55 satestatud korras, naiteks seet6ttu, et
ta ei tajunud ega suutnud mis tahes pdhjusel taita oma kohustust korraldada konk-
reetsel juhul laevapere liikme kojusaitu;

2) laevapere liikme kojus6éidu kulusid ei hivitatud MT66S §-s 59 satestatud rahalise ta-
gatise vdi finantstagatise kaudu, naiteks tagatise puudumise voi selle ebapiisavaks
osutunud suuruse téttu.

Kuna riigil on kohustus korraldada laevapere liikme kojusdit Uksnes seetbttu, et reeder
jattis oma kohustused taitmata, peab vastavate asjaolude véljaselgitamine toimuma koju-
s6idu korraldamise haldusmenetluse kaigus. Toimingute vormi ja muud Uksikasjad maarab
kojus6itu korraldav ametnik kaalutlusdiguse alusel, rakendades vajaduse korral uurimis-
printsiipi. Menetluse tdpsemat korda ei ole vdimalik seaduse tasemel satestada, sest see
kord peab jaama piisavalt abstraktseks ja Uldiseks, vdimaldades lahendada kdik kojusdidu
juhud.
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4. Sama paragrahvi Idigete 2 ja 3 alusel on eelmises I6ikes nimetatud kahel juhul laeva-
pere liikkmel digus nduda riigilt kojusdidu korraldamist. On arusaadav, et selletaclise vaga
olulise 6igusega laevapere liige peab neid asjaolusid, mis annavad talle diguse kojusdidu
ndudmiseks, mingil moel tdendama, kas vdi juba Uksnes seeparast, et tuvastada, kas tege-
mist on hatta sattunud laevapere likme vdi mdne suvalise seikleja vdi turistiga. Kéaesoleva
seaduse jargi peab laevapere liige need asjaolud teatavaks tegema Veeteede Ametile, kes
kojusdidu korraldab ja kojusdidu viisi ning sihtkoha otsustab. Teatavaks tehtavad kojusoitu
oigustavad asjaolud peavad andma kinnitust sellele, et need on seotud teatud kindla laeva
ja kojusbitu mittekorraldava reederiga ning meretdolepingut omava laevapere likmega, kel-
lel on kojusdidu Gigus ja kes vajab selleks riigi abi MT66S § 60 I6ikes 1 toodud p&hjustel.

Otsustades kojusdidu viisi ja sihtkoha, ei pea Veeteede Amet selleks mitte alati eelis-
tama dhutransporti, kui ménel kindlal juhul oleks odavam ja otstarbekam tuua meremees
koju meritsi vdi maad modda. Veeteede Amet ei ole kojusdidu viisi ja sihtkoha valikul jaigalt
seotud laevapere liikme soovidega, kuid hea halduse pohimdttest lahtuvalt tuleks neid soo-
ve mdistlikkuse piires arvestada.

Riigiasutused, eelkdige Valisministeerium, osutavad Veeteede Ametile kojusdidu kor-
raldamisel abi vastavalt oma padevusele. Valisministeeriumi haldusala tagab reaalse laia-
ulatusliku geograafilise kohaloleku (sh teiste Euroopa Liidu riikide esindus- ja konsulaar-
vorgustikku kasutades) ja praktilise kogemuse, sest tal on seda seoses koigi hadasolevate
Euroopa Liidu kodanike repatrieerimise — t6si, mitte kill hadasolijale tasuta - abistamisel,
sh Euroopa Liidu riikide alaliste diplomaatiliste esinduste ja konsulaaresinduste vorgustiku
vahendusel. Veeteede Ametil on praktilistest kaalutlustest [&htuvalt digus kaasata kojusdidu
korraldamisse ka muid asjaomaseid isikuid, kui ta vajadusel hivitab neile tekkivad kulud.
Muude isikute all peetakse siinkohal eelkdige silmas reisikorraldusteenust osutavaid ette-
votteid.

5. Selle paragrahvi I6ike 4 jargi kaetakse kdik laevapere likme kojusdidu korraldamisel
riigile tekkivad kulud, sh kolmandate isikute (naiteks reisibirood) kaasamisega seotud ku-
lud Vabariigi Valitsuse reservist riigieelarve seaduses kehtestatud korras. Selle seaduse
§ 30 kohaselt tehakse nimetatud reservist sihtotstarbelisi eraldisi ettenagematute kulude
katteks, mida kojusdiduga seotud kulud endast just kujutavadki.

Et riigil tekib nimetatud kulude katmise kohustus vaid erandjuhtudel, kui reeder ei tule
oma kohustuste taitmisega toime, ja kuna ei ole kuidagiviisi véimalik ennustada, kui palju
(ja kas uldse) laevapere liikmeid ja millistest geograafilistest punktidest tuleb koju toimeta-
da, on praktiliselt voimatu kalkuleerida kojuséidukulude eeldatavat suurust aastas, sh isegi
selle suurusjarku.

6. Kooskdlas ulalnimetatud konventsioonide, direktiivi ning vOs pdhimdtetega, on Vee-
teede Ametil ndudedigus reederi vastu laevapere liikme kojusdidu korraldamisel kantud ku-
lude hiuivitamiseks, mis eeldab vastavate detailsete arvete koostamist ja esitamist. Eelkdige
hdlmab selle 16ike regulatsioon MT66S §-s 59 satestatud tagatise realiseerimist riigi kasuks
(MT0O6S § 60 Idige 5).

113



3. ptk 7. jg LAEVAPERE LIIKME, REEDERI JA KAPTENI OIGUSED JA KOHUSTUSED § 61/§ 62

§ 61. Laevalt mahajaamine
(1) Laevapere liikme siiiita vélisriigi sadamas laevalt maha jaanud laevapere liik-
me toimetab reeder kdesoleva seaduse §-s 56 sétestatud sihtkohta voéi jargmi-
sesse sadamasse, kuhu laev siirdub, kui pooled ei ole kokku leppinud teisiti.
(2) Reeder kannab laevalt maha jadnud laevapere liikme transpordikulud kédesole-
vas jaos sétestatud korras.

1. Muutmata sisuliselt varem riigisiseses diguses kehtinud pdhimdtet (MTS § 57 16ige 6),
paneb MT66S § 61 16ige 1 reederile kohustuse toimetada oma kulul laevapere liige, kes
enda suuta on valisriigi sadamas laevalt maha jaanud, § 56 I6ikes 1 satestatud sihtkohta
(s.o Eesti Vabariigi territooriumile, meretddlepingu sélmimise kohta, kollektiiviepinguga kok-
kulepitud kohta voi laevapere liikme elukohariiki, kui pooled ei ole kokku leppinud teisiti) voi
jargmisesse sadamasse, kuhu laev sdidab, kui pooled ei ole kokku leppinud teisiti.

2. Kuna selle paragrahvi I6ikes 1 kirjeldatud olukord sarnaneb kojusdidu Uldist korralda-
mist eeldava olukorraga, ndudes reederilt samalaadsete kohustuste taitmist, ndeb I6ige 2
ette, et reeder kannab laevalt maha jadnud laevapere likme transpordikulud MT66S 6. jaos
“Laevapere liikme kojuséit” satestatud korras. See regulatsioon ei muuda MTS-s varem
satestatud (§ 57 16ige 6) pohimdtet.

7. jagu
Laevapere liikme kaebus

§ 62. Laevapere lilkme kaebuse menetlemine laeval

(1) Reeder, viélja arvatud sisevetes voi kohalikus rannaséidus séitva laeva reeder,
kehtestab laevapere liikme kdesolevas seaduses sétestatud 6iguste rikkumise
lahendamiseks laeval kaebuse esitamise ja menetlemise korra.

(2) Kaebuse esitamise ja menetlemise kord peab h6lmama vdhemalt:

1) kaebusele ja selle esitamisele kehtestatud néudeid;

2) kaebuse ldbivaatamise tdhtaega ja korda;

3) laevapere liilkme bigust kaasata kaebuse esitamisse ja menetlusse erapoo-
letuid néustajaid ja esindajaid;

4) meetmeid laevapere lilkme kaitseks tagakiusamise eest seoses kaebuse
esitamisega;

5) kaebuse ldbivaatamisel tehtud otsuse laevapere lilkmele teatavaks tegemi-
se korda.

(3) Kaebus ning kaebuse menetlemisel tehtud otsused tuleb laevas registreerida ja
sdéilitada lihe aasta jooksul otsuse tegemisest arvates viisil, mis tagab jérelevalve-
asutusele ja asjaomasele laevapere lilkmele (ilevaate kaebuse ldbivaatamisest.

(4) Kaebuse esitamise ja menetlemise kord ei piira laevapere liikme éigust esita-
da avaldus oma obiguste rikkumise kohta laeva kaptenile, reederile véi muule
asjaomasele isikule voi pé66rduda oma biguste kaitseks avaldusega té6vaid-
luskomisjoni, hagiga kohtusse véi kdesoleva seaduse §-s 73 nimetatud jérele-
valveasutuse poole.
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1. Kaebuste menetlemise korda laeval reguleerib nii meret6é konventsioon kui ka direktiiv
2009/13/EU (mélemas eeskiri 5.1.5 ja standard A5.1.5). Kénesolev eeskiri nduab riikidelt,
et nende lipu all sbéitvatel laevadel peab kehtima kord, mis vdimaldab &iglaselt, tdhusalt
ja kiiresti menetleda meremeeste kaebusi meret6d konventsiooni nduete (sh meremeeste
diguste) vaidetava rikkumise kohta. Keelustada tuleb igasugune meremehe tagakiusamine
kaebuse esitamise eest, niisugune tegevus tuleb muuta karistatavaks.

Selline kaebuste laeval menetlemise kontseptsioon lahtub tegelikult ILO 1967. aasta
soovitusest nr 130 kaebuste labivaatamise kohta, mis muu hulgas satestab, et igal to6tajal,
kelle arvates on kaebuseks alust, peaks olema digus:

» selline kaebus esitada, kannatamata selle tulemusena mingit kahju;

* nbuda asjakohase menetluse alusel sellise kaebuse labivaatamist.

Meret66 konventsiooni soovituslik suunis (B1.5 16ige 2) soovitab, et kaebuste menetle-
mise kord peaks sisaldama vahemalt jargmist:

a) kaebus tuleks esitada selle esitanud meremehe teenistustiksuse Ulemale voi kérge-

ma juhtkonna liikmele;

b) teenistusliksuse tlem vdi kdrgema juhtkonna liige peaksid pliidma asja lahendada
ettendhtud téhtaja jooksul olenevalt arutatavate asjaolude keerukusest;

c) kui dlalmainitud isikud ei suuda kaebust lahendada meremeest rahuldaval viisil, véib
meremees podrduda kaebusega kapteni poole, kes peaks asja isiklikult kasitlema;

d) meremehel peaks alati olema &igus kutsuda oma valikul enda saatjaks voi esinda-
jaks teine sama laeva meremees;

e) koik kaebused ja nendega seotud otsused tuleks registreerida ning nende koopiad
anda asjaomastele meremeestele;

f) kui kaebust ei ole voimalik lahendada laeval, tuleks asi suunata kaldal asuvale ree-
derile, kellele antakse vastav tahtaeg tilikisimuse lahendamiseks ning kes vajadu-
sel konsulteerib asjaga seotud meremeestega vdi nende esindajaga;

g) koikidel juhtudel peaks meremeestel olema digus esitada oma kaebus otse kapteni-
le, reederile ja padevale asutusele.

2. Lahtudes ulalnimetatud rahvusvahelistes digusaktides satestatust ndeb MTO6S § 62
I16ige 1 ette reederi (v.a sisevetes voi kohalikus rannasdidus sditva laeva reeder) kohustuse
kehtestada laevapere liikme MT86S-s satestatud diguste rikkumise lahendamiseks kaebu-
se esitamise ja menetlemise korra laeval. See peab véimaldama 6&iglaselt, tdhusalt ja kiires-
ti menetleda laevapere likme kaebusi. Kooskélas rahvusvaheliste 6igusaktide sellekohaste
seisukohtadega peab kord tagama véimaluse lahendada kaebused véimalikult madalal
tasemel, valistamata vbimalust vajadusel esitada kaebus otse kaptenile ja asjaomastele
laevavalistele asutustele (naiteks Veeteede Ametile, Tdoinspektsioonile, Terviseametile,
laevapere liilkmete esindusorganisatsioonidele).

3. Kaebuse menetlemise uldine péhimétteline eeldus on kaebuse esitaja isiku tuvastamise
vbimalus. Kaebused, milles kajastatud andmed isiku tuvastamist ei vdimalda, jaetakse uld-
juhul — kuid mitte alati — tdhelepanuta. Kaebuse esitajasse ja tema vaidetesse tuleb suhtuda
eelarvamusteta ja lugupidavalt, selles esile toodud asjaolud peab menetleja vélja selgitama
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pohjalikkusega, mis vdimaldab jouda téstatatud probleemi olemuseni. Vajadusel vdib kae-
buse menetleja teha kaebuse esitajale ettepaneku taiendavate vajalike andmete esitamiseks,
kuulata ara asjasse puutuvad isikud ning vajaduse korral nduda neilt selgitusi. Kaebuse me-
netleja teeb anallilsi tulemusena jarelduse, kas kaebuses esitatu on pdhjendatud.

Sama paragrahvi 16ige 2 naeb ette, et kaebuste esitamise ja menetlemise kord peaks

kajastama vahemalt:

1) kaebusele ja selle esitamisele kehtestatud ndudeid (nduded kaebuse vormistamise
ning koostamise viisi kohta, suulise kaebuse esitamise vdimalused, mida teha kol-
lektiivsete ja anontlimsete kaebustega, samuti kellele kaebus edastada jmt);

2) kaebuse labivaatamise tdhtaega ja korda (nduded selle kohta, mitme t60paeva jook-
sul kaebus |abi vaadatakse ja selle tdhtaja pikendamise vdimalused, samuti kes
selle 1abi vaatab, tdiendavate kirjalike selgituste néudmise véimalused jmt);

3) laevapere liikme digus kaasata kaebuse esitamisse ja menetlemisse erapooletuid
ndustajaid ja esindajaid (kelleks voiks naiteks olla mdni teine juriidiliste teadmistega
laevapere liige, tootajate usaldusisik, ametilihingu usaldusisik); vdimalikke kulusid
seoses ndustajate ja esindajate kaasamisega ei ole reeder kohustatud hivitama —
need jddvad kaebuse esitaja enda kanda;

4) meetmeid laevapere liikme kaitseks tagakiusamise eest seoses kaebuse esitami-
sega (naiteks vdimalikust tagakiusamisest kohene teavitamine, sh teiste laevapere
liikmete poolt, asjakohane po6érdumine laevapere likmete esindajate poole jmt); di-
rektiivi 2009/13/EU standardi A5.1.5 I8ige 3 selgitab tagakiusamise méistet nii, et
see “hdlmab meremehe suhtes vaenulikku tegevust kaebuse parast, mis ei ole ilm-
selgelt esitatud pahatahtlikult v&i kellegi arritamiseks”;

5) kaebuse labivaatamisel tehtud otsuse laevapere liikmele teatavaks tegemise korda (kui
mitme t66paeva jooksul parast otsuse vastuvotmist see tuleb kaebuse esitajale teata-
vaks teha ja selle téhtaja pikendamise véimalused, millisel viisil tuleb seda teha jmt).

Kaebuste esitamise ja menetlemise korra valjatéotamisel on otstarbekas voétta arvesse

ka Glalmainitud meret66 konventsiooni asjakohase suunise soovitusi.

4. Kooskdlas meretdd konventsiooni tlalmainitud suunise soovitusega ja uldise hea hal-
dustavaga isikute kaebuste menetlemisel ning Vabariigi Valitsuse sellekohase maarusega
(nr 80, 26.02.2001) “Asjaajamiskorra thtsed alused”, satestab MT66S § 62 16ige 3 korra,
kus koik kaebused ja kaebuse menetlemisel tehtud otsused tuleb laevas registreerida ja
sailitada Uhe aasta jooksul otsuse tegemisest arvates niisugusel viisil, mis tagab jareleval-
veasutustele ja asjaomasele laevapere liikmele Ulevaate kaebuse labivaatamisest. Kaebu-
se ja selle menetlemisel kogutud dokumentide sailitamise korraldab kapteni maaratud isik.

5. Nagu réhutavad ka dlalnimetatud rahvusvahelised digusaktid ja tuginedes Eesti 6igu-
se Uldpdhiméttele, ei tohi kaebuse esitamise ja menetlemise kord piirata laevapere liikme
oigust esitada avaldus oma &iguste rikkumise kohta otse laeva kaptenile, reederile voi
muule asjaomasele isikule. V6i ka, nagu satestab sama paragrahvi 16ige 4, p66rduda oma
oiguste kaitseks avaldusega td6dvaidluskomisjoni, hagiga kohtusse véi MTO6S §-s 73 ni-
metatud jarelevalveasutuste, s.o Todinspektsiooni, Veeteede Ameti ja Terviseameti poole.
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8. jagu
Laevapere lilkme t66- ja elamistingimuste vastavus noéuetele

§ 63. Meretdétunnistus ja ajutine mereté6tunnistus
Rahvusvahelist mereséitu tegeva laeva, mille kogumahutavus on 500 v6i enam,
vélja arvatud kalalaeva laevapere lilkme t66- ja elamistingimuste vastavust kdes-
olevas seaduses ja Rahvusvahelise Té6organisatsiooni mereté66 konventsioonis
sédtestatud néuetele téendab meresdéiduohutuse seaduses sétestatud alustel ja
korras véljastatud mereté6tunnistus koos meretéé6néuetele vastavuse deklarat-
siooniga voi ajutine mereté6tunnistus.

1. Meretd6 konventsiooni (eeskirja 5.1.1 16iked 1 ja 4) jargi vastutab lipuriik selle eest, et
tema lipu all sditvatel laevadel oleks tagatud meretd6 konventsiooni alusel vdetud kohus-
tuste taitmine. Meret66tunnistus koos meretdonduetele vastavuse deklaratsiooniga téen-
davad, et vastav lipuriik on laeva nduetekohaselt kontrollinud ning et selle konventsiooni
nduded seoses meremeeste t06- ja elutingimustega on taidetud serditud ulatuses. Sama
eeskirja 16ike 3 jargi vastutab lipuriik taielikult oma lipu all sditvatel laevadel meremeeste
t66- ja elamistingimuste jarelevalve ja sertimise eest.

Meret66 konventsioon (eeskirja 5.1.3 16ige 3) naeb samuti ette, et lipuriik peab taga-
ma oma laevadel ajakohase andmestikuga meretdotunnistuse olemasolu, téendamaks,
et laevapere liikmete t66- ja elamistingimusi laeval on kontrollitud ning et need vastavad
riigisisestele digusnormidele véi muudele rakendusmeetmetele. Uhtlasi peab lipuriik taga-
ma oma laevadel meretoonduetele vastavuse deklaratsiooni olemasolu, millele on kantud
ajakohane andmestik ning mis esitab riigi tingimused ja reederi véetavad meetmed meret6o
konventsiooni kohaldamise suhtes, pidades silmas laevapere liikmete t66- ja elamistingi-
musi (eeskirja 5.1.3 16ige 4).

Meret6onduetele vastavuse deklaratsioon lisatakse meretdétunnistusele. Deklaratsioon
koosneb kahest osast, mille | osa taidab padev asutus (meil Veeteede Amet), Il osa reeder.
Meret6otunnistus ja meretdonduetele vastavuse deklaratsioon peavad meretdéd konvent-
siooni kohaselt vastama selle konventsiooni lisas A5-1l toodud néidisele.

Meret66 konventsiooni jargi kohaldatakse eeskirja 5.1.3 ja standardi A5.1.3 ndudeid:

a) rahvusvahelisi reise tegevatele laevadele, mille kogumahutavus on 500 v&i enam;

b) liikmesriigi lipu all sbitvatele teise riigi sadamast valjuvaid voi teise riigi sadamate

vahelisi reise tegevatele laevadele, mille kogumahutavus on 500 v&i enam.

2. Kaesolev paragrahv votab meretdd konventsioonist (eeskirjad 5.1.1 ja 5.1.3 ning stan-
dard A5.1.3) Eesti digusse Ule meretdotunnistuse ja meretddnduetele vastavuse deklarat-
siooniga seonduvad nduded. MTA6S § 63 naeb konventsioonis satestatut jargides ette me-
retddtunnistuse (voi ajutise meretdétunnistuse) koos meretédnduetele vastavuse deklarat-
siooniga olemasolu vaid rahvusvahelist meresditu tegeval laeval, mille kogumahutavus on
500 v6i enam (valja arvatud kalalaev). Mereto6tunnistusi valjastab Veeteede Amet MSOS-s
satestatud tingimustel ja korras.
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MT66S taiendas 8. peatiikis “Rakendussatted” MSOS meretddtunnistuse valjastamise
nduetega ja laevapere liikmete t66- ja elamistingimuste Ulevaatuse regulatsiooniga, mille-
ga MSOS-i lisandus uus 22. peatlkk “Laevapere likme t60- ja elamistingimuste nduetele
vastavust tdendavad tunnistused”. MSOS uued §-d 11'® ja 11'® reguleerivad vastavalt mere-
tootunnistuse ja kalandustoétunnistuse valjastamist ning ajutise meretdétunnistuse valjas-
tamist (vt selgitused MT66S § 82 juurde).

§ 64. Kalandustéétunnistus
Ule kolme pieva merel oleva ja tavaliselt viljaspool ldhiséitu séitva iile 24 meetri
pikkuse kalalaeva laevapere liikme t66- ja elamistingimuste vastavust kdesolevas
seaduses ja Rahvusvahelise Té6organisatsiooni kalandust66 konventsioonis
sétestatud néuetele toendab mereséiduohutuse seaduses sétestatud alustel ja
korras viljastatud kalandustéétunnistus.

1. MTGG6S § 64 inkorporeerib riigisisesesse digusesse ILO kalandust6d konventsiooni ar-
tikli 41 seisukohad. Kalandust6d konventsioon naeb ette, et kauemaks kui kolmeks pae-
vaks merele jaavatel kalalaevadel, mille pikkus on 24 meetrit v6i rohkem vi mis séidavad
tavaliselt ronkem kui 200 meremiili kaugusel lipuriigi rannikust voi valjaspool selle mandri-
lava®® valisserva, olenevalt sellest, kumb kaugus rannikust on suurem, peab kaasas olema
padeva asutuse valja antud kehtiv dokument (Eestis kalandustdétunnistus), mis kinnitab,
et padev asutus (Eestis Veeteede Amet) vdi selle esindaja on kontrollinud laeva vastavust
kaesoleva konventsiooni elu- ja tdétingimustealastele satetele. Sellise dokumendi kehtivus-
aeg voib kokku langeda kalalaeva riikliku v6i rahvusvahelise ohutustunnistuse kehtivusaja-
ga, kuid ei tohi Ghelgi juhul tletada viit aastat.

2. Kaesolev paragrahv kehtestab ndude, et lile kolme paeva merel oleva ja tavaliselt val-
jaspool lahisditu sditva Ule 24 meetri pikkuse kalalaeva laevapere liikme t66- ja elamistingi-
muste vastavust MT66S-s ja ILO kalandustd6 konventsioonis satestatud nduetele tdendab
MSOS-s satestatud alustel ja korras valjastatud kalandustootunnistus.

MTG®OS toob 8. peatiiki “Rakendussatted” § 82 kaudu MSOS-i uue § 113, mis satestab
nduded kalandustddtunnistuse valjastamisele, mida teeb nimetatud paragrahvi I6ike 3 alu-
sel Veeteede Amet (vt selgitused MTO6S § 82 juurde).

& [JRO merediguse konventsiooni jargi hdlmab rannikuriigi mandrilava merepéhjast ja selle all asu-
vast maapduest moodustuvat ala, mis ulatub maismaaterritooriumi pikendusena tema territoriaalme-
rest mandrilava valisservani voi territoriaalmere 1dhtejoonest 200 meremiili kaugusele, kui mandrilava
valisserv nii kaugele ei ulatu.
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4. PEATUKK

Meretoodlepingu loppemise erisus

§ 65. Meretddlepingu erakorraline lilesiitlemine laevapere lilkmest tuleneval méju-
val péhjusel
Lisaks té6lepingu seaduse § 88 I6ikes 1 sétestatule voib reeder meretédlepingu
erakorraliselt iiles 6elda laevapere liikmest tuleneval méjuval péhjusel, eelkdige
kui laevapere liige:
1) ei ole oma siiii toéttu saabunud sadamast véljumise ajaks laevale véi ei ole
tahtlikult voi raske hooletuse téttu saabunud laevale t66aja alguseks;
2) on omavoliliselt oma té6ajal laevalt lahkunud;
3) on viibinud laeval joobeseisundis;
4) on obigusvastaselt toonud laevale alkoholi vbi narkootilisi, psiihhotroop-
seid voi ohtlikke aineid;
5) tegeleb salakaubaveoga;
6) on oma tegevusega seadnud reaalsesse ohtu laeva, laeval viibiva isiku voi
laeva lasti.

1. VOS § 196 Idike 1 jargi vbib kestvuslepingu (s.o piisiva kohustuse v&i korduvate ko-
hustuste taitmisele suunatud lepingu) kumbki lepingupool md&juval pdhjusel etteteatamise
téhtaega jargimata Ules 6elda, eelkdige kui Ulesutlevalt lepingupoolelt ei voi kbiki asjaolusid
ja mélemapoolset huvi arvestades madistlikult nduda lepingu jatkamist kuni kokkulepitud
téahtpaevani voi etteteatamise tahtaja Idppemiseni (erakorraline Ulesitlemine). Sama pa-
ragrahvi 16ike 2 kohaselt voib siis, kui méjuv pdhjus seisneb selles, et teine lepingupool
rikub lepingulist kohustust, lepingu dldjuhul Ules 6elda alles parast kohustuse rikkumise
I6petamiseks méaaratud maistliku tihtaja tulemusteta I6ppemist. Ulesiitlemiseks digustatud
isik voib lepingu Ules 6elda liksnes mdistliku aja jooksul parast seda, kui ta Ulesttlemise
aluseks olnud asjaoludest teada sai (VOS § 196 16ige 3). Erakorraliselt saab tiles delda nii
téhtajalise kui tahtajatu kestvuslepingu.

2. MT66S § 65 reguleerib meretddlepingu erakorralist Ulesutlemist reederi poolt juhul, kui
mdjuva pohjuse selleks on andnud laevapere liige ise. On mdistetay, et kui to6taja isiku voi
kaitumise téttu on tekkinud seis, kus mélemapoolseid huve jargides ei saa enam eeldada
téosuhte jatkamist, on reederile sellise diguse andmine asjakohane. Kogu paragrahvi regu-
latsioon tugineb t666iguses kohaldataval Uldpdhimdttel, mille jargi saab t6dlepingu erakor-
raliselt Ules 6elda Uksnes seaduses ette ndhtud mdjuval pdhjusel ja etteteatamise tahtae-
gasid jargides. Selles peatikis meretddlepingu Idpetamise erisuste kehtestamine tdhendab
erisuste kehtestamist TLS suhtes.

3. Paragrahv naeb ette diguspohimdtte, et lisaks TLS § 88 I6ikes 1 satestatule voib reeder
meretddlepingu erakorraliselt liles delda laevapere likmest tuleneval mdjuval pdhjusel, eel-
kdige siis, kui laevapere liige:
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» eiole oma sl tottu saabunud sadamast valjumise ajaks laevale voi ei ole tahtlikult

vOi raske hooletuse tottu saabunud laevale t66aja alguseks.

Reeder peab hindama, kas laevapere liige ei saabunud sadamast véljumise ajaks lae-
vale tema enda suu labi vdi oli péhjuseks naiteks vaaramatu jéu (force majeur) olukord.
Samuti tuleb objektiivselt hinnata seda, kas tddaja alguseks laevale saabumata jaamise
pdhjus oli tdepoolest tahtlus (s.o digusvastase tagajarje teadlik soovimine) vdi raske hoo-
letus (s.0 oma tegevuses vajaliku hoole olulisel maaral kasutamata jatmine) voi seisnesid
pdhjused sootuks muus;

* on omavoliliselt oma t6dajal laevalt lahkunud.

Omavoliline téoajal laevalt lahkumine on meretédlepinguga voetud tédkohustuste olu-
line rikkumine, millega vdib kaasneda tdsine negatiivne mdju laeva ohutusele ja turvalisu-
sele;

» onviibinud laeval joobeseisundis.

Seadus hdlmab mis tahes joobeseisundit, sh alkoholi- ning narkootilistest vdi psiihhot-
roopsetest ainetest pdhjustatud joove; kui TLS § 88 I6ike 1 punkti 4 jargi loetakse mdjuvaks
pdhjuseks olukorda, kus td6taja on tddandja hoiatusest hoolimata viibinud t66l joobeseisun-
dis, siis MT66S karmistab tunduvalt samalaadset satet formuleeringuga “on viibinud laeval
joobeseisundis”;

* on digusvastaselt toonud laevale alkoholi vdi narkootilisi, psiihhotroopseid voi ohtlik-

ke aineid.

Tuleb hinnata, kas laevale toodi alkoholi, narkootilisi, psiihhotroopseid vdi ohtlikke (tule-
ja plahvatusohtlikud, radioaktiivsed, sd0bivad ning murkained jmt) aineid digusvastaselt voi
oli selleks 6iguslik alus; alkoholi, narkootiliste, psihhotroopsete vdi ohtlike ainete toomist
laevale tuleks reguleerida laeva sisekorra eeskirjades;

* tegeleb salakaubaveoga.

Salakaubavedu on sellise kauba tollikontrolli eest varjatuna dle riigipiiri vedamine, mis
peaks olema deklareeritud ja tollile esitatud; salakaubavedu kui stititegu annab laevapere
liikme sullisuse ja t6okohustuse tdsise rikkumise pinnal reederile diguse meretdodleping
erakorraliselt Ules Oelda;

* on oma tegevusega seadnud reaalsesse ohtu laeva, laeval viibiva isiku voi laeva

lasti.

Ohtu laevale, sellel viibivale isikule voi laeva lastile voib kujutada naiteks laevapere
liikme poolt laeva navigeerimise takistamine, navigatsiooni-, raadio- ja muude laevasead-
mete, paaste- ja tuletdrjevahendite rikkumine, lasti hoiutingimuste halvendamine, teiste
laevapere liikmete terroriseerimine voi nende liikumisvabaduse takistamine ja pantvangi
voétmine jmt.

Selles paragrahvis esitatud loetelu mdjuvatest pohjustest sellisel kujul formuleerituna ei
kujuta endast kinnist loetelu, vaid konkreetseid viiteid vdimalikele olulistele mdjuvatele pdh-
justele. Paraku seda, milline t66tajaga seotud Uksikjuhtum annab piisava aluse meret66-
lepingu erakorraliseks Ulesutlemiseks, saab delda Uksnes konkreetse juhu ja selle tausta
hindamise kaudu. Kénesolevad mojuvad pdhjused saavad olla seotud ainuliksi laevapere
liikme ja reederi (t66andja) vahelise té6suhtega, mitte mingite muude pohjustega.
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4. Ulalmainitud m&juvate pdhjuste loetelule kui erinormile lisanduvad tildnormina TLS § 88
I6ikest 1 tulenevad mojuvad pShjused (mis on satestatud samuti lahtise naidisloeteluna),
milleks on olukord, kui t66taja:

1) eiole pikka aega tulnud toime tddulesannete taitmisega terviseseisundi tottu, mis ei
vbimalda téosuhet jatkata (t66vdime vahenemine terviseseisundi téttu). Sedalaadi
toovoime vahenemist eeldatakse siis, kui tootaja terviseseisund ei véimalda tooiles-
andeid taita nelja kuu jooksul;

2) eiole pikka aega tulnud toime toollesannete taitmisega ebapiisava tddoskuse, t06-
kohale sobimatuse voi kohanematuse téttu, mis ei vdimalda t60suhet jatkata (t66voi-
me vahenemine);

3) on hoiatusest hoolimata eiranud té6andja mdistlikke korraldusi véi rikkunud t66ko-
hustusi;

4) on té6andja hoiatusest hoolimata viibinud t66l joobeseisundis;

5) on pannud toime varguse, pettuse voi muu teo, millega pdhjustas tédandja usalduse
kaotuse enda vastu;

6) on pohjustanud kolmanda isiku usaldamatuse t66andja vastu;

7) on tekitanud sulliselt ja olulisel maaral kahju té6andja varale v6i loonud kahju tekki-
mise ohu;

8) on rikkunud saladuse hoidmise vdi konkurentsipiirangu kohustusi.

Samuti satestab TLS § 88 Idige 2, et enne tddlepingu Ulesutlemist (eelkdige [6ike 1
punktides 1 ja 2 nimetatud alusel) peab té6andja pakkuma tdétajale vdimaluse korral teist
t60d. Teise t66 pakkumise kdrval korraldab tédandja vajaduse korral téotaja tdiendusdpet,
kohandab t66tingimusi v6i muudab td6taja té6tingimusi. Paragrahvi 88 16ige 3 tapsustab, et
té6andja vdib tddlepingu tddtaja kohustuste rikkumise vdi tema t66vdime vahenemise téttu
Ules Belda, kui sellele on eelnenud tddandja hoiatus.

Lisaks peab reeder meretddsuhte Ulesitlemisel juhinduma TLS § 88 Ibigetest 3 ja 4.
Uldjuhul peab tdédsuhte (lesiitlemisele eelnema hoiatus. Eelnevat hoiatamist ei ole vaja
kasutada, kui laevapere liige ei saa kohustuse rikkumise erilise raskuse t6ttu voi muul p&h-
jusel seda hea usu pdhimdtte jargi reederilt oodata.

TLS alusel (§ 88 Idige 4) voib tédandja todlepingu erakorraliselt tles Gelda Uksnes
madistliku aja jooksul parast seda, kui ta Ulesutlemise aluseks olnud asjaolust teada sai voi
pidi teada saama. Samasuguse pdhimétte satestab ka VOS § 196 I16ige 3.

§ 66. Meretddlepingu I6ppemine laeva merek6lbmatuks muutumise ja laevahuku
korral
(1) Kui laev muutub merekélbmatuks voi toimub laevahukk, on reederil 6igus 6el-
da meret6oleping laevapere liilkmega liles koondamise téttu, kui reederil ei ole
vbéimalik pakkuda laevapere liikmele t66d muul laeval.
(2) Laevahuku korral on reederil 6igus éelda meretédleping liles té66lepingu sea-
duse §-s 97 sétestatud etteteatamistdhtaegu jargimata.
(3) Laevadénnetuse tagajérjel laeva merekélbmatuks muutumise korral peab ree-
der laevapere lilkmele mereté6lepingu iilesiitlemisest ette teatama vidhemalt
viis kalendripéeva.
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1. Meretdd konventsioon ja direktiiv 2009/13/EU (mdlemas digusaktis satestatud ees-
kirja 2.6 Idikes 1) kohustavad riike kehtestama reeglid, mis tagavad, et laeva havimise
voi uppumise korral maksab reeder igale laeval olnud meremehele hivitist seoses laeva
havimisest v6i uppumisest tingitud td6kaotusega. Samas muudab eeskirja 2.6 16ike 2 regu-
latsioon paindlikumaks I6ikes 1 satestatu, nahes ette, et nimetatud reeglid ei piira muude
oiguste kohaldamist, mis meremehel vdivad olla riigisisese diguse kohaselt, mis kasitleb
laeva havimisest voi uppumisest tingitud kahju vdi vigastuse hivitamist.

2. MSOS § 16 jargi loetakse laev merekdlblikuks, kui see on projekteeritud, ehitatud, sea-
distatud, varustatud, mehitatud ning lastitud ohutu meresdidu ja hea merepraktika kohaselt
ning laeva tehniline seisund vastab mereséiduohutuse nduetele.

Laeva merekdlbmatuks muutmise vdi laevahuku korral on reederil digus 6elda MT66S
§ 66 16ike 1 alusel meretddleping Ules koondamise téttu, kui reederil ei ole voéimalik pak-
kuda laevapere likmele t66d muul laeval. Ulesiitlemist koondamise korral reguleerib TLS
§ 89. Koondamisel makstavad hiivitised on ette nahtud TLS §-s 100.

TLS § 100 I6ike 1 alusel maksab tddandja koondamise korral to6tajale hivitist tema ihe
kuu keskmise t66tasu ulatuses. Lisaks té6andja poolt makstavale hlvitisele maksab koon-
damise korral toé6tajale hivitist ka Eesti To6tukassa to6tuskindlustuse seaduses satestatud
tingimustel ja korras (TLS § 100 Idige 2). Té6tukassa maksab koondamisel hivitist tdotaja-
tele, kelle tddsuhe on tddandja juures kestnud vahemalt viis aastat. Hivitise suurus soltub
toosuhte kestusest. Huivitist to0tukassast peab taotlema tédandja, kelle kohustuseks on
esitada to6tukassale vormikohane avaldus viie kalendripaeva jooksul té0suhte I6ppemisest
arvates. Hulvitise kannab td6tukassa to6taja pangakontole.

Koondamise korral makstavad hivitised:

Toosuhte kestus

Toéo6andja makstav
koondamishvitis

Tootukassa makstav
kindlustushvitis koondamise
korral

vahem kui 1 aasta 1 kuu -
1-5 aastat 1 kuu -
5-10 aastat 1 kuu 1 kuu
10 ja enam aastat 1 kuu 2 kuu

3. MTO06S § 66 Idige 2 naeb ette, et laevahuku korral on reederil digus 6elda meretddle-
ping Ules todlepingu seaduse §-s 97 satestatud etteteatamistdhtaegu jargimata. See on
laevahuku vaga ootamatut tekkemehhanismi ja sellest tulenevalt etteteatamistahtaegade
(sbltuvad uldjuhul té6taja ja té6andja vahelise té0suhte kestusest) jargimise véimatust
arvestades pohjendatud ja sunnitud kaik. Parast laevahukku tekkinud olukorras ei saa
meretdolepingus kokku lepitud tédsuhe endist viisi objektiivsetel pdhjustel jatkuda mingi
etteteatamistahtaja [6ppemiseni. Laevadnnetuse tagajarjel laeva merekdlbmatuks muu-
tumise korral peab reeder laevapere liikmele meretddlepingu Uleslitlemisest ette teata-
ma vahemalt viis kalendripaeva ette (sama paragrahvi I16ige 3), kuna laevahukust oluliselt
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erineva situatsiooni tottu ei oleks té0suhte kohese I6ppemisega erakorraline llesitlemine
oigustatud ega madistlik.

§ 67. Meretédlepingu pikenemine

(1) Kui tidhtajalise meretéélepingu I6ppemise aeg saabub laeva mereloleku ajal,
loetakse leping pikenenuks kuni laeva esimesse sadamasse joudmiseni.

(2) Tédhtajaline meretédleping ei I6pe kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud ju-
hul sadamas, kuhu laev siseneb punkerdamiseks, haige vé6i vigastatud isiku
kaldale viimiseks v6i méne muu ettendgematu siindmuse téttu ja kust laeva-
pere lilkme kojuséit ei ole méistlikult korraldatav.

(3) Kui laevapere liige jdtkab reederi voi kapteni ettepanekul t66d pérast kdes-
oleva paragrahvi l6ikes 1 nimetatud sadamasse joudmist, loetakse tédhtajaline
meret66leping pikenenuks méddramata ajaks, kui ei ole kokku lepitud teisiti,
vélja arvatud kdesoleva paragrahvi l6ikes 4 sétestatud juhul.

(4) Kui laevapere liikme ametikohale ei ole leitud asendajat, peab laevapere liige
pérast kdesoleva paragrahvi 16ikes 1 nimetatud sadamasse jéudmist jatka-
ma reederi vbi kapteni néudmisel t66tamist laeva seisuaja I16puni, kuid kdige
kauem seitse kalendripdeva.

(5) Kui vilisriigi asjaomased ametivéimud ei luba laevapere liiget maale to6lt
lahkumise kohal v6i nbuavad tema kdest tagatist, mida laevapere liige ei ole
suuteline andma, loetakse mereté6leping pikenenuks kuni laeva jéudmiseni
sadamasse, kus sellist takistust ei esine.

1. Meretddlepingu pikenemisega seonduvat asjakohased tlalmainitud ILO konventsioonid
ja Euroopa Liidu direktiivid ei reguleeri. Kull aga tegi seda varem MTS (§ 56), kusjuures seal
varem satestatut MT60S § 67 pohimbtteliselt ei muuda.

MT66S § 67 16ige 1 kehtestab pragmaatilise, tookorralduse Uldisest loogikast lahtuva
ndude, et kui tahtajalise meretddlepingu I6ppemise aeg jouab katte laeva mereloleku ajal,
loetakse leping pikenenuks kuni laeva esimesse sadamasse joudmiseni. Tookorralduslik
loogika ja maistlikkus valistavad sellisel juhul tahtajalise meret6dlepingu I6ppemise voima-
luse lepingu tahtaja saabumisel kui ebaméistliku.

2. Sama paragrahvi I6ige 2, tApsustades I6ike 1 kohaselt téhtajalise meretdolepingu pike-
nemise faktilise 16pptahtaja saabumist mingi sindmuse saabumisega — jdudmine esimesse
sadamasse —, naeb ette, millal meretddleping esimesse sadamasse jdudmisel siiski ei I6pe.
Need on juhud, millal laev siseneb sadamasse punkerdamiseks (e laeva kiitusevaru taienda-
miseks), haige voi vigastatud isiku kaldale viimiseks v6i méne muu ettenagematu siindmuse
tottu ning kust laevapere liikme kojuséit ei ole méistlikult korraldatav. Ldige annab tahtajalise
meret6dlepingu faktilise 16pptéhtaja maaratlemisel erilise kaalu asjaolule, kas sellest sada-
mast, kuhu laev sisenes teatavate ettendgematute objektiivsete asjaolude t6ttu, on vimalik
korraldada maistlikult (kojusdidu kulude, transpordivahendi valikuvéimaluse, kojusdidu aja,
marsruudi jmt méttes) laevapere likme kojusdit. VOS jargi loetakse volasuhtes maistlikuks
seda, mida samas olukorras heas usus tegutsevad isikud loeksid tavaliselt moistlikuks.
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3. MTG06S § 67 16ige 3 lahtub tahtajalise meretdolepingu pikenemisel madramatuks ajaks
samadest kaalutlustest nagu TLS kasitleb tahtajalise t66lepingu muutumist tahtajatuks, kui
tootaja jatkab t66 tegemist ka parast toéolepingu tdhtaja méédumist ning tédandja ei avalda
teistsugust soovi viie t6dpaeva jooksul, arvates ajast, mil ta sai teada, et td6taja jatkab
t60 tegemist. Sellisel juhul td6lepingu muutumisel tdhtajatuks on té6andjal véimalik 6elda
leping Ules Uksnes todtajapoolse tédlepingu rikkumise korral TLS-s satestatud aluseid ja
etteteatamistéhtaegu jargides.

Ldige 3 naeb ette, et kui laevapere liige jatkab reederi voi kapteni ettepanekul t66d
parast esimesse sadamasse jdudmist (mille satestas Idige 1), loetakse tahtajaline meretoo-
leping pikenenuks maaramata ajaks, kui ei ole kokku lepitud teisiti. Ent 16ige valistab siiski
sellise pikenemise Uhel juhul, mille kehtestab sama paragrahvi 16ige 4.

4. Loikes 4 satestatut peaks vaatlema meretdd kui vaga spetsiifilise, ruumiliselt piiratud
ja isoleeritud tegevusvaldkonna kontekstis. Loige kehtestab pdhimdtte, et kui laevapere
liikme ametikohale ei ole leitud asendajat, peab laevapere liige parast tlalmainitud esimesse
sadamasse joudmist jatkama reederi voi kapteni ndudmisel td6tamist laeva seisuaja 16puni,
kuid kdige kauem seitse kalendripdeva. Laevapere liikme keeldumine asendaja puudumisel
t66 tegemisest voiks sellises eriolukorras tdsiselt méjutada laeva navigeerimise ohutust ja
turvalisust, tédkorralduslikku stabiilsust, mistdttu reederi voi kapteni ekstraordinaarne heausk-
ne ndudmine laevapere likme suhtes t66d jatkata on sel juhul maistlik ja IUhikese ajalise pii-
ranguga — kuni seitse kalendripaeva — ka pdhjendatud. Vastupidisel juhul ei oleks mdistlikult
kaitstud kapteni ja reederi tookorralduslikud huvid. Kénesoleva satte mote sarnaneb MT66S
§ 53 I6ike 4 omaga, mis naeb samuti ette, et laevapere liige jatkab parast talle puhkuse
andmise kohustuse tekkimist t66d veel kuni kuu aega, kui talle ei leita vajalikku asendajat.

5. MTo66S § 67 Idige 5 reguleerib eriolukorda, kui valisriigi asjaomased ametivéimud ei
luba laevapere liiget maale t66lt lahkumise kohal v6i nbuavad tema kaest tagatist, mida
laevapere liige ei ole suuteline andma. (Olukord ja sellest valjatulek sarnaneb sellega, mille
satestab MTOOS § 56 16ige 2 seoses laevapere liikme kojusdiduga.) On loogiliselt ja prag-
maatiliselt pdhjendatud, et sellises pealesunnitud takistusega olukorras on praktiliselt ainus
oiglane ja maistlik tegutsemisviis see, mille ndeb ette 16ige 5: meretddleping loetakse pike-
nenuks kuni laeva jdudmiseni mis tahes teise sadamasse, kus seesugust takistust ei esine.

§ 68. Meretédlepingu Ioppemise aeg

(1) Meretoéleping I16peb péeval, kui laevapere liige jouab kédesoleva seaduse
§-s 56 nimetatud sihtkohta.

(2) Kui laevapere liige keeldub kojuséidust, loetakse meretéélepingu I6ppemise
pdevaks laevapere lilkme té6loleku viimane péev.

(3) Kui laevapere lilkmega sélmitud mereté6leping 6eldi iiles laevapere liikme
algatusel vbi tema té6kohustuste rikkumise voéi haiguse voéi vigastuse tottu,
mida ta meretdélepingu sé6lmimisel varjas voi mille ta iseendale tahtlikult te-
kitas, loetakse meretédlepingu Ioppemise pdevaks laevapere lilkme té6loleku
viimane péev.
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1. Meretddlepingu I6ppemise aega asjakohased rahvusvahelised digusaktid eraldi ei regu-
leeri. MT66S § 68 ei muuda varem kehtinud (MTS § 58) sellekohase regulatsiooni métet.

Kojusdidu sihtkoha, milleks on Eesti Vabariigi territoorium, meretddlepingu sélmimise
koht, kollektiiviepinguga kokkulepitud koht vdi laevapere likme elukohariik, kui ei ole kokku
lepitud teisiti, maaratleb MT6S § 56 16ige 1. Kojusdidu sihtkoht kui td0suhte ja meretdole-
pingu eksisteerimise eesmargistatud 16pp-punkt fikseerib MT66S § 68 16ike 1 kohaselt ka
maaratletava meretddlepingu |d6ppemise tapse aja — see I6peb paeval, kui laevapere liige
jouab eelnimetatud kojusdidu sihtkohta. Kui aga laevapere liige keeldub (ldse kojusdidust
(selline kaitumine tahendab Uhtlasi meretddsuhte sisulist I6petamist), siis loetakse mere-
t6olepingu 16ppemise paevaks laevapere likme todloleku viimane paev. See kasitlus lan-
geb kokku TLS-st tulenevate ldiste pdhimbtetega t66lepingu I6ppemise aja maaratlemisel
(MTO6S § 68 Idige 2).

2. Vastavalt selle paragrahvi I6ikele 3 ja kooskdlas uldiste asjakohaste TLS seisukohtade-
ga on meretdolepingu I6ppemise paev laevapere liikme todloleku viimane paev ka siis, kui
meretdodleping oeldi Ules:

* laevapere liikme algatusel.

TLS § 83 alusel on td6tajal 6igus tédleping Ules delda Uksnes selles seaduses sates-
tatud alustel. TLS § 85 kohaselt voib to6taja tédhtajatu téolepingu igal ajal korraliselt lles
Oelda, mida ta pdhjendama ei pea. Korralisel tlesttlemisel tuleb to6tajal jargida seaduses
toodud 30-kalendripaevast etteteatamistahtaega (TLS § 98 16ige 1). Erakorraliselt saab t06-
taja todlepingu Ules 6elda TLS §-s 91 satestatud mojuval pdhjusel, milleks voib olla tédand-
japoolne kohustuse oluline rikkumine, aga ka to6taja terviseseisundist voi perekondlikest
kohustustest tulenevatel pdhjustel; erakorralisest Ulesitlemisest ei pea t66taja tdéandjale
ette teatama, kui ei saa madistlikult nduda lepingu jatkamist kokkulepitud voi etteteatamis-
téhtaja I6ppemiseni; Glesutlemisdigus tekib ka MT66S § 18 16ike 1 alusel seoses laevapere
likme digusega teatud juhtudel lahkuda laevalt;

+ todkohustuste rikkumise tottu.

VOS § 100 jargi on kohustuse rikkumine vélasuhtest tuleneva kohustuse taitmata jatmi-
ne véi mittekohane taitmine, sealhulgas taitmisega viivitamine; VOS § 101 16ike 1 punkti 4
kohaselt vdib kohustuse rikkumise korral vblausaldaja taganeda lepingust véi 6elda le-
ping Ules; tdolepingu erakorralist llesttlemist tddandja (reederi) poolt tdotajast (laevape-
re liikmest) tuleneval pdhjusel, sh té6kohustuste rikkumisel, reguleerib Gldseadusena TLS
§ 88 ja eriseadusena MTG60S § 65;

* haiguse vdi vigastuse t6ttu, mida ta meret6dlepingu sdlmimisel varjas voi mille ise-

endale tahtlikult tekitas.

Laevapere liikme suiline ja pahauskne kaitumine oma haiguse voi vigastuse teadlikul
varjamisel meretddlepingu sélmimisel voi haiguse vdi vigastuse tahtlikul tekitamisel vdib
avaldada negatiivset mdju laeva navigeerimise ohutusele ja turvalisusele ning normaalsele
téokorraldusele laevas ning kaasa tuua meretdélepingu Ulesitlemise.
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§ 69. Meretbédlepingu erakorraline lilesiitlemine laevapere liikme poolt

(1) Lisaks tédlepingu seaduse §-s 91 sétestatule voib laevapere liige meret66le-
pingu erakorraliselt liles 6elda eelkbige kdesoleva seaduse § 18 I16ikes 1 nime-
tatud asjaoludel.

(2) Meretodélepingu lilesiitlemisest kdesoleva paragrahvi l6ikes 1 sétestatud alu-
sel peab laevapere liige reederile ette teatama viis kalendripéeva, vélja arvatud
juhul, kui kéiki asjaolusid ja mélemapoolset huvi arvestades ei voi méistlikult
néuda lepingu jdtkamist etteteatamistahtaja I6ppemiseni.

(3) Meretddleping loetakse I6ppenuks pédrast kdesoleva paragrahvi l6ikes 2 sétes-
tatud tdhtaja méédumist, kui laev on sisenenud sadamasse.

(4) Kédesoleva seaduse § 18 I6ikes 1 nimetatud asjaoludel vé6i té6lepingu seaduse
§ 91 Ibike 2 alusel meretddlepingu lilesiitlemisel maksab reeder laevapere liik-
mele hiivitist tema kolme kuu keskmise toéétasu ulatuses. Kohus véi téovaid-
luskomisjon véib hiivitise suurust muuta, arvestades mereté6lepingu (iles-
litlemise asjaolusid ja mélema poole huvisid.

1. Uldnormi laevapere likme poolse meretddlepingu erakorralise iilesiitlemise puhuks
néeb VOS §-st 196 tulenevalt ette TLS § 91, mille alusel v&ib té6taja toédlepingu erakorrali-
selt Ules 6elda vaid mdjuvatel pdhjustel. Seesugusteks mitteammendavate mdjuvate pdh-
juste naideteks vodivad Uhelt poolt olla tddandja kohustuste olulised rikkumised, eelkdige
kui:

1) tédandja on kohelnud téotajat ebavaarikalt voi ahvardanud sellega voi lubanud seda
teha kaastdotajatel voi kolmandatel isikutel;

2) todandja on oluliselt viivitanud to6tasu maksmisega;

3) t66 jatkamine on seotud reaalse ohuga t66taja elule, tervisele, kélbelisusele vdi hea-
le nimele.

Teisalt vbivad TLS jargi mdjuvateks pdhjusteks olla ka tddtaja enda isikust tulenevad
asjaolud, nagu naiteks see, kui td6taja terviseseisund voi perekondlikud kohustused ei voi-
malda tal kokkulepitud t66d teha ja td6andja ei véimalda talle sobivat t66d.

MTG60S § 18 16ige 1 nimetab erinormina asjaolud, mis annavad laevapere likmele digu-
se lahkuda laevalt. Sellisteks asjaoludeks on:

1) mittemerekdlblik laev, millel laevapere liige on kohustatud té6tama, ning kapten ei
taida oma kohustust kontrollida laeva merekdlblikkust vastavalt seaduses satestatu-
le ning kavatseb sadamast valjuda;

2) laevapere elamis- ja to6tingimused laeval ohustavad laevapere liikme elu vdi tervist
ning reeder ei rakenda olukorra parandamiseks vajalikke abindusid;

3) laevapere liiget on laeval vaarkoheldud ja kaptenil ei ole dnnestunud pakkuda talle
kaitset, kuigi kaptenile on vaarkohtlemisest teatatud,;

4) laev kaotab diguse sdita Eesti lipu all;

5) meret6dleping on sélmitud kindlaks reisiks ja laeva sbidu sihtkohta muudetakse;

6) parast t66 alustamist laeval selgub, et laev véib sattuda védrvéimu kontrolli alla voi
saada vigastada sdja- voi piraatluspiirkonnas voi et nimetatud oht on margatavalt
suurenenud;
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7) parast t66 alustamist laeval selgub, et sadam, kuhu on kavas suunduda, on kuuluta-
tud epideemiapiirkonnaks.
MTGOS § 69 I6ige 1 satestab, et lisaks TLS §-s 91 satestatule vdib laevapere liige me-
retddlepingu erakorraliselt Gles 6elda eelkbige (aga mitte ainult) MTO6S § 18 16ikes 1 nime-
tatud asjaoludel.

2. Kui meretddlepingu Ulesltlemine toimub selle paragrahvi eelmises |6ikes satestatu alu-
sel, peab laevapere liige sellest reederile Gldjuhul ette teatama viis kalendripaeva, valja
arvatud Uhel juhul, millal ta ei ole kohustatud seda tegema — kui k&iki asjaolusid ja mole-
mapoolset huvi arvestades ei ole mdistlik nduda lepingu jatkamist (MT06S § 69 I6ige 2),
mis — tahtsustades sama pdhimbotet MT60S kontekstis — kordab sisuliselt TLS § 98 Idikes
2 véljendatud ideed t66tajapoolsest tlesltlemise tahtaegadest. Eeldeldust jareldub, et TLS
vbimaldab tddlepingu Idppemisest etteteatamist ka erakorralisel Ulesltlemisel. Kas seda
teha voi mitte, sdltub mojuva pdhjuse kaalukusest ja mojust to6suhtele. Kui tootaja Utleb
toolepingu Ules etteteatamise tédhtaega jargimata, 16peb téésuhe TLS alusel siis, kui t06-
andja on ulesutlemise avalduse katte saanud.

3. MTo6S § 69 Idige 3 viib sisse erisuse tddsuhte 16ppemisel vorreldes TLS-ga, mis taas
johtub meret606 ja meretdosuhte spetsiifikast seoses ruumiliselt piiratud ja isoleeritud t66ko-
haga, mis seab teatud tdkked tavaparaste stabiilsete tdosuhete kehtestamisel. Selle 16ike
kohaselt loetakse meretddleping I6ppenuks parast selle paragrahvi eelmises I6ikes kehtes-
tatud tahtaja méddumist alles siis, kui laev on sisenenud sadamasse.

4. TLS § 100 Idike 4 jargi maksab todandja todtajale hiivitist siis, kui tootaja tleb tédle-
pingu erakorraliselt Ules pdhjusel, et té6andja on lepingut oluliselt rikkunud. Té6andja on
kohustatud seda tegema t66taja kolme kuu keskmise tdé6tasu ulatuses. To6vaidluskomisjon
vdi kohus vdivad hiivitise suurust muuta, arvestades Ulesitlemise asjaolusid ja mdlema
poole huve.

Loige 4 annab sarnaselt TLS-ga td66tajale diguse nduda reederilt, kes on meretddlepin-
gut oluliselt rikkunud, meretdolepingu tlesitlemisel hivitist.

5. PEATUKK
Laevapere liikme toévahendus

§ 70. Laevapere liikme to6vahendus

(1) Laevapere lilkme tédévahendusteenus on laeval t66d otsivale isikule sobiva
to0 ja reederile sobiva laevapere lilkme pakkumine.

(2) Té6vahendusteenust osutav erabiguslik juriidiline isik voi fiilisilisest isikust
ettevotja (edaspidi téovahendusteenuse osutaja) ei tohi néuda tema poole
té6leidmise sooviga pé6rdunud isikult otseselt ega kaudselt tasu t66vahen-
dusteenuse eest. T66vahendusteenuse eest voib tasu néuda liksnes reederilt.
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1. Euroopa Liidu pohidiguste harta artikkel 29 annab igalihele diguse kasutada tasuta t06-
hdiveteenuseid.

Meretd6d konventsioon (eeskiri 1.4 ja standard A1.4) naeb ette, et kdigil meremeestel
peab olema juurdepaas téhusale, nduetekohasele ja labipaistvale sellekohasele stisteemi-
le, mis vdimaldab meremehel tasu maksmata leida t66d laeval. Reederid, kes kasutavad
meremeeste varbamis- ja tddvahendustalitusi, mis asuvad riikides voi territooriumidel, mille
suhtes seda konventsiooni ei kohaldata, peavad tagama nende talituste vastavuse kon-
ventsiooni koodeksi (kohustuslikud normid ja mittekohustuslikud suunised) nduetega.

Konventsiooni standard A1.4 naeb ette, et ILO liige, kelle territooriumil tegutseb avalik-
oiguslik meremeeste varbamis- ja tddvahendustalitus, tagab, et see talitus tegutseb néuete-
kohasel viisil, mis kaitseb ja edendab konventsioonis satestatud meremeeste t666igusi. Kui
tegemist on eradigusliku talitusega, mille peamine (s.o mitte ilmtingimata ainus) eesmark
on meremeeste varbamine ja tédvahendamine, peab selle tegevus olema kooskdlas stan-
dardse litsentsimis- voi kvalifikatsioonitunnistuste andmise ststeemiga v&i olema muul viisil
reguleeritud.

Samalaadsed Uldpohimétted (ehkki vahem detailselt) naeb ette ka kalandustéo kon-
ventsioon (artikkel 22).

Toonitamist vaarib, et mainitud konventsioonid ei tee mingeid takistusi laevapere liikkme
toole varbamiseks otse reederi poolt ilma vastavate t66hodivetalituste vahenduseta. ILO sel-
gituste® kohaselt ei kohaldata meret6d konventsiooni reeglit 1.4 ja sellele vastavaid koo-
deksi satteid kogu sellekohasele tegevusele siis, kui meret6d konventsiooni ratifitseerinud
riigi lipu all tegutsev reeder varbab meremehed t6dle otse, vastavate talituste poole poor-
dumata. Sellest kuuldes I6petab lipuriigi jarelevalveametnik kohe oma kontrollimistegevuse.

2. Eesti Vabariik ratifitseeris 3. martsil 1923 ILO konventsiooni nr 9 meremeeste tééva-
henduse kohta, mis on tanaseni jous, ehkki konventsioon kuulub ILO mitteajakohaste kon-
ventsioonide hulka (st tanapaeval seda konventsiooni ratifitseerida ei saa). Konventsioon
nr 9 on uks neist konventsioonidest, mille ILO konsolideeris uude meret6d konventsiooni.
Paraku, vastupidiselt ILO 1996. aasta meremeeste t6dle varbamise ja tédvahenduse kon-
ventsioonile nr 179 ning ka meret6d konventsioonile, keelab konventsioon nr 9 té6vahen-
duse eest tasu maksmise Ulelildse, sh ka reederite poolt tasu maksmise. ILO eksperdiko-
mitee on selle digusliku vastuoluga seoses soovitanud Eestile, et — pidades silmas meret6d
konventsiooni ratifitseerimist — ei ole mdistlik hakata edaspidi lahtuma konventsiooni nr 9
vananenud (kuid endiselt jous) satetest, vaid tuleks siiski jargida meretdd konventsiooni
asjakohaseid p&himatteid. Likvideerimaks juba tekkinud diguslikku segadust, on ILO-I| plaan
jark-jargult denonsseerida kdik meret6d konventsiooni konsolideeritud varasemate mere-
konventsioonide ratifitseerimised nende liikmete suhtes, kes on meret66 konventsiooni ra-
tifitseerinud.

% Maritime Labour Convention, 2006 (MLC, 2006). Frequently Asked Questions (FAQ). International
Labour Office, Geneva, 2014, Ik 30.
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3. Uldnormi téévahenduse kohta riigisiseses diguses annab tdéturuteenuste ja -toetuste
seadus (TTTS), mille § 12 Idigetele 1 ja 2 tugineb kogu MT66S § 70 sisu. TTTS tédvahen-
duse kontseptsioon arvestab muu hulgas ILO 1997. aasta eratodhdivetalituste konventsioo-
ni (nr 181) dldnduetega.

MTo66S § 70 I6ige 1 maaratleb laevapere likme t66vahendusteenuse mdiste, mis on
laeval t66d otsivale isikule sobiva t606 ja reederile sobiva laevapere liikme pakkumine. TTTS
jargi loetakse tdootsijale sobivaks to0ks iga t06, mida tddotsija ise endale sobivaks peab.

4. Paragrahvi Idige 2 kehtestab Uihe kdige fundamentaalsema ndude té6turuteenuste osu-
tamisel: tdédvahendusteenust osutav eradiguslik juriidiline isik voi fulsilisest isikust ettevotja
ei tohi nduda tema poole tééleidmise sooviga podrdunud isikult ei otseselt ega kaudselt
tasu tddvahendusteenuse eest. Seda voib nduda Uksnes reederilt. Ent see keeld ei puuduta
voimalikke kulusid, mida laevapere liige kannab seoses tervisetdendi hankimise ja mereme-
he teenistusraamatu vdi passi vdi muu samalaadse reisidokumendi saamisega; need isiku-
ga seotud kulud ei seondu to6vahendusteenuse osutamisega. Meretdo tegemise vdimaluse
tagavate viisade hankimisega seotud kulud kannab siiski reeder (vt meretdd konventsiooni
standardi A1.4 16ike 5 punkti b kasitlus). Pohimétteliselt on viimati mainitud kulude hivitamist
vbimalik tApsustada meretdolepingu voi kollektiiviepinguga. ILO konventsioonid meremehe
isikut tdendavate dokumentide kohta (Eestile siduv nr 108 ja nr 185) ei sisalda satteid, mis
kohustaksid reederit tasuma meremeeste isikut tdendavate dokumentide eest.

§ 71. Tegutsemine t66vahendusteenuse osutajana

(1) Téévahendusteenuse osutaja peab laevapere lilkmetele té6vahendusteenuse
osutamiseks esitama majandustegevuse seadustiku (ildosa seaduse § 14 16i-
kes 1 nimetatud majandustegevusteate.

(2) Majandustegevusteade peab sisaldama ettevétja kirjalikku kinnitust selle kohta,
et ta jdrgib kdesoleva seaduse § 70 IGikes 2 ja § 72 I6ikes 1 sédtestatud kohustusi.

(3) Todinspektsioon véib toévahendusteenuse osutajal keelata majandustege-
vuse néuete olulise rikkumise tottu. Oluline rikkumine on eelkdige kdesoleva
seaduse § 70 IGikest 2 ja § 72 IGikest 1 tulenevate néuete rikkumine.

(4) Téévahendusteenuse osutajal on keelatud mis tahes viisil takistada laevapere
liiget tema kvalifikatsioonile vastava t66 saamisel.

1. Tdéb6vahendusteenuse osutaja, kes voib olla nii eradiguslik juriidiline isik kui ka fllsilisest
isikust ettevotja, peab MT0O0S § 71 I6ike 1 jargi esitama majandustegevuse seadustiku Uld-
osa seaduse (MsUS) § 14 16ikes 1 nimetatud majandustegevusteate.

MsUS § 15 I6ike 1 alusel peab majandustegevusteade sisaldama jargmisi ettevdtja ma-

jandustegevust puudutavaid uldiseid andmeid:

1) juriidilisest isikust ettevdtja puhul nimi ja registrikood, selle puudumise korral asu-
kohariigi asjakohane identifitseerimistunnus (registreerimisnumbriga vérdsustatav
numbri- voi tdhekombinatsioon), fuusilisest isikust ettevétja puhul nimi ja registri-
kood, selle puudumise korral isikukood vdi siinniaeg ning isikut tdendava dokumendi
nimetus ja number;
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2) ettevdtja kontaktandmed (telefoninumber, elektronposti aadress ja postiaadress);

3) teise lepinguriigi vdi kolmanda riigi ettevotja puhul asukoha aadress, kui see erineb
postiaadressist;

4) tegevusala seadusest tulenev nimetus ning ariseadustiku alusel kehtestatud klassi-
fikaatori kohane nimetus ja kood;

5) asjaomasel tegevusalal majandustegevuse alustamise kuupaev, kui see erineb ma-
jandustegevusteate esitamise kuupaevast;

6) majandustegevuse Idpetamise kuupaev, kui majandustegevus on kavandatud tea-
tud tahtajaks;

7) teatele allakirjutanud isiku nimi ja kontaktandmed (telefoninumber ja elektronposti
aadress), juriidilise isiku puhul ka esindusdiguse aluse nimetus (juhatuse liige voi
volitus);

8) muud seaduses satestatud andmed.

MsuS § 15 I6ike 3 jargi sisaldab majandustegevusteade tegevuskoha suhtes kehtiva
majandustegevuse ndude korral lisaks selle paragrahvi I6ikes 1 satestatule ka jargmisi ma-
jandustegevuse uldandmeid:

1) tegevuskoha aadress, sealhulgas veebilehe aadress, voi tegevuskohaks oleva liik-
lusvahendi identifitseerimise tunnus vdi piiritletud territooriumil tegutsemise korral
tegevuspiirkond vdi tegevuskoha puudumise korral vastavasisuline teave;

2) tegevuskoha kontaktandmed (telefoninumber, elektronposti aadress), juhul kui need
erinevad kaesoleva paragrahvi I16ike 1 punktis 2 nimetatud kontaktandmetest.

2. MTO6S § 71 I16ike 2 kohaselt peab majandustegevusteade sisaldama ettevotja kirjalikku
kinnitust selle kohta, et ta jargib § 70 Idikes 2 (s.o ei vota teenuse osutamise eest ei otse
ega kaudselt tasu) ja § 72 I16ikes 1 satestatud kohustusi (vt selgitused § 72 juurde). Seadus
ei kehtesta majandustegevusteates sisalduva kinnituse vormi, kill aga peab kinnituse sisu
andma uhembdttelise tdenduse, et asjakohaseid ndudeid jargitakse.

Loike 2 ndude eesmark tuleneb vahetult meretéé konventsiooni alusseisukohast, et
toovahendusteenuse osutaja peab jargima teenuse osutamisel teatavaid meret66 konvent-
siooniga kehtestatud néudeid, mis on inkorporeeritud MT66S Ulalnimetatud paragrahvides-
se.

3. MsuS § 36 16ige 1 naeb ette, et majandushaldusasutus (s.o haldusorgan, kes taidab
talle seadusega antud Ulesannet ettevétja majandustegevuse Ule jarelevalve teostamisel)
voib ettevdtjal voi ettevdtjaga seotud isikul majandustegevuse nduete olulise rikkumise téttu
keelata majandustegevuse. Sama paragrahvi I6ike 2 alusel kaotab isik majandustegevuse
keelu korral diguse tegutseda keelamise otsuses margitud tegevusalal ettevdtjana ning olla
sellel tegevusalal tegutseva juriidilise isiku juhtorgani liige, likvideerija v&i prokurist voi osa-
leda muul viisil sellise juriidilise isiku juhtimises. Majandustegevuse keeld kehtib Uks aasta
keelamise otsuse kehtima hakkamisest arvates. Keelu kehtivuse ajal vdib isik, kelle majan-
dustegevus on keelatud, igal ajal taotleda keelu kehtetuks tunnistamist. Majandustegevuse
keelu kehtetuks tunnistamise taotlus esitatakse keeldu kohaldanud majandushaldusasutu-
sele koos ettevdtja hoolsuskohustuse taitmise kavaga, milles sisaldub teave selle kohta,
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kuidas ettevdtja kavatseb tagada edaspidi nende majandustegevuse nduete taitmise, mille
rikkumine oli keelu kohaldamise aluseks (MsuS § 36 I6ige 6).

MTG6OS 16ige 3 ndeb MsiiS-st tulenevalt Téoinspektsioonile ette olulise jarelevalvedigu-
se, vOimaldades tal keelata td6vahendusteenuse osutaja majandustegevuse selle nduete
olulise rikkumise tottu. MT66S jargi on oluline rikkumine selle seaduse § 70 I6ikest 2 (s.o
téovahendusteenuse osutamise eest tasu vétmise keeld) ja § 72 16ikest 1 tulenevate nduete
rikkumine (vt selgitused MTG6S § 72 juurde).

4. Meretd6 konventsioonist (standardi A1.4 16ike 5 punkt a) Ule voetud ndudena kehtes-
tab MTO6S § 71 I6ige 4 keelu tddvahendusteenuse osutajale mis tahes viisil (konvent-
sioon nimetab siinkohal “vahendeid, mehhanisme ja nimekirju”) takistada laevapere liiget
tema kvalifikatsioonile vastava t66 saamisel. Selle keeluga seonduvalt soovitab meret66
konventsiooni suunis (B1.4 16ike 2 punktid b, ¢, d) nduetekohase té6vahendussisteemi
loomisel taieliku ja tervikliku meremeeste registri loomist, nimestike pidamist laevadest, mil-
lele tddvahendusbiirood on meremehi tédle suunanud ja korra sisseseadmist, mis tagab,
et kdnesolevad burood ei kasutaks meremehi ara, pakkudes neile t66d Uksnes teatavatel
kindlatel laevadel véi arilihingutes.

5. Meretd6 konventsioon ei keela meremehi t66le vahendada mitteratifitseerinud riikide
téovahendustalituste kaudu laevadele, mis sdidavad konventsiooni ratifitseerinud riigi lipu
all. Samas poorab ILO tahelepanu sellele, et taolisel juhul peab sellist teenust kasutanud
reeder olema — niivord, kui see on vdimalik — veendunud, et see talitus rahuldab meret6o
konventsiooni standardis A1.4 kehtestatud néudeid.

§ 72. Téo6vahendusteenuse osutaja kohustused
(1) Téévahendusteenuse osutaja, kes vahendab laevapere liiget rahvusvahelist
meresoitu tegevale laevale, mille kogumahutavus on 200 véi enam, peab:

1) pidama té6vahendusteenuse pakkumise kaudu té6le rakendatud laevape-
re lilkmete kohta arvestust, mis on jdrelevalveasutusele kontrollimiseks
kéttesaadav;

2) veenduma, et laevapere liiget teavitatakse s6lmitavas mereté6lepingus
sisalduvatest éigustest ja kohustustest, tagades laevapere liikmele véi-
maluse tutvuda mereté6lepinguga enne ja pérast selle allkirjastamist ning
meretédlepingu saamise;

3) kontrollima, et laevapere liikmel on tééleasumiseks néutav kvalifikatsioon
Jja vajalikud dokumendid;

4) kontrollima, et meretééleping on kooskélas kehtivate 6igusnormide ja kollek-
tiivlepinguga, kui laevapere lilkme suhtes kohaldatakse kollektiiviepingut;

5) sdilitama (ihe aasta jooksul pdrast mereté6lepingu sélmimist té6vahen-
dusteenuse osutaja kaudu tééle rakendatud laevapere liikmete meretddle-
pingud, mis on jérelevalveasutusele kontrollimiseks kéttesaadavad;

6) tegema moistlikkuse piires seiret, et reeder omab vahendeid laevapere liik-
me kaitseks viélissadamas kinnipidamise korral;
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7) rakendama meetmeid tema kohta esitatud kaebuse lahendamiseks, teata-
des igast lahendamata kaebusest jdrelevalveasutusele.
(2) Té6vahendusteenuse osutaja hiivitab oma kohustuste tiditmata jatmisest voi
mittenéuetekohasest tditmisest laevapere liikmele tekkiva varalise kahju véla-
oigusseaduses sdtestatud korras.

1. Meret6d konventsiooni standardi A1.4 16ige 5 ndeb ette, et kogu meremeeste to6va-
henduse slisteem peab riigisiseste digusnormide voi muude meetmetega tagama teatud
rahvusvaheliste, konventsiooniga kehtestatud néuete taitmise. Péhiosas on kdik need ndu-
ded inkorporeeritud MT60S § 72 I6ikesse 1, plldes samaaegselt voimalikult vahe riivata
ettevotlusvabadust. Meretd6 konventsiooni kohaselt vaib riigisiseselt otsustada, et konvent-
siooni koodeksis (teisisdnu standardites ja suunistes) esitatud ndudeid ei pea kohaldama
laevadele, mis ei tee rahvusvahelisi merereise ja mille kogumahutavus on alla 200 (kon-
ventsiooni Il artikli 16ige 6).

Rahvusvahelise Transporditotajate Foderatsiooni (ITF) juhised meret6o konventsiooni
juurde kohustavad téévahendustalitusi eelkdige:

» pidama ajakohast registrit kdigi meremeeste td6vahenduste kohta;

* koostama ajakohase loendi meremehi t66le vahendatud laevadest ja ariihingute

kontaktandmestikust;

+ teavitama meremeest tema to0lepingulistest digustest ja kohustustest ning andma
piisavalt aega t6dlepinguga tutvumiseks enne sellele allakirjutamist;

» andma meremehele t60lepingu koopia;

* veenduma, et tddlepingud vastavad riigisisesele digusele ja kollektiivlepingule;

« kontrollima meremehe ametikohale vastavat kvalifikatsiooni;

* veenduma, et reederid voi arilhingud, kellega nad koostd6éd teevad, on heas fi-
nantsolukorras ega jata meremeest valissadamas hatta;

* omama tdhusat kaebuste lahendamise menetlust;

* omama mingit kindlustussusteemi juhuks, kui nad on sunnitud maksma meremehele
hivitist pohjusel, et ei tulnud toime oma tédalaste kohustustega voi kui reeder jattis
oma téolepingulised kohustused taitmata.

Hea tava mottes peaksid tddvahendustalitused ITF meelest palkama personali, kellel
on asjakohased teadmised meremajandusest, kes reageerivad Kiiresti ja osavétlikult merel
viibiva meremehe perekonna info ja ndu saamise palvetele, kusjuures see ei tohiks minna
midagi maksma ei meremehele ega tema perekonnale. Talitused peaksid meremeest in-
formeerima samuti laevakompaniide erinevast tookorralduspoliitikast (naiteks “kuiva laeva”
poliitika, kus alkoholi tarbimine laeval on mis tahes juhul keelatud).®”

2. Selle paragrahvi Iike 1 punkt 1 vétab tle meretdd konventsiooni standardi A1.4 16ike 5 punk-
ti ¢ alapunkti i ndude, mille alusel peab t6évahendusteenust osutav isik pidama selle teenuse

5 The Maritime Labour Convention, 2006. A Seafarers’ Bill of Rights. An ITF Guide for Seafarers to
the ILO Maritime Labour Convention, 2006. The International Transport Workers’ Federation (ITF),
London, 2007, Ik 10-11.
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pakkumise kaudu toole rakendatud laevapere liikmete kohta registrit, mis on jarelevalve-
asutustele kontrollimiseks kattesaadav. Konventsiooni soovitusliku suunise (B1.4 16ike 2
punkt b) jargi peaks see register, vottes arvesse meremeeste digust eraelu puutumatusele
ning vajadust kaitsta andmete konfidentsiaalsust, sisaldama vahemalt jargmisi andmeid:

1) meremehe kvalifikatsioon;

2) teenistuskaik;

3) tédga seotud isikuandmed;

4) tooga seotud meditsiinilised andmed.

3. Sama paragrahvi I6ike 1 punkt 2 inkorporeerib Eesti digusesse standardi A1.4 16ike 5
punkti c alapunkti ii pdhimdtte: teenuse osutaja peab jalgima, et laevapere liiget teavitatak-
se s6lmitavas meretdolepingus sisalduvatest digustest ja kohustustest, tagades vdimaluse
tutvuda meretddlepinguga enne ja parast selle allkirjastamist ning meretédlepingu saamise.
Meretdokonventsiooni suunise B1.4 16ike 2 punkt g soovitab taiendavalt, et tuleks tagada
olukord, kus laevapere liikmeid teavitatakse kdigist nende tulevase td6ga seotud eritingi-
mustest ja konkreetse reederi tegevuspdhimdtetest seoses nende t66ga. Rahvusvahelise
Transporditddtajate Fdderatsiooni meret6d konventsiooni juhised rdhutavad sellega seo-
ses, et teenuse osutaja peab andma meremeestele enne meretdélepingu allkirjastamist pii-
savalt aega sellega pohjalikuks tutvumiseks ning veenduma, et reederite voi laevakompa-
niide, kellega ta teenuse osutamisel koost6dd teeb, finantsolukord oleks vahemalt rahuldav.

4. Loike 1 punktid 3 ja 4, jargides standardi A1.4 16ike 5 punkti ¢ alapunkti iii normi, naevad
ette, et tddvahendusteenuse osutaja peab kontrollima, et tema poole tédvahendussooviga
pdordunud isikul on ndutav kvalifikatsioon ja vajalikud dokumendid t66le asumiseks ning et
meretdoleping on kooskdlas digusnormide ja sellele kohaldatava kollektiivlepinguga.

5. Loike 1 punkt 5 kohustab t66vahendusteenuse osutajat sailitama meretddlepinguid ihe
aasta jooksul parast meretddlepingu sélmimist. Tegemist on ainsa punktiga kaesolevas 16i-
kes, mis ei tulene otseselt meretdé6 konventsioonist. Punkti eesmark on tagada laevapere
likmete parem kaitse ning voimaldada jarelevalveasutustel kontrollida MT66S § 72 I16ikes 1
esitatud teisi asjakohaseid punkte (eelkdige punkti 4 — meretodlepingu kooskdla kehtivate
bigusnormide ja kollektiivlepingutega).

6. Lodike 1 punktid 6 ja 7 juhinduvad meret66 konventsiooni standardi A1.4 16ike 5 punkti
¢ alapunktidest iv ja v, mis kohustavad jalgima — niivord, kui see on vdimalik —, et reederil
oleksid vahendid meremeeste kaitseks kinnipidamise eest valissadamas, samuti uurima
kéiki nende tegevuse kohta esitatud kaebusi ja reageerima neile, teatades padevale asutu-
sele (MTO6S-s tapsustavalt jarelevalveasutusele) igast lahendamata kaebusest.

7. MTO06S § 72 Idige 2, pidades silmas laevapere likme diguste kaitset, satestab sellise
téovahendusteenuse osutaja suhtes, kes jatab oma teenuse osutaja kohustused taitmata
voi taidab neid mittenduetekohaselt ning kes sellega tekitab laevapere liikmele varalist kah-
ju, kohustuse hiivitada tekitatud kahju VOS alusel.
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Tuginedes Eesti Vabariigi pShiseaduse §-le 25, mis satestab nii diguse digusvastaselt
tekitatud kahju hivitamisele kui ka kahju tekitaja kohustuse see kahju hivitada, kehtesta-
vad MT60S § 72 16ike 2 kontekstis kahju hlvitamise eesmargi ja ulatuse, hlvitatava kahju
liigi ning kahju hiivitamise viisi VOS §-d 127, 128 ja 136. Sitestamata legaaldefinitsiooni,
médistab VOS kahju all igasugust mittevabatahtlikku isikliku véi varalise hilve vihenemist,
kohustuste tekkimist voi suurenemist.

6. PEATUKK
Riiklik jarelevalve

§ 73. Riiklik jarelevalve

(1) Riiklikku jdrelevalvet kdesoleva seaduse §-des 9-12, § 22 punktides 2-4,
§-des 26, 30, 40, 42-45 ja 48-50, § 62 I6igetes 1-3, § 70 Ibikes 2 ning § 72 16i-
kes 1 sétestatud néuete téditmise lile teeb Té6inspektsioon tébtervishoiu ja
té6ohutuse seaduses sétestatud tingimustel ja korras.

(2) Riiklikku jdrelevalvet kdesoleva seaduse § 28 I6ike 2 ning § 29 I6igete 1 ja 2
alusel kehtestatud néuete téditmise lile teeb Terviseamet rahvatervise seadu-
ses sétestatud tingimustel ja korras.

(3) Riiklikku jarelevalvet kdesoleva seaduse § 32 IGike 2 alusel kehtestatud ning
§ 55 loigetes 1-4 ning §-s 59 sétestatud néuete tiitmise lile teeb Veeteede
Amet mereséiduohutuse seaduses sétestatud tingimustel ja korras.

(4) Tédinspektsioon, Terviseamet ja Veeteede Amet teevad laevade kontrollimisel
koostdéd, sealhulgas vahetavad omavahel teavet.

(5) Olulise rikkumise kérvaldamiseks ettekirjutuse koostanud jarelevalveametnik
saadab ettekirjutuse drakirja viivitamata Veeteede Ametile.

1. Korrakaitseseaduse (KorS) (§ 2 I16iked 1 ja 4) jargi on korrakaitse avalikku korda ah-
vardava ohu ennetamine, ohukahtluse korral ohu véljaselgitamine, ohu térjumine. Riiklik
jarelevalve on korrakaitseorgani tegevus eesmargiga ennetada ohtu, selgitada see valja
ja torjuda voi kérvaldada korrarikkumine. KorS kohaselt on korrarikkumine avaliku korra
kaitsealas oleva digusnormi véi isiku subjektiivse diguse rikkumine voi digushiive kahjusta-
mine. Ohu ennetamise all peetakse silmas tegevust olukorras, kus puudub kull ohukahtlus
(s.o korrarikkumise tdenaosus on kiill ebapiisav, aga seda ei saa ka valistada), kuid saab
siiski pidada vdimalikuks olukorda, mille slindides tekib ohukahtlus vdi oht, et tdenaoliselt
leiab Iahitulevikus aset korrarikkumine.

KorS § 6 I6ike 1 kohaselt on korrakaitseorgan digusnormide alusel riikliku jarelevalve
Ulesannet taitma volitatud asutus, kogu vdi isik. Kui ohu véljaselgitamine ja térjumine voi
korrarikkumise kérvaldamine ei kuulu Ghegi teise korrakaitseorgani padevusse, siis kuulub
see politsei padevusse (KorS § 6 18ige 2).
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2. MSOS § 77 Idike 1 jargi on riikliku jarelevalve pdhieesmark laevade sdidu ohutuse ning
tervisekaitse-, t6dohutus- ja tddtervishoiunduete jargimise tagamine.

MTG66S § 73 I16ige 1 kehtestab riikliku jarelevalve ulatuse ja maarab selles nimetatud vald-
kondades jarelevalve tegijaks Tdoinspektsiooni. Riiklikku jarelevalvet teeb Todinspektsioon
TTOS-s satestatud tingimustel ja korras. Vaarib réhutamist, et riiklikku jarelevalvet ei keh-
testata kogu MTO6S ulatuses, vaid Uksnes kindlaks maaratud satete Ule, kuna suures osas
tehakse selles Gigusaktis tegemist eradiguslike kokkuleppeliste normidega, mille taitmise
oigusvaidluse korral saab lahendada todvaidlusorganis (tddvaidluskomisjonis voi kohtus).

Tdoinspektsioon teostab jarelevalvet jargmiste nduete taitmise Ule:

* §d 9-12 — laevapere liikme to6tingimustest teavitamine, kalalaeval to6tava laeva-
pere liikme t66tingimustest teavitamine, tdhtajalise meretddlepingu alusel tdétava lae-
vapere liikme té6tingimustest teavitamine, meretédlepingu sélmimine alaealisega;

* § 22 punktid 2—4 — reederi kohustus tagada ohutud t66- ja elamistingimused ning
tervisekaitsenduete jargimine laeval; tutvustada laevapere liikmele t6dlevétmisel ja
tootamise ajal tuleohutus-, tdédohutus-, td6tervishoiu- ja keskkonnandudeid ja t66-
korralduse reegleid; tagada omal kulul laevapere liikmele t66 tegemiseks vajalikud
t66-, eri- ja ametiriietus ning isikukaitsevahendid,;

* § 26 - laevapere liikme teavitamine té0korraldusest;

* § 30 — tootervishoiu- ja tédohutusnduded;

* §40 - t66 tegemise aja piirangu rakendamine;

» §-d 42-45 — vahiteenistuses ning ohutuse, keskkonnareostuse valtimise ja turvali-
suse tagamises osaleva ja mitteosaleva laevapere liikme t60- ja puhkeaeg, valveaja
kohaldamine, alaealise t60le rakendamise piirangu kohaldamine;

* §-d 48-50 - igapaevase ja iganadalase puhkeaja rakendamine, t06- ja puhkeaja
arvestus;

+ §62I6iked 1 ja 3 —laevapere liikme kaebuse menetlemise kord laeval, kaebuse ning
selle menetlemisel tehtud otsuste registreerimine ja sailitamine;

+ §70I6ige 2 — td6vahendusteenuse laevapere likmele tasuta osutamine;

+ §72Id6ige 1 — tddvahendusteenuse osutaja kohustused.

3. Selle paragrahvi I6ike 2 alusel maaratakse Terviseamet riikliku jarelevalve teostajaks alljarg-
nevate nduete taitmise Ule rahvatervise seaduses (RTerS) satestatud tingimustel ja korras:
* § 28 I6ige 2 — laevapere liikme toidunormid ja toitlustamise kord;
* § 29 I6iked 1 ja 2 — laevapere likme majutuse tagamine, majutamisele esitatavad
nouded.

4. Ldike 3 kohaselt teeb alljargnevate nduete taitmise Ule riiklikku jarelevalvet Veeteede
Amet MSOS-s satestatud tingimustel ja korras:

* § 32 16ige 2 — laeval meditsiiniabi korraldamine ja meditsiinivarustus;

+ § 55 I6iked 1-4 — reederi kohustus korraldada kojusdit, selle kohustuse taidetuks
lugemine, rahalise tagatise kasutamine kojusdidu kulude hivitamiseks, ettemaksu
keeld kojusdidu kulude hlvitamiseks;

» § 59 - tagatise suurus kojusdidu kulude hiivitamiseks.
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MSQOS § 76 16ike 1 kohaselt teostavad riiklikku jarelevalvet meresdiduohutust regulee-
rivate digusaktide taitmise Ule MSOS alusel Veeteede Amet ja teistes seadustes nimetatud
riikliku jarelevalve asutused.

5. Selle paragrahvi 16ige 4 kohustab Todinspektsiooni, Terviseametit ja Veeteede Ametit
tegema laevade kontrollimisel koostddd, sest seda néuab Uhine I6ppeesmark. Pealegi, eri
ametite ja inspektsiooni riikliku jarelevalve nduded on osaliselt iisnagi kattuvad vdi omava-
hel vaga tihedalt seotud, mistéttu jarelevalveorganite volialade ja tegutsemispiirkondade
praktiline detailsem maaratlemine ja jarelevalve kitsam piirittemine eeldab koost66d. On
mdistetav, et vajaduse korral peavad ametid ja inspektsioon vahetama t66 tdhustamise
nimel omavahel teavet.

6. Pohjusel, et MT60S kohaldamise jarelevalve teostamisel méangib seaduse rakendusala
silmas pidades juhtivat ja jarelevalvet koordineerivat rolli just Veeteede Amet, naeb MT66S
§ 73 I6ige 5 ette, et olulise rikkumise kdrvaldamise kohta ettekirjutuse koostanud jareleval-
veametnik saadab ettekirjutuse arakirja viivitamata Veeteede Ametile.

§ 74. Riikliku jérelevalve erisused
Korrakaitseorgani kohaliku asutuse juhatajal ja jdrelevalvet tegeval ametnikul on
oigus keelata laeva ruumide, seadmete ja té6vahendite kasutamine, kui nende
seisund ohustab laevapere liikmete ning reisijate elu ja tervist.

1. Nagu eespool 6eldud, on korrakaitseorgan KorS § 6 16ike 1 alusel seaduse voi maaru-
sega riikliku jarelevalve Ulesannet taitma volitatud asutus, kogu vai isik. Sama seaduse § 24
I6igete 1 ja 2 jargi on korrakaitseorganil lubatud kohaldada riikliku jarelevalve erimeedet (sh
vallasasja labivaatus, valdusesse sisenemine, valduse labivaatamine) ohu ennetamiseks,
kui ohuprognoosile tuginedes saab pidada vdimalikuks olukorda, mille realiseerumisel te-
kib oht. Ohuprognoos peab pbhinema faktidel voi korrakaitseorgani teaduslikel voi tehnilistel
teadmistel voi Euroopa Liidu digusaktist tuleneval jarelevalvekohustusel ning lahtuma vérdse
kohtlemise pdhimbttest. Riikliku jarelevalve erimeetmeid voib kohaldada ohtude ennetami-
seks Uksnes ulatuses, mis on vajalik seadusega ja selle alusel kehtestatud ning valislepingust
voi Euroopa Liidu digusaktist tulenevate néuete taitmise tagamiseks (KorS § 24 16ige 3).

KorS § 27 kohaselt on padeval korrakaitseorganil digus ohukahtluse korral kohaldada
seaduses ettenahtud meetmeid ohu olemasolu véljaselgitamiseks.

Siinkohal on oluline markida, et Eestile siduv valisleping, ILO 1947. aasta konventsioon
nr 81 tddjarelevalve kohta (artikkel 12), annab Toodinspektsiooni jarelevalveametnikele —
todinspektoritele — diguse siseneda igal ajal, vabalt ja ette teatamata mis tahes inspektee-
ritavasse tookohta. Selle konventsiooni artikli 13 I6igete 1 ja 2 kohaselt on tédinspektori-
tel digus nduda abindude rakendamist, et kérvaldada tehases, seadmestikus vdi t6oviisis
avastatud puudused, mis nende arvates vdivad ohustada td6tajate tervist voi elu. Selleks
et véimaldada inspektoritel astuda samme, milleks neil on volitused, véib téoinspektor teha
ettekirjutusi, millega ndutakse muu hulgas viivitamatut meetmete vétmist, et kdrvaldada
otsene hadaoht tootajate tervisele voi elule.
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2. Erisusena KorS kui ildseaduse suhtes ja vttes arvesse meretdo Uldist kdrgendatud ohtlik-
kuse astet, naeb MTO6S § 74 erinormina ette, et korrakaitseorgani kohaliku asutuse juhatajal ja
igal jarelevalvet tegeval ametnikul on digus keelata laeva ruumide, seadmete ja tddvahendite
kasutamine, kui nende seisund seab ohtu laevapere liikmete ning reisijate elu ja tervise.
Samal ajal on oluline teada, et TTOS § 17 16ike 6 punkti 4 alusel on ka todtajate esin-
dajal téokeskkonnaga seotud kiisimustes — tdokeskkonnavolinikul — digus peatada ajutiselt
t66 ohtlikus t66I6igus voi keelata ohtliku tédvahendi kasutamine, kui td6taja elu voi tervis
on otseselt ohus ja kui ohtu ei ole véimalik muul viisil kérvaldada. Ohust tuleb viivitamata
teatada t66andjale vdi tema esindajale. T66d ei tohi jatkata enne, kui oht on kdrvaldatud.

7. PEATUKK
Vastutus

§ 75. Reederi poolt andmete esitamata jatmine
(1) Andmete esitamata jatmise eest reederi poolt vastavalt kdesoleva seaduse
§-le 9 — karistatakse rahatrahviga kuni 100 trahviiihikut.
(2) Sama teo eest, kui selle on toime pannud juriidiline isik, —
karistatakse rahatrahviga kuni 1300 eurot.

§ 76. Alla 16-aastase alaealisega meret66lepingu s6lmimine ja alla 16-aastase ala-
ealise té6le lubamine
(1) Alla 16-aastase alaealisega meretéélepingu sé6lmimise voi alla 16-aastase ala-
ealise t66le lubamise eest kdesoleva seaduse §-s 12 sétestatut rikkudes —
karistatakse rahatrahviga kuni 100 trahviiihikut.
(2) Sama teo eest, kui selle on toime pannud juriidiline isik, —
karistatakse rahatrahviga kuni 1300 eurot.

§ 77. Alaealise toééle rakendamise piirangu jargimata jatmine
(1) Alaealise toéle rakendamise piirangu jargimata jdtmise eest reederi poolt vas-
tavalt kdesoleva seaduse §-le 45 —
karistatakse rahatrahviga kuni 100 trahviiihikut.
(2) Sama teo eest, kui selle on toime pannud juriidiline isik, —
karistatakse rahatrahviga kuni 1300 eurot.

§ 78. Igapdevase puhkeaja voimaldamata jatmine
(1) Igapéevase puhkeaja véimaldamata jdtmise eest reederi poolt vastavalt kdes-
oleva seaduse §-le 48 — karistatakse rahatrahviga kuni 100 trahviiihikut.
(2) Sama teo eest, kui selle on toime pannud juriidiline isik, —
karistatakse rahatrahviga kuni 1300 eurot.
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§ 79. Na&dalas puhkeaja véimaldamata jatmine
(1) Nddalas puhkeaja vbimaldamata jdtmise eest reederi poolt vastavalt kdesole-
va seaduse §-le 49 — karistatakse rahatrahviga kuni 100 trahviiihikut.
(2) Sama teo eest, kui selle on toime pannud juriidiline isik, —
karistatakse rahatrahviga kuni 1300 eurot.

1. MTG606S §-d 75-80 satestavad vastutuse selle eest, kui reeder vdi asjaomane juriidiline
isik (s.0 muu té6andja, nt rendiagentuur) eiravad MT66S-s satestatud ndudeid. Vaarteo-
koosseisude ja karistuste kehtestamisel on aluseks vastavad TLS satted (§-d 117-129).

MT66S naeb ette vastutuse samade koosseisude eest mis TLS. Sellega valistatak-
se olukord, kus Uldseaduse (TLS) alusel on naiteks teatud tegu karistatav, eriseaduse
(MT66S) jargi sisult samalaadne tegu aga mitte. MTA6S ei lase tekitada olukorda, kus
tédandjat oleks uldjuhul digus vétta teatud siilteo eest vastutusele, kuid eriregulatsioo-
nist johtuvalt reedereid samalaadse sliliteo eest vastutusele votta ei saa voi seda saab
teha Uksnes osaliselt. Tegemist oleks sel juhul kahtlemata ebavdrdse kohtlemisega,
mis tooks kaasa t6dandjate erineva kohtlemise sdéltuvalt sellest, kas té6andja on reeder
voi mitte.

Uhe trahviiihiku v&artus on 4 eurot (karistusseadustiku (KarS) § 47 I8ige 1).

Iseenesest tuleneb koosseisude satestamise vajadus MT60S-s asjaolust, et MT66S
kehtestab meretddsuhtele tavalise to6lepingulise suhtega vorreldes taiendavaid ndudeid
(erisusi). Kuna koigi §-des 75-79 satestatud nduete rikkumise erijuhtude korral nahakse
MT66S-s ette eriregulatsioon, siis ei ole voimalik kohaldada Uhteaegu TLS-s satestatud
vastutust ning arvestada samas MT60S-st tulenevaid erisusi ilma asjakohase, vastutust
satestava regulatsioonita MT66S-s.

§ 80. Menetlus
(1) Kdesoleva seaduse §-des 75-79 sétestatud védrtegudele kohaldatakse karis-
tusseadustiku ja vddrteomenetluse seadustiku sétteid.
(2) Kédesoleva seaduse §-des 75-79 siétestatud vdadrtegude kohtuvéline menetleja
on Tédbinspektsioon.

1. Eesti Vabariigi pdhiseaduse § 23 esimeses |6ikes — “kedagi ei tohi stiidi mdista teo eest,
kui seda tegu ei tunnista kuriteoks seadus, mis oli jdus teo toimepanemise ajal” — sisaldub
karistusdiguse olulisim pohimdte, mida kannab tuntud ladinakeelne igussentents nullum
crimen, nulla poena, sine lege scripta, stricta, paevia. P6himétte sisu votab Ule KarS § 2
I6ikes 1 satestatu.

Vastavalt KarS § 1 I6ikele 1 kohaldatakse KarS satteid selle eriosas ja muudes seadus-
tes satestatud stilitegude eest karistamiseks. See sate peab Uhtlasi tagama vordse koht-
lemise — koiki stutegusid toimepannud isikuid tuleb kohelda thesugustel alustel. KarS § 2
I6iked 2 ja 3 kehtestavad karistamise alusena pdhimotte, et karistatakse teo eest, kui see
vastab slilteokoosseisule, on digusvastane ja isik on selle toimepanemises siitdi. Sama
sulteo eest ei voi kedagi karistada mitu korda, séltumata sellest, kas karistus on mdistetud
Eestis vOi mdnes teises riigis.
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KarS § 3 alusel on stliteod kui karistatavad teod kuriteod ja vaarteod. Kuritegu on
sultegu, mille eest on fiusilisele isikule pohikaristusena ette nahtud rahaline karistus voi
vangistus ja juriidilisele isikule rahaline karistus vdi sundiépetamine. Vaartegu on sudtegu,
mille eest on pdhikaristusena ette nahtud rahatrahv voi arest. Kui isik paneb toime teo, mis
vastab vaarteo- ja kuriteokoosseisule, karistatakse isikut tUksnes kuriteo eest. Kui kuriteo
eest karistust ei mdisteta, voib isikut karistada vaarteo eest.

Eesti karistusseadus kehtib teo kohta, mis pannakse toime Eestis registreeritud laeval
voi selle vastu, sbltumata laeva asukohast stiliteo toimepanemise ajal ja asukohamaa ka-
ristusseadusest.

Vaarteomenetluse seadustikus (VTMS) satestatakse vaartegude kohtuvalise menetluse
ja kohtumenetluse kord ning vaarteo eest kohaldatud karistuse taitmisele podéramise kord.
Kui VTMS-s ei ole satestatud teisiti, kohaldatakse vaarteomenetluses kriminaalmenetluse
satteid, arvestades vaarteomenetluse erisusi (VTMS § 2). Kedagi ei tohi kasitada vaarteo
toimepanemises slildlasena enne, kui vaarteo eest karistamise otsus on tema kohta jous-
tunud. Vaarteomenetlusdigus kehtib nii juriidilise kui ka flusilise isiku suhtes.

VTMS § 12 Idigete 2 ja 3 alusel on suliteokoosseisu objektiivsed tunnused seaduses
kirjeldatud tegevus vdi tegevusetus ja seaduses satestatud juhtudel sellega pdhjuslikus
seoses olev tagajarg. Sulteokoosseisu subjektiivsed tunnused on tahtlus véi ettevaata-
matus.

Kuriteona on karistatav Uksnes tahtlik tegu, kui kdesolev seadustik ei satesta karistust
ettevaatamatu teo eest. Tegu on tahtlik ka siis, kui see vastab sililiteokoosseisule, mis eel-
dab teo suhtes tahtlust (s.0 kavatsetust, otsest voi kaudset tahtlust) ja peab enamohtliku
tagajérje suhtes piisavaks ettevaatamatust. Vaarteona on karistatav nii tahtlik kui ettevaata-
matu tegu (VTMS § 15 Idiked 1-3).

MT&6S § 80 Idige 1 kehtestab korra, kus selle seaduse §-des 75-79 satestatud vaarte-
gudele kohaldatakse karistusseadustiku ja vaarteomenetluse seadustiku satteid.

2. VTMS § 9 jargi vdib kohtuvaline menetleja olla seadusega satestatud juhul kas taide-
saatva riigivdimu volitustega asutus véi valla- ja linnavalitsus. Kohtuvaline menetleja osaleb
menetluses selleks padevaks tunnistatud ametniku kaudu.

MTG6OS § 80 Idike 2 kohaselt on selle seaduse §-des 75-79 satestatud vaartegude koh-
tuvéline menetleja Tédinspektsioon.

8. peatiikk
RAKENDUSSATTED

§ 81. Kaubandusliku mereséidu koodeksi muutmine
Kaubandusliku mereséidu koodeksi § 57 tekst muudetakse ja s6nastatakse jérg-
miselt:
“Laevapere lilkme ja laevaomaniku vahelisi t66suhteid reguleerivad meret66 sea-
dus ja teised t66suhet reguleerivad digusaktid.”.
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1. MTG66S § 81 mote seisneb KMSK § 57 sdnastuse kooskdlla viimises MT66S-ga ning
KMSK § 57 sdnastuse tehnilises tdpsustamises. Paragrahvi uue sénastuse kohaselt regu-
leerivad laevapere likme ja laevaomaniku vahelisi t66suhteid “meretd6 seadus ja teised
té0suhet reguleerivad digusaktid”, mitte aga “mereteenistuse seadus ja teised t60seadu-
sed” nagu oli varasem formuleering. Mereteenistuse seaduse kehtetuks tunnistamise kor-
val tingis sdnastuse muutmise asjaolu, et nimetatud td6suhteid vdivad lisaks todseadustele
(praegu eelkdige TLS ja TTOS) reguleerida ka muud todsuhet reguleerivad digusaktid.

§ 82. Meresébiduohutuse seaduse muutmine
Mereséiduohutuse seaduses tehakse jadrgmised muudatused:
1) paragrahvi 4 tiiendatakse l6igetega 4 ja 5 jdrgmises sénastuses:
“(4) Vilisriigi lippu kandva laeva laevapere lilkmel on digus esitada Rahvusva-
helise Té6organisatsiooni meret6é konventsiooni ja Rahvusvahelise Té6orga-
nisatsiooni kalandust66 konventsiooni kohaldamisest tulenev kaebus Veeteede
Ametile.
(5) Kui vilisriigi lippu kandva laeva laevapere liikme kaebust ei suudeta lahen-
dada laeval ja kaebuse poéhjustanud mittevastavusi ei suudeta Veeteede Ameti
Jjarelevalvetoimingutega kérvaldada, teatab Veeteede Amet sellest viivitamata
laeva lipuriigi pddevale asutusele ja taotleb mééaratud tdhtaja piires asjakohaste
selgituste ja mittevastavuste kérvaldamise ajakava esitamist. Kui mittevastavusi
sellele vaatamata ei kbérvaldata, teavitab Veeteede Amet sellest sadamariigi asja-
omaseid reederite ja laevapere lilkmete esindusorganisatsioone ning esitab ette-
kande koopia koos lipuriigi padevalt asutuselt saadud vastusega Rahvusvahelise
To6obiiroo peadirektorile.”;

1. MSOS § 4 tdiendamise uute Idigetega 4 ja 5 tingis ILO meret66 konventsioonist (eeskiri
5.2.2 ja standard A5.2.2) ning kalandust6 konventsioonist (artikkel 43) tulenev ndue me-
remeeste kaebuste menetlemise kohta kaldal. Nimetatud eeskirjast tulenev kohustab ILO
liikmesriiki tagama, et tema territooriumil asuvat sadamat kiilastaval laeval viibivatel mere-
meestel, kes teatavad meretdd konventsiooni nduete (sh meremeeste diguste) rikkumisest,
on digus esitada selle kohta kaebus, hdlbustamaks rikkumise kiiret ja praktilist heastamist.

Meret66 konventsiooni (standardi A5.2.2 16ige 1) jargi voib meremehe sellekohase kae-
buse esitada volitatud ametiisikule sadamas, mida kilastab laev, millel meremees td6tab.
Sellistel juhtudel peab volitatud ametiisik alustama esialgset uurimist.

Meret66 konventsiooni soovitusliku suunise (B5.2.2) kohaselt peaks kaebusega te-
gelev ametiisik esmalt kindlaks tegema, kas kaebus on Uldist laadi, puudutades koiki
laevalolijaid, v8i on seotud konkreetse (iksikjuhuga. Uldist laadi kaebuse korral tuleks
kaaluda laeva kontrollimist standardi A5.2.1 kohaselt, s.o teostada seda sadamakontrolli
kaigus. Kui kaebus seondub Uksikjuhuga, tuleks esmalt uurida, millised on kaebuse menet-
lemise tulemused laeval. Juhul, kui seda seal tehtud ei ole, tuleks sellist menetlust soovita-
da. Selleks et Uldse arutada kaebust enne, kui on kasutatud kaebuse laeval menetlemise
vBimalust, peaks olema mo&juv pdhjus. See vdib olla sisemenetluse puudulikkus laeval,
selle pdhjendamatu viivitamine vdi kaebuse esitanud meremehe hirm surveavalduste ees
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kaebuse esitamise parast. Kaebuse menetlemisel peaks volitatud ametiisik andma kapte-
nile, reederile ja muule kaebusega seotud isikule nduetekohase vdimaluse teha teatavaks
oma seisukohad.

2. Meret66 konventsiooni (standardi A5.2.1 16ike 1 alapunkt d) jargi vdib laeva kontrollinud
volitatud ametiisik korraldada Uksikasjalikuma kontrollimise t66- ja elamistingimuste kind-
lakstegemiseks muu hulgas siis, kui on esitatud kaebus selle kohta, et t66- ja elamistingimu-
sed laeval ei vasta vaidetavalt meret6d konventsiooni nduetele. Selline kontroll teostatakse
igal juhul siis, kui arvatakse vdi vaidetakse, et t66- ja elamistingimused on vastuvdetamatud
ning seavad ilmselt 166gi alla meremehe ohutuse, tervise vdi turvalisuse véi kui ametiisi-
kul on alust arvata, et mis tahes kénesolev puudus kujutab endast meret66 konventsiooni
nduete (sh meremeeste diguste) tdsist rikkumist.

Sama standardi I16ike 4 alusel juhib volitatud ametiisik viivitamata kapteni tahelepanu
puudustele ning esitab tahtaja nende korvaldamiseks, kui Uksikasjalikumal kontrollimisel
selgub, et t60- ja elamistingimused laeval ei vasta meretd6 konventsiooni nduetele. Kui voli-
tatud ametiisik peab puudusi markimisvaarseks voi kui need on seotud esitatud kaebusega,
teatab ta puudustest selle liikmesriigi asjaomastele meremeeste ja reederite organisatsioo-
nidele, kus kontrollimine toimus, ning vdib:

a) teha need teatavaks lipuriigi esindajale;

b) anda sellekohast teavet jargmise sissesdidusadama padevatele asutustele.

Standardi I16ike 3 kohaselt tdhendab kaebus teavet, mille esitab meremees, kutseorga-
nisatsioon, meremeeste ihendus vdi ametilihing vdi isik, kes on huvitatud laeva ohutusest,
sh laeval olevate meremeeste ohutusest ja terviseriskidest.

3. Tulenevalt meret66 konventsiooni ja kalandustéd konventsiooni regulatsioonist, naeb
MSOS § 4 I6ige 4 ette, et valisriigi lippu kandva laevapere likmel on 6igus esitada meret6o
konventsioonist ja kalandust66 konventsioonist tulenev kaebus Veeteede Ametile.

Kaebuse sisu (naiteks laevapere liikmete teadmised ei vasta STCW konventsiooni
nouetele, konventsioonidega ndutavate peamiste seadmete ja abindude puudumine, eba-
sanitaarsed tingimused laeval, puudulik t66ajakorraldus jmt) vdivad sundida Veeteede
Ametit [abi viima Uksikasjalikumat kontrolli laeva tle majandus- ja kommunikatsiooniministri
maaruse “Valisriigi lippu kandvate laevade kontrollimise kord” (nr 75, 14.07.2011) alusel.
Sama maaruse (§ 11) alusel vaatab Veeteede Amet Iabi ja teavitab teabe esitajat oma sei-
sukohast saadud teabe suhtes, kui tegemist on kolmandalt isikult laekunud teabega laeva
ohutuse kohta. Teabe esitanud isikut ei avalikusta Veeteede Amet teavet puudutava laeva
kaptenile, omanikule ja reederile.

4. Meretd6 konventsioon (standardi A5.1.4 16ige 5) naeb ette, et kui ILO liige on saanud
kaebuse, mida ta ei loe iimselt pdhjendamatuks, véi siis tdendeid, et tema lipu all sditev laev
ei vasta konventsiooni nduetele voi ka tdsiste puuduste kohta meret66 nduetele vastavuse
deklaratsioonis ettenahtud meetmete rakendamisel, votab liige meetmeid, et kiisimust uurida
ja tagada koigi avastatud puuduste kdrvaldamine. Konventsiooni kohaselt peavad jareleval-
veinspektorid kasitama konfidentsiaalsena iga allikat, kes on valjendanud rahulolematust voi
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esitanud kaebuse meremeeste t66- ja elamistingimustega seotud vaidetava ohu voi puu-
duse vai digusnormide rikkumise kohta ega teata reederile, reederi esindajale ega laeva
kaitajale, et kontrollimise pdhjustas selline rahulolematus vai kaebus.

Meret66 konventsioon (standardi A5.2.2 16ige 6) satestab, et kui kaebust ei ole suudetud
vbetud meetmetega lahendada laeval, edastab sadamariik volitatud ametiisiku ettekande
koopia Rahvusvahelise To6obliroo peadirektorile. Ettekandele tuleb lisada lipuriigi padevalt
asutuselt ettenahtud tahtaja jooksul saadud vastused, samal viisil teavitatakse sadamariigi
asjaomaseid reederite ja meremeeste organisatsioone. Lisaks esitab sadamariik peadirek-
torile arvandmed ja teabe lahendatud kaebuste kohta. Meremeeste esitatud kaebuste kon-
fidentsiaalsuse kaitseks voetud asjakohased meetmed.

Pdhimétteliselt samasugune ndue kaebuste menetlemise kohta on satestatud ka kalan-
dustdd konventsioonis (artikkel 43), lisades pragmaatilise satte: sellist korda ei kohaldata
kaebuste suhtes, mida ILO liige peab selgelt alusetuks.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2013/54/EL naeb artiklis 5 ette, et kui Euroopa
Liidu liikmesriigile esitatakse kaebus, mida ta ei loe selgelt alusetuks, voi kui ta saab téen-
deid selle kohta, et tema lipu all sditev laev ei vasta konventsiooni nduetele, voi kui selle
rakendusmeetmetes esineb tdsiseid puudusi, peab kénealune liikmesriik votma vajalikke
meetmeid juhtumi uurimiseks ja selle tagamiseks, et vdimalikud puudused kérvaldatakse.
Kaebuste kasitlemisega tegelevad voi kaebusest teada saanud td6tajad peavad konfident-
siaalseks selle isiku andmeid, kes on esitanud kaebuse meremehe elu- ja t66tingimustega
seonduva ohu vdi puuduse kohta véi digus- ja haldusnormide eiramise kohta, ning ei teavita
reederit, tema esindajat voi laeva kaitajat sellest, et kontroll viidi labi kdnesolevast kaebu-
sest tulenevalt.

5. MSOS § 4 Idige 5 satestab kooskdlas ulalmainitud konventsioonide nduetega toimingud
juhul, kui kaebust ei suudeta lahendada laeval ja kaebuse pdhjustanud mittevastavusi ei
suudeta Veeteede Ameti jarelevalvetoimingutega korvaldada. Sellisel juhul teatab Veetee-
de Amet sellest viivitamata vastava laeva lipuriigi padevale asutusele ja taotleb maaratud
tahtaja piires asjakohaste selgituste ja mittevastavuste korvaldamise ajakava esitamist.
Kui mittevastavusi sellele vaatamata ei kdrvaldata, teavitab Veeteede Amet sellest vastava
sadamariigi reederite ja laevapere liikmete esindusorganisatsioone ning esitab ettekande
koopia koos lipuriigi padevalt asutuselt saadud vastusega Rahvusvahelise Té6buroo pea-
direktorile, kelleks praegu on Guy Ryder (Uhendkuningriik).

Rahvusvahelise Tédorganisatsiooni tegevsekretariaat Rahvusvaheline Té6btroo (In-
ternational Labour Office) asub Sveitsis Genfis aadressil Route des Morillons 4, CH-1211.

6. Eespool 6elduga seoses on asjakohane markida, et Eestile siduv ILO konventsioon
nr 147 kaubanduslikku meresoitu teostavate laevade miinimumnduete kohta (artikli 2
punkt b) ndeb ette, et selle konventsiooni ratifitseerinud likmesriik on kohustatud teostama
jurisdiktsiooni ja kontrollima oma territooriumil registreeritud laevadel riigisiseste digusakti-
de alusel muu hulgas ohutusnduete taitmist ja sotsiaaltagatiste jargimist, samuti kontrollima
selliste nduete taitmist, mis on digusaktidega kehtestatud t66- ja elamistingimuste kohta
laeval ning mis on nii reederitele kui ka laevapere liikmetele kohustuslikud. Lisaks on kdnes-
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oleva konventsiooni ratifitseerinud liilkmesriigil (artikli 2 punkt f) kohustus tdendada inspek-
teerimistega vdi muul viisil, et tema territooriumil registreeritud laevad jargivad ratifitseeritud
rahvusvahelisi td6konventsioone ja asjakohaseid digusakte.

2) seadust tdiendatakse peatiikiga 22 jirgmises s6nastuses:

22, peatiikk
LAEVAPERE LIIKME TOO- JA ELAMISTINGIMUSTE NOUETELE
VASTAVUST TOENDAVAD TUNNISTUSED

§ 1173. Meretéé6tunnistuse ja kalandustéétunnistuse véljastamine
(1) Eesti laevakinnistusraamatusse voi laevapereta prahitud laevade registrisse kantud

laeval peab olema meretd6 seaduse ja Rahvusvahelise Té6organisatsiooni mereté6

konventsiooni véi Rahvusvahelise Té6organisatsiooni kalandusté6é konventsiooni

kohane laevapere likme t66- ja elamistingimuste néuetele vastavust téendav tun-
nistus jargmiselt:

1) rahvusvahelist mereséitu tegeval laeval, mille kogumahutavus on 500 véi enam,
vélja arvatud kalalaeval, peab olema Rahvusvahelise Té6organisatsiooni mere-
t66 konventsiooni nbuete kohane meretéétunnistus, mille juurde kuulub mere-
té6nbuetele vastavuse deklaratsioon (edaspidi meretéétunnistus);

2) lle 24 meetri pikkusel kalalaeval, mis on merel (ile kolme péeva ja s6idab tavali-
selt véljaspool 1&hisbitu, peab olema Rahvusvahelise T66organisatsiooni kalan-
dust6éé konventsiooni nbuete kohane kalandusté6tunnistus.

(2) Reeder voib meretdétunnistust taotleda ka kdesoleva paragrahvi I6ike 1 punktis 1

nimetamata Eestis registreeritud laevale.

(3) Laeva kohta véljastab meret66tunnistuse voi kalandustéétunnistuse reederi taotluse

alusel Veeteede Amet pérast laevapere liikme t66- ja elamistingimuste (levaatuse
(edaspidi kdesolevas peatiikis lilevaatus) edukat Iabimist.

(4) Veeteede Ametil on bigus anda Ulevaatuse tegemise ning meretdétunnistuse ja ka-

landust66tunnistuse véljastamise haldustlilesannete téitmine halduslepinguga rah-
vusvahelistes konventsioonides sétestatud péddevus- ja séltumatusnéuetele vasta-
vale volitatud klassifikatsiooniiihingule. Haldusiilesande taitmise (le teeb riiklikku
Jjérelevalvet Veeteede Amet, kes votab viivitamata meetmed haldusiilesande téitmi-
se tagamiseks, kui haldusleping I6petatakse voi kui esineb muu pbhjus, mis takistab
volitatud klassifikatsioonitihingul haldusiilesande téitmist.

(5) Veeteede Amet tunnustab volitatud klassifikatsioonitihingu véljastatud meretéétun-

nistusi ja kalandustéétunnistusi, kui need vastavad kdesoleva seaduse ja Rahvus-
vahelise T66organisatsiooni meretéé konventsiooni véi Rahvusvahelise Téborgani-
satsiooni kalandusté6 konventsiooni nbuetele.

(6) Meret66tunnistuse ja kalandusté6tunnistuse véljastamise eest tuleb tasuda riigilbiv.

1. MTG66S taiendab MSOS uue peatlikiga “Laevapere liikme t06- ja elamistingimuste ndue-
tele vastavust tdendavad tunnistused”. Peatlikk sisaldab kuus uut paragrahvi, mis tapsus-
tavad tehniliselt eelndu §-des 63 ja 64 satestatud Uldpohimdtteid, andes Uksikasjalikuma

143



8. ptk RAKENDUSSATTED § 82

regulatsiooni meretddtunnistuse ja meretddnduetele vastavuse deklaratsiooni taotlemise
ja valjastamise ning sellega seonduvate Ulevaatuste kohta, samuti kalandustd6tunnistuse
véljastamise ning laevapere liikme t66- ja elamistingimuste Ulevaatuse kohta.

2. Meretd6 konventsioon (eeskiri 5.1.3 ja standard A1.5.3) ja kalandust66 konventsioon
(artikkel 41) naevad ette ndbuded meretddtunnistuse ja meret6d nduetele vastavuse dekla-
ratsiooni taotlemise ja valjastamistingimuste kohta.

Meret66 konventsiooni Glalnimetatud eeskirja ja standardit kohaldatakse:

a) rahvusvahelisi reise® tegevatele 500 vdi suurema kogumahutavusega laevadele;

b) liikmesriigi lipu all séitvate 500 v6i suurema kogumahutavusega laevadele, mis tee-

vad teise riigi sadamast valjuvaid véi teise riigi sadamate vahelisi reise.

Liikmesriik peab nimetatud eeskirja alusel tagama, et tema lipu all sditvatel laevadel
oleks ajakohane meretd6tunnistus, mis tdendab, et meremeeste t66- ja elamistingimused
laeval, sh pidevalt toimuvad nduete jargimismeetmed, mis peavad olema kantud mere-
t66 nduetele vastavuse deklaratsiooni, on inspekteeritud ning et need vastavad riigisiseste
digusnormide nduetele voi muudele selle konventsiooni rakendusmeetmetele. Samuti peab
liikmesriik tagama, et tema lipu all sditvatel laevadel oleks meret6d nduetele vastavuse
ajakohane deklaratsioon, milles esitatakse riigisisesed nduded seoses selle konventsiooni
meremeeste t60- ja elamistingimuste kohaldamise ja reederi vastuvéetud meetmete ettena-
gemisega, tagamaks laeva nduetele vastavus.

Meretdotunnistus ja meretdéd nduetele vastavuse deklaratsioon peavad vastama me-
retd0 konventsiooni koodeksi (s.0 standardid ja suunised) nduetele ja need koostatakse
konventsiooni lisas esitatud naidiste jargi.

Kui likme padev asutus voi nduetekohaselt tunnustatud organisatsioon on kontrollimisega
kindlaks teinud, et selle likmesriigi lipu all séitval laeval téidetakse konventsiooniga satestatud
norme, annab padev asutus voi organisatsioon valja sellekohase meretdétunnistuse vdi uuen-
dab seda ning kannab tunnistuse Uldkasutatavasse registrisse. Padev asutus voi nduetekoha-
selt tunnustatud organisatsioon annab meretdtunnistuse valja kdige rohkem viieks aastaks.

Meretdotunnistus koos meretdd nduetele vastavuse deklaratsiooniga tdéendab prima
facie, et liikmesriik, kelle lipu all laev sdidab, on laeva nduetekohaselt kontrollinud ning et
meretdd konventsiooni nduded seoses meremeeste t60- ja elamistingimustega on taidetud
kontrollitud ulatuses.

Kalandust6d konventsiooni jargi peab kauemaks kui kolmeks paevaks merele jaava-
tel kalalaevadel pikkusega 24 meetrit ja enam véi neil, mis sdidavad tavaliselt enam kui
200 meremiili kaugusel lipuriigi rannikust vdi valjaspool selle mandrilava valisseina (olene-
valt sellest, kumb kaugus rannikust on suurem) kaasas olema padeva asutuse valja antud
kehtiv dokument (Eestis kalandustd6tunnistus). See dokument peab kinnitama, et padev
asutus voi selle esindaja on kontrollinud laeva vastavust selle konventsiooni t66- ja ela-
mistingimuste satetele. Dokumendi kehtivusaeg v6ib kokku langeda kalalaeva riikliku voi
rahvusvahelise ohutustunnistuse kehtivusajaga, kuid ei tohi Uletada viit aastat.

8  Meretod konventsiooni jargi tdhendab rahvusvaheline merereis reisi tihe riigi sadamast valjaspool
seda riiki asuvasse sadamasse.
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3. Kooskdlas Ulalnimetatud rahvusvaheliste nduetega peab MSOS § 11'°I16ike 1 kohaselt
Eesti laevakinnistusraamatusse voi laevapereta prahitud laevade registrisse kantud laeval
olema MTGO6S ja meretdd konventsiooni voi kalandustdd konventsiooni kohane laevapere
liikme t66- ja elamistingimuste nduetele vastavust téendav tunnistus, see tdhendab vasta-
valt kas meretd6tunnistus (koos selle juurde kuuluva meret66 néuetele vastavuse deklarat-
siooniga) voi kalandustdétunnistus.

Nouetele vastav meretdotunnistus (koos selle juurde kuuluva meretdonduetele vastavu-
se deklaratsiooniga) peab sama I6ike punkti 1 jargi olema rahvusvahelist meresditu tegeval
laeval, mille kogumahutavus on 500 v6i enam, valja arvatud kalalaevad.

Nouetele vastavust tdendav kalandustdotunnistus peab selle 16ike punkti 2 alusel olema
Ule 24 meetri pikkusel kalalaeval, mis on merel kauem kui kolm paeva ja sdidab tavaliselt
valjaspool lahisoitu.

4. Meretdo konventsiooni (standardi A5.1.3 I6ige 10) jargi lisatakse meretd6 nduetele vas-
tavuse deklaratsioon meretdétunnistusele. Deklaratsioon koosneb kahest osast:

a) | osa vormistab padev asutus, kes maarab kindlaks kontrollitavate kiisimuste loete-
lu, konventsiooni satetele vastavad riigisisesed néuded, viitab riigisisestes digusak-
tides laeva tllbist séltuvatele konkreetsetele normidele jmt;

b) Il osa vormistab reeder ning selles maaratakse kindlaks meetmed, mis vdetakse, ta-
gamaks riigisiseste nduete pidev jargimine kontrollide vahelisel ajal. Samuti kavan-
datavad meetmed, et tagada nduete jargimise pidev paranemine. Padev asutus voi
nduetekohaselt volitatud tunnustatud organisatsioon kinnitab Il osa ja annab vélja
meretdd nduetele vastavuse deklaratsiooni.

5. Sama paragrahvi I6ike 2 kohaselt vbib reeder taotleda meretd6tunnistust ka Eestis re-
gistreeritud vaiksema kogumahutavusega laevale (v.a kalalaevad) vdi laevale, mis ei tee
rahvusvahelist meresditu, kui ta peab seda mingil péhjusel otstarbekaks ja vajalikuks. Siin-
kohal on oluline vaid see, et laev, mis ei ole kalalaev, oleks Eestis registreeritud. Pidades
silmas Uldist tunnistuste valjastamise ideoloogiat MSOS-s ja teatud analoogiat, vorreldes
muude samalaadsete (naiteks meresdiduohutuse korraldamise tunnistus) tunnistuste
véljaandmisega Veeteede Ameti poolt, voib kdnesoleval juhul pidada meretdéotunnistuse
erandlikku taotlemist mdistlikuks ja aktsepteeritavaks. Loomulikult nduab meretd6tunnis-
tuse valjastamine koigi selleks vajalike eeltingimuste taitmist ning laevapere likme t66- ja
elamistingimuste llevaatuse edukat Iabimist.

6. Paragrahvi 16ige 3 satestab tingimuse nii meretdotunnistuse kui ka kalandustdotun-
nistuse valjaandmiseks. Reederi sellekohase taotluse alusel teeb seda Veeteede Amet
alles parast laevapere liikme t606- ja elamistingimuste Ulevaatuse edukat Iabimist. Sellise
Ulevaatuse labiviimise korra satestab MSOS uus § 11" (vt selgitused selle paragrahvi
juurde).

7. Meret6d konventsiooni eeskirja 5.1.1 16ige 3 annab Uldpdhimdtte, et meretddtingi-
muste tdhusa jarelevalve- ja sertimissiisteemi kehtestamisel voib liikkmesriik — kui see
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on asjakohane — anda avalik-diguslikele asutustele v6i muudele organisatsioonidele (sh
teise liikmesriigi asutustele ja organisatsioonidele selle ndusolekul), kelle padevust ja sol-
tumatust ta tunnistab, loa teostada jarelevalvet véi valja anda tunnistust vdi teha mélemat.
Igal juhul vastutab liikmesriik taielikult oma lipu all séitvatel laevadel meremeeste t66- ja
elamistingimuste jarelevalve ja sertimise eest. Eeskirja 5.1.2 alusel kuuluvad jarelevalve-
ja sertimistilesanded, mille taitmiseks vdib tunnustatud organisatsioone volitada, tegevuse
hulka, mis on meret66 konventsiooni koodeksis sGnaselgelt margitud padeva asutuse voi
tunnustatud organisatsiooni taidetavate lilesannetena.

MSOS § 3 Idige 4 satestab ildpohimdttena, et Veeteede Amet tunnustab rahvusvahe-
liste konventsioonide ja selle seaduse nduetele vastavaid volitatud klassifikatsioonitihingu
valjastatud tunnistusi.

Jargides rahvusvahelistes konventsioonides satestatut, on Veeteede Ametil MSOS
§ 11" 16ike 4 alusel 6igus anda laevapere likme t06- ja elamistingimuste Ulevaatuse te-
gemise ning meretdotunnistuse ja kalandustoétunnistuse valjastamise haldusilesannete
taitmine halduslepinguga rahvusvahelistes konventsioonides satestatud padevus- ja séltu-
matusnduetele vastavale volitatud klassifikatsioonitihingule. Ulesannete taitmise iile teeb
jarelevalvet Veeteede Amet, kes vdtab viivitamata meetmeid asjaolude esinemise korral,
mis takistavad volitatud klassifikatsioonitihingul haldusiilesande taitmist.

Majandus- ja kommunikatsiooniminister on MSOS § 12 I6ike 3' kohaselt kehtestanud
oma maarusega (nr 84, 26.08.2011) volitatud klassifikatsioonithingutele esitatavad néuded
ja volitatud klassifikatsioonilihingute Ule jarelevalve teostamise korra. Maarus satestab ndu-
ded, mida volitatud klassifikatsioonilihing peab jargima, samuti selle, kuidas toimub selle
Uhingu Ule jarelevalve. Volitatud klassifikatsioonitihing peab vastama Euroopa Parlamendi
ja ndukogu maaruse 391/2009/EU laevade kontrollimise ja lilevaatusega tegelevate organi-
satsioonide Uhiste eeskirjade ja standardite kohta esitatud nduetele.

8. Lahtudes llaltoodud MSOS § 3 I16ike 4 Gldpdhiméttest, tunnustab Veeteede Amet vo-
litatud klassifikatsioonitihingu valjastatud meretd6tunnistusi ja kalandustéotunnistusi, kui
need vastavad meret66 konventsiooni ja kalandustdo konventsiooni nduetele (MSOS § 113
I16ige 5).

9. Riigildivu seaduse (RLS) §-de 2 ja 3 kohaselt on riigildiv selles seaduses satestatud
juhul ja maaras tasutav summa Idivustatud toimingu tegemise eest. Riigildiv kehtestatakse
avalduse, kaebuse vdi taotluse labivaatamise, haldusakti andmise, dokumendi valjastamise
voi muu toimingu eest, mille riigildivu vétja teeb riigildivu tasuja taotlusel seaduses sates-
tatud tingimustel ja korras ning millega riigildivu tasuja saab teatava diguse, asja vdi muu
hive ning mille eest tuleb tasuda riigildivu seaduses ette nahtud juhul ning kdesolevas
seaduses satestatud maaras.

Tulenevalt RLS-st, tuleb meretdotunnistuse ja kalandustdotunnistuse valjastamise eest
tasuda riigildiv.
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§ 11*. Laevapere lilkme t66- ja elamistingimuste llevaatus
(1) Ulevaatuse eesmérk on tagada, et laevapere likme t66- ja elamistingimused laeval
vastavad meret66 seaduses ja Rahvusvahelise Téborganisatsiooni meret6é kon-
ventsioonis vbi Rahvusvahelise Té6organisatsiooni kalandusté6 konventsioonis sé&-
testatud néuetele.
(2) Ulevaatused liigitatakse jérgmiselt:

1) esmane lilevaatus, mis tehakse enne meretéétunnistuse voi kalandustéétunnis-
tuse véljastamist;

2) vahepealne llevaatus meretéétunnistuse kehtivuse kinnitamiseks, mis tehakse
meretéoétunnistuse kehtivuse teisel voi kolmandal aastal;

3) vahepealne lilevaatus kalandustéétunnistuse kehtivuse kinnitamiseks, mis te-
hakse ajavahemikus kolm kuud enne véi pérast kalandustdé tunnistuse kehtivu-
se teist voi kolmandat aastat;

4) taisiilevaatus, mis tehakse iga viie aasta tagant meretéétunnistuse véi kalandus-
té6tunnistuse uuendamiseks.

(3) Lisaks kdesoleva paragrahvi I6ikes 2 sétestatud llevaatustele voib tédiendavalt
teha:

1) reederi taotlusel lilevaatuse kdesoleva seaduse §-s 116 sétestatud ajutise mere-
té6tunnistuse véljastamiseks;

2) meretéétunnistuse kehtivuse ajal lisalilevaatuse, mille ulatuse ja tegemise aja
méérab Veeteede Amet, konsulteerides enne reederiga.

(4) Ulevaatuse tegemisel kontrollib Veeteede Amet jérgmisi dokumente ja asjaolusid:

1) laevapere liikme vanus;

2) laevapere liikme tervisetéend;

3) laevapere liikme kvalifikatsioon;

4) meretéoleping, sealhulgas téétasu maksmise tingimused;

5) t66- ja puhkeaeg;

6) rahaline tagatis kojuséidu korraldamise kulude hiivitamiseks;

7) tédvahendusbiiroode kasutamine;

8) laeva mehitustase;

9) majutustingimused ja puhkevbéimalused laeval;

10) toitlustamine laeval;

11) meditsiiniabi laeval;

12) kaebuste esitamise ja menetlemise kord laeval, vélja arvatud kdesoleva seadu-
se § 117° I6ike 1 punktis 2 sétestatud kalalaeva (lilevaatusel.

(5) Ulevaatuse tegemisele véib Veeteede Amet kaasata Té6inspektsiooni ja Tervise-
ameti nende pédevuse piires.

(6) Ulevaatuse tegemise eest tuleb tasuda riigilBiv.

(7) Kui reeder taotleb (lilevaatuse tegemist vélisriigis, kannab ta (levaatust tegevate
jérelevalveametnike ldhetuskulud, mida arvestatakse vastavalt avaliku teenistuse
seaduse § 44 lbike 5 alusel kehtestatud korrale.
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1. Meret66 konventsiooni eeskirja 5.1 16ige 2 kohustab lipuriiki looma tdhusa siisteemi me-
retodtingimuste kontrollimiseks ja sertimiseks laeval, mis sdidab tema lipu all. See héimab
laia kusimuste ringi, sh:
» konventsioonis néutavate riigisiseste dokumentide valjatd6tamine;
« piisava arvu kvalifitseeritud inspektorite tagamine;
» reeglite vi eeskirjade valjatdotamine inspektorite volituste, staatuse ja séltumatuse
kohta;
» suunised inspektorite Ulesannete ja konfidentsiaalsuse kohta;
» inspektorite identifitseerimine (mandaat, tunnistus);
e aruandekohustused;
* mobningate kontrollisiisteemi aspektide delegeerimine tunnustatud organisatsiooni-
dele (kui sellist organisatsiooni kasutatakse);
» protseduuri kehtestamine kaebuste voi teabenduete menetlusse vétmiseks ja neile
reageerimiseks.

2. ILO leiab, et kogu meretdo jarelevalve saab jaotada kahte ossa. Esimene neist puudu-
tab fuUsilisi objekte nagu meremehe majutus- ja kambidisitingimused, samal ajal kui teine
osa seondub inimvaarse t66 voi inimesega voi kaitamisklsimuste muude elementidega
nagu té6tasu maksmine, meremehe t66leping, vanuse alammaar, arstitdend, t06- ja puh-
keaeg. Méned huvivaldkonnad (naiteks todtervishoid ja tdédohutus) on segunenud, héima-
tes nii fUlsilisi aspekte (kaitsevahendid ja -konstruktsioonid) kui ka kaitamistavasid laeval.
Rahuldaval tasemel jarelevalve eeldab, et inspektorid peaksid tdenaoliselt kasutama eri
meetodeid, sh dokumentide Ulevaatus, visuaalne vaatlus, Gldarutelud ning silmast silma
intervjuud meremeestega.®

3. Kuna meretdotunnistuse (koos selle juurde kuuluva meretd66 nduetele vastavuse dek-
laratsiooniga) ja kalandustd6tunnistuse valjastamine eeldab laeva nduetekohast kontrolli-
mist, selgitamaks, kas ettendhtud nduded seoses meremeeste t66- ja elamistingimustega
on taidetud, on mdistetav, et lipuriigi Ulevaatuse sisu hdlmab sama klsimuste ringi ja sama
kontrollimehhanismi, mis kdnesolevate tunnistuste valjastaminegi. Meretdd konventsiooni
standardi A5.1.3 16ike 2 kohaselt kontrollitakse meretd6tunnistuse kehtivust vahekontrolli
kaigus, mida teeb padev asutus vdi nduetekohaselt volitatud tunnustatud organisatsioon,
tagamaks konventsiooni rakendamist kasitlevate nduete taitmine. Ulevaatus on (iks kontrol-
limeetmete vorm, et taita eeskirja 5.1.4 ndue: liikmesriik peab korraliste kontrollide, seire- ja
muude kontrollimeetmete tdhusa ja kooskdlastatud siisteemi abil tegema kindlaks, et tema
lipu all séitvad laevad taidavad meretd6 konventsiooni ndudeid riigisiseste digusnormidega
ettenahtud viisil.

Euroopa Parlament ja ndukogu vétsid 20. novembril 2013 vastu direktiivi 2013/54/EL
2006. aasta meret6d konventsiooni jargimise ja taitmise tagamisega seotud lipuriigi ko-
hustuste kohta. Direktiiv (artikkel 3 I6ige 1) kohustab liikmesriike kehtestama tdhusad ja

8 Guidelines for flag State inspections under the Maritime Labour Convention, 2006. International
Labour Office, Geneva, 2009, Ik 25-26.
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asjakohased taitmise tagamise ja jarelevalvemehhanismid, sh konventsioonis ette nahtud
ajavahemike jarel toimuvad kontrollid, millega tagatakse, et meremeeste elu- ja t66tingimu-
sed nende lipu all sditvatel laevadel vastavad konventsiooni asjakohaste osade néuetele.

4. MSOS § 11 Idige 1, jargides rahvusvaheliselt kehtestatud pohimétteid, néeb ette, et
laevapere liikme t60- ja elamistingimuste (levaatuse eesmark on tagada laevapere liikme
t60- ja elamistingimuste vastavus laeval MT00S-s ning meretdd konventsioonis ja kalan-
dustd6 konventsioonis satestatud nduetele.

5. Selle paragrahvi Idige 2 maaratleb Ulevaatuse labiviimise aegade pdhjal tlevaatuse lii-
gid, mis on:

1) esmane Ulevaatus, mis tehakse enne meretd6tunnistuse voi kalandustodtunnistuse
valjastamist — tunnistuste valjastamine peab tdendama, et laeva on nduetekohaselt
kontrollitud ja nduded laevapere liikmete t60- ja elamistingimustele on taidetud;

2) vahepealne Ulevaatus meretd6tunnistuse kehtivuse kinnitamiseks, mida tehakse
tunnistuse kehtivuse teisel vdi kolmandal aastal — peab andma kinnitust, et néudeid
laevapere liikmete t66- ja elamistingimuste kohta endiselt téidetakse; Ulevaatuse
tegemine teisel voi kolmandal aastal tuleneb standardi A5.1.3 16ikes 2 satestatust;
tunnistus kinnitatakse vahekontrolli rahuldavate tulemuste péhjal.

Meret66 konventsioon (standardi A5.1.3 16ige 11) ndeb ette, et kdigi hilisemate laeva-
kontrollide ja muude vastavust tdendavate menetluste tulemused ning kdik selliste kontrol-
lide kaigus avastatud markimisvaarsed puudused registreeritakse koos puuduste korval-
damiseks ettenahtud téhtajaga. Registreeritud andmed (koos tolkega inglise keelde) kan-
takse meretd6 nduetele vastavuse deklaratsiooni voi tehakse muul viisil kattesaadavaks
meremeestele, lipuriigi inspektoritele, sadamariikide volitatud ametnikele ning reederite ja
meremeeste esindajatele;

3) vahepealne llevaatus kalandustdé6tunnistuse kehtivuse kinnitamiseks, mida tehakse
ajavahemikus kolm kuud enne vdi parast selle tunnistuse kehtivuse teist voi kolman-
dat aastat — peab andma kinnitust, et ndudeid laevapere liikmete t66- ja elamistin-
gimuste kohta endiselt taidetakse; tunnistus kinnitatakse vahekontrolli rahuldavate
tulemuste pohjal;

4) taisulevaatus, mis tehakse iga viie aasta tagant kdnesolevate tunnistuste uuendami-
seks — punktides 2 ja 3 satestatud vahekontroll on rahvusvaheliste normide kohaselt
ulatuselt ja pohjalikkuselt samavaarne tunnistuse uuendamiseks korraldatava kont-
rolliga.

MSOS § 79 I6ike 6 alusel on Eesti riigilippu kandva laeva laevakontrolli akti vormi keh-

testanud majandus- ja kommunikatsiooniminister maarusega (nr 9, 07.01.2004).

6. Sama paragrahvi I16ike 3 alusel vdib lisaks eelnimetatud Ulevaatustele tdiendavalt teha:
» reederi taotlusel lUlevaatuse MSOS §-s 11'¢ satestatud ajutise meretdGtunnistuse
valjastamiseks (vt selgitused § 11'® juurde);
* meretddtunnistuse kehtivuse ajal lisaulevaatuse, mille ulatuse ja tegemise aja maa-
rab Veeteede Amet, konsulteerides eelnevalt reederiga.
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Lisallevaatuse korraldamine on pdhjendatud, kui Veeteede Ameti kasutusse jduab
téendeid, teavet vdi kaebusi, mille alusel tekib kahtlus, et t66- ja elamistingimused laeval ei
vasta riigisisestele ja meret66 konventsiooni ning kalandust6é konventsiooni nduetele. Me-
ret60 konventsioon (suunise B5.1.4 16ike 3 alapunkt a) soovitab luua jarelevalveinspektorite
t06 tdhustamiseks ja otseteabe saamiseks vbimalus, et kaptenid, meremehed vdi nende
esindajad saaksid ise taotleda laeva kontrollimist, kui nad peavad seda vajalikuks.

7. Loige 4 maaratleb dokumendid ja asjaolud, mida Veeteede Amet lilevaatuse tegemisel
kontrollib ja mis sisult kujutavad endast MT66S ja meretdd konventsioonist ning kalandus-
t66 konventsioonist tulenevate nduete taitmise kdige olulisemaid kontrollivaldkondi.

Loige 4 lahtub meretdd konventsiooni lisast A5-l, mis satestab kooskdlas standardi
A5.1.3 I6ikega 1 meremeeste t66- ja elamistingimused 14 valdkonnas, mida tuleb enne
meretddtunnistuse valjaandmist kontrollida ja lipuriigi poolt heaks kiita:

* vanuse alammaar;

e tervisetdend;

* meremeeste kvalifikatsioon;

*  meretddleping;

* mis tahes litsentseeritud voi atesteeritud vdi reglementeeritud eraviisilise varbamis-

ja vahendusteenuse kasutamine;

* t606- ja puhkeaeg;

* laeva mehitamistase;

* majutus;

* puhkevdimalused laeval;

« toit ja toitlustamine;

« ohutus ja tervishoid ning énnetuste arahoidmine;

e arstiabi laeval;

* kaebuste menetlemine laeval;

+ todtasu maksmine.

Lipuriigi kontrolli eesmarke, kontrollivaldkondi, kontrollimeetodeid ja sellealaseid esine-
nud puudusi kasitlevad pohjalikult ILO lipuriigi kontrollijuhised 2006. aasta meretd6 kon-
ventsiooni alusel (2009).7°

8. Sama paragrahvi I6ige 5 annab Veeteede Ametile diguse kaasata Ulevaatuste tegemis-
se Tooinspektsioon ja Terviseamet nende padevuse piires. Loige tapsustab MT66S § 73
I16iget 4, mis kohustab Tddinspektsiooni, Terviseametit ja Veeteede Ametit tegema laevade
kontrollimisel koost6dd. Todinspektsiooni ja Terviseameti jarelevalvepadevus MT60S kon-
tekstis on maaratletud MT66S § 73 I1digete 1 ja 2 pdhjal.

70 Guidelines for Flag State inspections under the Maritime Labour Convention, 2006. International
Labour Office, Geneva, 2009. Kattesaadav: http://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_norm/---
normes/documents/publication/wcms_101788.pdf.
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9. Loige 6 satestab kohustuse reederile, ndhes ette, et Glevaatuse tegemise eest tuleb
tasuda riigildiv. Nouet pdhjendab RLS §-s 3 satestatu, mis naeb ette selletaolise toimingu
Iabiviimise eest riigildivu tasumise. RLS § 4 Idigete 1 ja 2 alusel kehtestatakse riigildi-
vumaar lahtuvalt toimingu tegemisega kaasnevatest kuludest (kulupdhimdte). Toimingu
eesmargist, sellest saadavast hlivest ja kaalukast avalikust huvist, eelkdige sotsiaal- ja
majanduspoliitilistest kaalutlustest lahtuvalt voib riigildivumaara kehtestada kulup&himot-
test erinevalt.

10. MSOS § 11'6 16ige 7 satestab erijuhu, kui reeder taotleb Ulevaatuse tegemist valisriigis.
Sel juhul peab ta kandma jarelevalveametnike lahetuskulud, mida arvestatakse vastavalt
avaliku teenistuse seaduse (ATS) § 44 I6ike 5 alusel kehtestatud korrale. See tdhendab, et
tegemist on jarelevalveametnike teenistuslahetusse saatmisega, mille puhul Iahetuskulude
hivitamine toimub Uldise korra kohaselt (vt Vabariigi Valitsuse 19.12.2012 maarus nr 112
“Ametniku teenistuslahetusse saatmise, lahetuskulude hlvitamise ning paevaraha maksmi-
se tingimused ja kord ning paevaraha maar”).

11. ILO merekonverentsi kaigus voeti 22.02.2006 vastu oluline rakendusdokument “Re-
solutsioon tunnistuste kusimuse praktilise rakendamise kohta konventsiooni jdustumisel”,
mis pragmaatilistel kaalutlustel, eeldades, et merendussfaaris tegutsevad inspektorid ei
suuda konventsiooni jdustumise hetkeks Ule vaadata, inspekteerida ja sertida ca 40 000
maailma laeva, andmaks neile meret6dtunnistuse koos meretéonduetele vastavuse dek-
laratsiooniga, pehmendas mdnevdrra normi rakendamist. Resolutsioon andis nii sadama-
kui lipuriikidele loa véimaldada Uhe aasta jooksul parast konventsiooni esmast jdustumist
jatkata laevade navigeerimist ilma tunnistuse ja deklaratsioonita eeldusel, et inspektoritel
puuduvad téendid nende laevade konventsioonile mittevastavuse kohta. See periood 16p-
pes 20.08.2013.

12. Riikidel, mis on ratifitseerinud meret66 konventsiooni, antakse konventsiooni alusel
Oigus teostada oma sadamates toimuvat valislaevade sadamariigi poolset jarelevalvet. Sel-
list digust tuleks moista kui meretdd konventsiooni artikli | 16ikest 2 tulenevat ratifitseeriva
liikme jagatud huvi ja kohustust teha Uksteisega koostddd, aitamaks kindlustada konvent-
siooni tdhusat rakendamist ja taitmist. Valissadamas toimuvat jarelevalvet kohaldatakse sa-
muti nende laevade suhtes, mis sdidavad konventsiooni mitteratifitseerinud riigi lipu all, sest
meretdd konventsioon kohustab ratifitseerivaid riike enam mitte kohtlema selliseid laevu
soodsamalt (meret6d konventsiooni artikli V 16ige 7). See tahendab, et need laevad vdivad
alluda konventsioonis ette nahtud Uksikasjalikumale jarelevalvele.”

" Guidelines for port State control officers carrying out inspections under the Maritime Labour Con-
vention, 2006. International Labour Office, Geneva, 2009. Kattesaadav: http://www.ilo.org/wcmsp5/
groups/public/---ed_norm/---normes/documents/publication/wcms_101787 .pdf.
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13. Kooskdlas sadamariigi kontrolli kasitleva resolutsiooniga, mis voeti vastu koos kalan-
dust6d konventsiooni ja soovitusega 2007. aastal, toé6tas ILO vélja vastavad suunised™
selleks, et aidata sadamariikide administratsioonidel tdhusalt rakendada kalandust66 kon-
ventsioonist tulenevaid kohustusi ja edendada ning Uhtlustada konventsiooni sadamariigi
kohustuste alaste satete kohaldamist. Sadamariigi kontrollikohustused tema sadamaid ku-
lastavate valisriigi kalalaevade suhtes on satestatud kalandustdd konventsiooni artikli 43
Idigetes 2-5 ja artiklis 44. Sadamariigi meretd66 konventsiooni ja kalandustdo konventsiooni
jargsed kohustused on pohimdtteliselt samasugused, mis on ka arusaadav.

§ 117°. Meretdétunnistuse véljastamiseks, kehtivuse kinnitamiseks ja uuendamiseks tehtud
laevapere likme t66- ja elamistingimuste (levaatusel avastatud mittevastavus™ ja oluline
mittevastavus™.

(1) Meretéétunnistuse véljastamiseks, kehtivuse kinnitamiseks voi uuendamiseks teh-
tud llevaatusel avastatud mittevastavuse ja olulise mittevastavuse kohta koostatak-
se akt, mis peab sisaldama véhemalt jargmist:

1) avastatud mittevastavuse voi olulise mittevastavuse kirjeldus;
2) avastatud mittevastavuse kérvaldamise meetmed ja tdhtaeg;
3) akti koostanud ametiisiku nimi, ametikoht ja allkiri;

4) akti koostamise kuupéev;

5) akti vaidlustamise vbéimalused, tdhtaeg ja kord;

6) aktiga tutvunud isiku allkiri.

(2) Mittevastavuse kérvaldamiseks méaérab Veeteede Amet kooskélastatult reederiga
mittevastavuse kérvaldamise meetmed ning téhtaja. Mittevastavuse kérvaldamise
maksimaalne tdhtaeg on kolm kuud. Reeder on vastutav mittevastavuse kérvalda-
miseks vajalike meetmete rakendamise eest.

(3) Kui mittevastavuse kérvaldamise meetmeid ei méérata lilevaatuse kdigus reederi
kooskélastuse puudumise tbttu, esitab reeder mittevastavuse kbrvaldamiseks ka-
vandatavad meetmed Veeteede Ametile kooskblastamiseks viie t66péeva jooksul
mittevastavuse akti reederile lileandmisest arvates.

(4) Olulise mittevastavuse avastamisel peab reeder véi laeva kapten viivitamata raken-
dama meetmeid, et kbrvaldada olulise mittevastavuse pohjused véi vdhendada neid
tasemeni, mis lubaks juhtumi klassifitseerimist mittevastavusena.

(5) Kui oluline mittevastavus on kérvaldatud, peab reeder taotlema korduvat lilevaatust,
mis tehakse samas mahus kui algne Ulilevaatus.

72 Guidelines for port State control officers carrying out inspections under the Work in Fishing Con-
vention, 2007 (No.188). International Labour Office, Geneva, 2011. Kattesaadav: http://www.ilo.org/
wemsp5/groups/public/---ed_dialogue/---sector/documents/normativeinstrument/wems_177245.pdf.

3 Mittevastavus (non-conformity) on olukord, kus objektiivsed tdendid osutavad nduete taitmata jatmi-
sele.

7 Oluline mittevastavus (major non-conformity) on tuvastatav korvalekalle, mis kujutab tdsist ohtu
personalile, laevale vdi keskkonnale ja mis nduab viivitamatut parandusmeetmete kasutuselevotmist.
Rahvusvahelise meresdiduohutuse korralduse koodeksi (ISM koodeksi) nduete ebaefektiivset ja mitte-
sustemaatilist taitmist voib kasitada olulise mittevastavusena.
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(6) Reeder peab esitama Veeteede Ametile mittevastavuse aktis méératud téhtaja
Jjooksul aruande mittevastavuse kérvaldamiseks vbetud meetmete rakendamise
kohta.

1. See paragrahv kehtestab 6igusnormid meretd6tunnistuse valjastamiseks, kehtivuse
kinnitamiseks ja uuendamiseks tehtud laevapere liikme t66- ja elamistingimuste Ulevaatusel
avastatud mittevastavuse ja olulise mittevastavuse kohta. Kogu paragrahvi 6iguslik kasitlus
sarnaneb pohjendatult, selge analoogia pohjal sellega, mis on satestatud MSOS §-s 62 ree-
deri ja tema laeva meresbéiduohutuse auditeerimisel avastatud mittevastavuse ning olulise
mittevastavuse kohta.

Tuginedes meretdd konventsioonile (standard A5.1.3), kehtestab MSOS § 11 16ige 1
kohustuse koostada akt meretdotunnistuse valjastamiseks, kehtivuse kinnitamiseks voi
uuendamiseks tehtud llevaatusel avastatud mittevastavuse ja olulise mittevastavuse koh-
ta. Loige satestab punktides 1-6 selle, mida akt peab vahemalt sisaldama. Nduded akti
kohta langevad tapselt kokku sellega, mida ndeb MSOS § 62 I16ige 1 ja § 11°16ige 1 ette sa-
malaadses aktis seoses reederi ja tema laeva mereséiduohutuse auditeerimisel avastatud
mittevastavuse ning olulise mittevastavusega.

2. Paragrahvi I6ige 2, korrates sisuliselt MSOS § 62 I6ikes 2 ja § 11° I16ikes 2 satestatud
pdhimdtet, maarab Veeteede Amet kooskdlastatult reederiga mittevastavuse kérvaldamise
meetmed ja tahtaja, mis on maksimaalselt kolm kuud. Vajalike meetmete rakendamise eest
vastutab reeder, kelle to6kohustuste hulka kuulub muu hulgas (MT66S § 22 punkt 2) ohutu-
te t66- ja elamistingimuste ning tervisekaitsenduete jargimise tagamine laeval.

3. Taas korrates MSOS § 62 Idikes 3 ja § 11° I6ikes 3 valjendatud mdtet, kehtestab selle pa-
ragrahvi Idige 3 ndude, et kui kdnesolevaid meetmeid ei maarata Ulevaatuse kaigus, kuna puu-
dub reederi kooskdlastus, siis peab reeder esitama kavandatavad meetmed Veeteede Ametile
kooskolastamiseks viie todpaeva jooksul mittevastavuse akti reederile Gleandmisest arvates.

4. MSOS § 62 Idikes 4 ja § 11° Ibikes 4 satestatut korrates ndeb selle paragrahvi 16ige
4 ette reederi voi kapteni kohustuse rakendada olulise mittevastavuse avastamisel viivi-
tamata meetmeid, kdrvaldamaks olulise mittevastavuse pdhjused vdi vahendamaks need
tasemeni, mis voimaldaks juhtumit klassifitseerida kui mittevastavust.

5. Nagu see on ka MSOS §62 I16ikes 5 ning § 11° I16ikes 5 ja jargides meretdd konventsiooni
(standard A5.1.3) asjakohaseid norme, satestab selle paragrahvi I6ige 5, et kui oluline mit-
tevastavus on koérvaldatud, peab reeder taotlema korduvat llevaatust, mida tehakse samas
mahus kui algne Ulevaatus.

6. Jargides meret6d konventsioonis (standard A5.1.3) satestatut, kordab MSOS § 11'° 16i-
ge 6 § 62 I6ike 6 ja § 11° I16ike 6 regulatsiooni, ndhes ette, et reeder on kohustatud esitama
Veeteede Ametile mittevastavuse aktis maaratud tahtaja jooksul aruande mittevastavuse
kérvaldamiseks voetud meetmete rakendamise kohta.
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7. Kalandustootunnistusega seonduvate Veeteede Ameti jarelevalveametniku kontrollide
ja puuduste kdrvaldamiseks antud ettekirjutuste tegemist reguleerib MSOS § 79. Nduete
rikkumise I6petamiseks, edasiste rikkumiste drahoidmiseks ja rikkumisega tekitatud taga-
jargede korvaldamiseks teeb jarelevalveametnik ettekirjutuse, milles:

1) juhib tdhelepanu &igusrikkumisele ja kohustab selle I16petama;

2) kohustab tegema edasise tegevuse digusparaseks jatkamiseks vajalikke toiminguid.

8. Majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega nr 75 14.07.2011 “Valisriigi lippu
kandvate laevade kontrollimise kord”, mis vétab Ule Euroopa Parlamendi ja ndukogu di-
rektiivi 2009/16/EU sadamariigi kontrolli kohta, kehtestati erikord valisriigi lipu all séitvate,
Eesti sadamat ja ankruala killastavate laevade (maarus kalalaevu ei puuduta) kontrollimise-
le ja saabumisel esitatavatele andmetele. Maaruse kohaselt kohaldatakse nende laevade
suhtes kas korralist voi tdiendavat kontrolli teatava ajavahemiku tagant, mis sdltub laeva
riskiprofiilist. Korralise kontrolli ja kdrge riskiprofiiliga laevade puhul ei tohi see ajavahemik
olla kuuest kuust pikem. Veeteede Amet tagab, et kontrollitavad laevad valitakse nende
riskiprofiili alusel. Kontroll selle maaruse tahenduses on jarelevalveametniku kaik laevale
eesmargiga kontrollida laeva tunnistuste ja teiste laevadokumentide kehtivust, laeva seisu-
korda ja selle seadmeid ning laevapere liikmeid ja nende elamis- ja t66tingimusi.

§ 11, Ajutise meretéétunnistuse véljastamine
(1) Reederi taotlusel véib Veeteede Amet véljastada kuni kuueks kuuks ajutise meret66-
tunnistuse:
1) uuele laevale;
2) lippu vahetavale laevale;
3) laevale, mille reeder vahetub.
(2) Ajutise meretdétunnistuse kehtivuse ajal ei pea laeval olema kdesoleva seaduse
§ 1173 I6ike 1 punktis 1 nimetatud mereté6néuetele vastavuse deklaratsiooni.
(3) Ajutise meretéétunnistuse voib vélja anda pérast Veeteede Ameti pohjendatud ja
otstarbekas mahus tehtud llevaatuse edukat I&bimist.
(4) Veeteede Amet viéljastab ajutise meretéétunnistuse pérast seda, kui:
1) laev on ldbinud Veeteede Ameti pbhjendatud ja otstarbekas mahus tehtud (le-
vaatuse;
2) reeder on téendanud, et laeval on meretbé6 konventsiooni néuete jargimiseks
asjakohane kord;
3) reeder on téendanud, et kapten teab meretéé konventsiooni néudeid ja nende
rakendamise kohustusi;
4) reeder on esitanud asjakohase teabe meretédnduetele vastavuse deklaratsiooni
saamiseks.
(5) Enne ajutise mereté6tunnistuse kehtivuse 16ppu teeb Veeteede Amet reederi taot-
lusel laeval kdesoleva seaduse § 11'* [bike 2 punktis 1 sétestatud esmase (ilevaa-
tuse.
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1. Meretdd konventsiooni (standardi A5.1.3 16iked 5-9) kohaselt vdib ajutise meretootun-
nistuse valja anda:

a) uuele laevale selle tleandmise ajal;

b) kui laev vahetab lippu;

c) kui reeder votab endale vastutuse tema jaoks uue laeva kaitamise eest.

Padev asutus voi nduetekohaselt volitatud tunnustatud organisatsioon véib vélja anda
ajutise meretdotunnistuse, mille kehtivusaeg on kuni kuus kuud. Parast selle méddumist
uut ajutist tunnistust vélja ei anta. Ajutise tunnistuse kehtivuse ajaks ei ole tarvis vélja anda
meretdd nduetele vastavuse deklaratsiooni. Ajutine meretd6tunnistus koostatakse konvent-
siooni lisas oleva naidise kohaselt.

Ajutise meretd6tunnistuse voib valja anda alles parast seda, kui on kindlaks tehtud, et:

1) laeva on pdhjendatud ja otstarbekal viisil kontrollitud, pidades silmas meret66 ndue-

tele vastavuse deklaratsiooni | osa ning jargnevaid punkte;

2) reeder on padevale asutusele voi tunnustatud organisatsioonile tdendanud, et laeval

on selle konventsiooni nduete jargimiseks vastav kord;

3) kapten on tutvunud meret66 konventsiooni nduete ja nende taitmise kohustusega;

4) padevale asutusele voi tunnustatud organisatsioonile on esitatud asjakohane teave

meretdd nduetele vastavuse deklaratsiooni andmiseks.

Enne ajutise tunnistuse kehtivusaja 16ppu tehakse taielik kontroll, mis véimaldab vélja
anda taiskehtivusajaga mereté6tunnistuse.

2. Jargides meretdd konventsiooni (standard A5.1.3) (laltoodud ndudeid, naeb MSOS
§ 11 I6ige 1 ette, et reederi taotlusel voib Veeteede Amet valjastada kuni kuueks kuuks
ajutise meretddtunnistuse:

1) uuele laevale;

2) lippu vahetavale laevale;

3) laevale, mille reeder vahetub.

3. Pidades silmas meret66 konventsiooni (standardi A5.1.3 I6ige 8) llaltoodud nduet, ei
pea selle paragrahvi I6ike 2 kohaselt laeval olema meretdonduetele vastavuse deklarat-
siooni, kuna deklaratsiooni kehtivuse lUhiajalisus ei ole mdistlikus kooskdlas deklaratsiooni
vormistamise eesmargi ja pdhimotetega.

4. Meretd6 konventsiooni standardile A5.1.3 tuginedes kehtestab MSOS § 11'¢ I6ige 3
aluspbhimdtte, et ajutise meretddtunnistuse voib valja anda alles parast Veeteede Ameti
pdhjendatud ja otstarbekas mahus tehtud (levaatuse edukat I&bimist. Ulevaatuse p&hjen-
datust ja mahu otstarbekust hindab Veeteede Amet ise.

5. Loige 4, lahtudes meretdd konventsiooni (standard A5.1.3) asjakohastest Gldp&himo-
tetest, satestab tingimused, millal Veeteede Amet valjastab ajutise meretdotunnistuse. Ta
teeb seda, kui:
1) laev on labinud Veeteede Ameti pdhjendatud ja otstarbekas mahus tehtud llevaa-
tuse;
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2) reeder on tdendanud, et laeval on meret6é6 konventsiooni jargimiseks asjakohane
kord (mida eelkdige tdendab meretéonduetele vastavuse deklaratsiooni ndueteko-
haselt vormistatud Il osa);

3) reeder on tdendanud, et kapten teab meret66 konventsiooni ndudeid ja nende ra-
kendamise kohustusi;

4) reeder on esitanud asjakohase teabe meretéonduetele vastavuse deklaratsiooni
saamiseks.

6. Taas jargides meret66 konventsiooni (standard A5.1.3) rahvusvahelisi td6norme, ko-
hustab selle paragrahvi 16ige 5 Veeteede Ametit tegema enne ajutise meretédtunnistuse
kehtivuse 16ppemist reederi taotlusel esmase Ullevaatuse, mis on satestatud MT66S-ga
muudetud MSOS § 11'“16ike 2 punktis 1. Parast ajutise meretdotunnistuse kuni kuuekuulise
kehtivusaja [6ppemist seda enam ei uuendata, reederi eesmark on taotleda mereté6tunnis-
tust koos meretédnduetele vastavuse deklaratsiooniga.

§ 117, Meretdétunnistuse, meretédnduetele vastavuse deklaratsiooni, ajutise meretd6tun-
nistuse ja kalandustéétunnistuse vorm

(1) Meretéétunnistus, ajutine meretdotunnistus ja kalandusté6tunnistus vormistatakse
eesti ja inglise keeles.

(2) Meretéétunnistuse, mille juurde kuulub meretéénéuetele vastavuse deklaratsioon,
ajutise meretdéétunnistuse ja kalandustéotunnistuse vormi kehtestab majandus- ja
kommunikatsiooniminister méérusega.

(3) Vahepealse lilevaatuse edukat Iabimist kinnitab Veeteede Ameti mdrge meretéétun-
nistusel voi kalandustéétunnistusel.

(4) Meretédétunnistus, ajutine meretéétunnistus ja kalandustéétunnistus voi nende koo-
piad peavad olema laevapere liikmele laeval kéttesaadavad.

1. MSOS § 11" I6iked 1-4 kehtestavad mereto6tunnistuse, meretédnduetele vastavuse
deklaratsiooni, ajutise meretdotunnistuse ja kalandustddtunnistuse vormi. Kéik nimetatud
dokumendid vormistatakse nii eesti keeles kui ka véljaspool Eesti Vabariigi territooriumi
labiviidavate inspekteerimiste hélbustamiseks inglise keeles, mida naeb ette ka meret6d
konventsioon. Meretd6 konventsiooni lisa A5-1l esitab inglis- ja prantsuskeelse mereto6tun-
nistuse, meretéonduetele vastavuse deklaratsiooni ja ajutise meretdétunnistuse titpvormi,
millest peab samade riigisiseste dokumentide vormistamisel Iahtuma. Eesti Vabariigis keh-
testab meretodtunnistuse (koos juurde kuuluva meretéonduetele vastavuse deklaratsioo-
niga), ajutise meretddtunnistuse ja kalandustddtunnistuse vormi valdkonna eest vastutav
minister oma maarusega. Vahepealse Ulevaatuse edukat Iabimist tdendab Veeteede Ameti
marge meretddtunnistusel voi kalandustéétunnistusel. Lahtudes meret6é konventsiooni
Uhest meremeeste teavitamise aluspohimdttest, peavad kdik tGlalnimetatud dokumendid voi
nende koopiad olema laevapere liikmetele laeval kattesaadavad.
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§ 1178, Tunnistuse kehtivus
(1) Meret6étunnistus ja kalandustéétunnistus kehtivad kuni viis aastat tunnistuse véljas-
tamisest arvates.
(2) Veeteede Amet tunnistab mereté6tunnistuse ja kalandustéétunnistuse kehtetuks,
kui:

1) Ulevaatuse tulemus ei vbimalda kinnitada laevapere likme t66- ja elamistingi-
muste vastavust Rahvusvahelise Té6organisatsiooni mereté6 konventsiooni voi
Rahvusvahelise Téborganisatsiooni kalandustéé konventsiooni ja meret66 sea-
duse nouetele;

2) reeder ei ole ldbinud tdhtaegselt vahepealset iilevaatust;

3) laev vahetab lippu;

4) reeder ei v6ta vastutust laeva kéditamise eest;

5) laeva konstruktsiooni voi sisseseadet on oluliselt muudetud.”;

1. Kooskodlas meretd66d konventsiooni (standardi A5.1.3 I6ige 1) ja kalandustdd konvent-
siooni (artikkel 41 16ige 2) nduetega, kehtestab MSOS § 118 Idige 1 meretddtunnistuse ja
kalandustdétunnistuse kehtivuse ajaks viis aastat nende valjastamisest arvates.

2. Meret60 konventsiooni standardi A5.1.3 I16ike 14 kohaselt kaotab meret66tunnistus koos
juurdekuuluva deklaratsiooniga, samuti ajutine meretdétunnistus kehtivuse, kui:

1) ei ole labi viidud vahekontrolle (kui korraldatakse ainult (ks vahekontroll, peab see
toimuma tunnistuse teise ja kolmanda aastapdeva vahelisel ajal, kusjuures aasta-
paev on igas aastas paev, mis vastab tunnistuse kehtivuse 16ppkuupéaevale);

2) tunnistust ei ole vahekontrolli kaigus kinnitatud;

3) laev vahetab lippu;

4) reeder ei vdta vastutust laeva kaitamise eest (viitab eeskatt olukorrale, kus reeder
ei ole mitte laevaomanik, vaid selleks on muu juriidiline voi flusiline isik, kes on le-
pingu alusel vétnud endale reederiga vordse vastutuse, digused ja kohustuse laeva
kaitamise eest ning kes mingil pohjusel seda teha ei taha);

5) laeva eluruumide ja puhkevdimaluste, toidu ja toitlustusega hdlmatud tarindit voi
sisseseadet on oluliselt muudetud.

3. Meretdd konventsiooni standardi A5.1.3 Idigete 16—17 alusel peab padev asutus voi
lipuriigilt vastavad volitused saanud tunnustatud organisatsioon (klassifikatsioonitihing)
meretdodtunnistuse kasutusest kdrvaldama, kui leidub tdendeid, et asjaomane laev ei jargi
meretdd konventsiooni ndudeid ega seal ole ka vbetud mingeid korrektiivmeetmeid olukor-
ra parandamiseks. Kaaludes, kas sellisel juhul tuleks meretdétunnistus tagasi votta, peab
padev asutus voi tunnustatud organisatsioon votma arvesse puudujaagi tdsidust vdi esine-
mise sagedust.
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3) paragrahvi 26 I6ike 5 punkt 1 muudetakse ja s6nastatakse jargmiselt:
“1) meret66lepingu s6lmimist taotleva isiku ja laevapere liikme tervisekontrolli
kulud kantakse meretd6 seaduse § 32 I6ikes 5 séatestatud korras;”’;

1. MT66S muudab MSOS § 26 I6ike 5 punkti 1 sGnastust tehnilistel pohjusel, kuna MTS
kehtivuse kaotamise tottu ei ole voimalik enam viidata sellele kehtetule seadusele, vaid
MTO06S-le.

4) seadust tidiendatakse §-ga 95° jargmises sénastuses:

“§ 95°. Meret66tunnistuse ja kalandusté6tunnistuse néuete kohaldamine

Enne kdesoleva seaduse 22 peatiiki jéustumist Eesti laevakinnistusraamatusse
voi laevapereta prahitud laevade registrisse kantud laevale on reeder kohustatud
taotlema meretoétunnistuse, kalandustéétunnistuse voéi ajutise mereté6tunnistu-
se hiljemalt 2014. aasta 31. detsembriks.”.

1. MTG0S tédiendab MSOS uue §-ga 95%, mis kohustab enne MSOS 22. peatiiki jdustumist
Eesti laevakinnistusraamatusse voi laevapereta prahitud laevade registrisse kantud laevale
reederit taotlema hiljemalt 31. detsembriks 2014 meretd6tunnistus, kalandustéétunnistus voi
ajutine meretdotunnistus. Kdnesolev regulatsioon kehtestab lleminekusattena tahtaja, mis
ajaks peab reeder arvestama sellega, et meretd6tunnistuse, kalandustédtunnistuse ja ajutise
meretdotunnistuse valjastamisel lahtutakse juba MT60S nduetest. Nimetatud rakendussate
ajaraam votab arvesse asjaolu, et reederil tuleb esitada taotlus Veeteede Ametile tunnistuse
saamiseks ning sellel peab olema piisavalt aega laevapere liikmete t66- ja elamistingimuste
Ulevaatuse tegemiseks. Hetkeseisuga on laevakinnistusraamatu andmetel merelaevu kogu-
mahutavusega 500 ja enam ning kalalaevu pikkusega 24 meetrit ja enam kokku ligi 60.

§ 83. Riigiloivuseaduse muutmine

Riigiléivuseaduses tehakse jargmised muudatused:

1) seadust tdiendatakse §-ga 180" jirgmises s6nastuses:

“§ 180'. Laevapere liikme t66- ja elamistingimuste (ilevaatus

(1) Laevapere lilkme t66- ja elamistingimuste lilevaatuse ja lilevaatusele eelneva
dokumentatsiooni labivaatamise eest tasutakse riigiloivu 127,82 eurot Veetee-
de Ameti véi volitatud klassifikatsioonilihingu jarelevalveametniku iga té6tun-
ni eest, kuid kokku mitte iile 1917,34 euro alalise meretoétunnistuse véljasta-
misel ning mitte lile 639,11 euro ajutise meretdéétunnistuse véljastamisel.

(2) Kui laeva iilevaatusel tuvastatakse laevapere liikme t66- ja elamistingimuste
oluline mittevastavus, tasutakse korduva lilevaatuse eest riigiloivu kdesoleva
paragrahvi I6ikes 1 sédtestatud mééras.”;

1. MTG66S § 83 taiendab RLS uue §-ga 1807, mille I16ige 1 kehtestab riigildivu laevapere liik-
me t60- ja elamistingimuste llevaatuse ja llevaatusele eelneva dokumentatsiooni labivaa-
tamise eest. Veeteede Ameti vdi volitatud klassifikatsioonilihingu jarelevalveametniku iga
tootunni eest tuleb tasuda 16ikes 1 margitud summa, sh fikseerib sate ka riigildivu piirmaara.
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RLS § 4 Idigete 1 ja 2 alusel kehtestatakse riigildivumaar dldjuhul Iahtuvalt toimingu
tegemisega kaasnevatest kuludest (kulupdhimote), s.o toimingu tegemiseks kulunud t66-
tundidest. Kummatigi on toimingu eesmargist, sellest saadavast hlvest ja kaalukast avali-
kust huvist, eelkdige sotsiaal- ja majanduspoliitilistest kaalutlustest lahtuvalt véimalik seda
pdhjendades kehtestada riigildivumaar kulupdhimébttest erinevalt.

Veeteede Amet votab riigildivu meretddtunnistuse voi ajutise meretddtunnistuse valjas-
tamisele eelneva Ulevaatuse eest. Kalandustdétunnistuse valjastamisele eelneva llevaa-
tuse riigildivumaar on reguleeritud kalalaeva tehnilise lGlevaatuse riigildivuga (RLS § 178).

2. Sama paragrahvi I6ige 2 satestab I6ikes 1 kehtestatud maaras riigildivu ka siis, kui tu-
vastatakse laevapere liikme t66- ja elamistingimuste oluline mittevastavus. See tdhendab,
et on tuvastatud kdrvalekalle, mis kujutab tésist ohtu personalile, laevale véi keskkonnale ja
mis nduab viivitamatut parandusmeetmete kasutuselevdtmist.

2) paragrahvi 181° I6ige 1 muudetakse ja s6nastatakse jargmiselt:

“(1) Laevale mereséiduohutust voi keskkonnaohutust téendava tunnistuse, séi-
dukélblikkuse tunnistuse, méobtekirja, laadungimérgi tunnistuse, mereté6tunnis-
tuse, meretéonduetele vastavuse deklaratsiooni, ajutise mereté6tunnistuse, ka-
landusté6tunnistuse, tunnistuse “Laevaandmete alaline register” voi iihekordse
lileséiduloa viéljastamise eest tasutakse riigilbivu 6 eurot iga leheklilje eest.”.

1. MT606S § 83 muudab RLS 6. jao “Veeteede Ameti toimingud” § 181° I6ike 1 sdnastust &i-
gustehnilistel pdhjustel: MT66S-st tulenevalt tekkis kohustus lisada vastavate dokumentide
loetelusse “meretd6tunnistus, meretdonduetele vastavuse deklaratsioon, ajutine meret66-
tunnistus ja kalandustdétunnistus”. Nende tunnistuste valjastamise eest voetav 16ivumaar
6 eurot lehekiilje eest Uhtib teiste samas 16ikes nimetatud Veeteede Ameti valjastatavate
tunnistuste eest voetava Idivumaaraga. Loivu maaramisel on arvesse voetud tunnistuste
paberi- ja trikikulud ning printimisega seotud kulud.

§ 84. Mereteenistuse seaduse kehtetuks tunnistamine
Mereteenistuse seadus tunnistatakse kehtetuks.

§ 85. Seaduse joustumine
Kéesolev seadus joéustub 2014. aasta 1. juulil.
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